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CHRONIQUES AUTOMOBILES 


Les temps 


glorieux 


Jean-Michel Blin, 

6. Peel Press Stud, 00 p. 

Découvrez comment une 

“équipe dirigée par Albert Lory et 

Jean Hébert a conçu un véhicule 

- propulsé par une Lurbine à gaz 

M oui à battu 4 records du 
18 onde de ee 1 1956 
Ré Pi 


La double vie de 
Gustave Fouillaron 
Jean Maillot 
éd. Pll Press Studio, 100 p, 
Comment un négociant 

en mercerie pu se 
transformer en constructeur ? 
Où l'histoire des balbutie- 


ments de l'automobile, 
189 


Les souvenirs de Luc 
Alexandre Ménard, l'homme 
qui a relancé Renault en 


éd. Phel Press Studio, 84 p. 
Un hommage de Robert Bosvin 


A part d'une iconographie iné. 
dite et de documents intermes à 
Renault, découvrez l'histoire de 
celte redoutable compétiice 
quis'imposa dans de 


À son père, concepteur d'une 

barquette qui s'est imposée, 

entre autres au Bol d'or de 
1950 à1953, eLa battu 


de nombreux records, Paso nombreuses épreuves pres 
Réf. Phi sont ‘igieuses. Réf Pix 1020 
Peugeot 203 ==) Renault 4 cv Renault Juvaquatre 
en miniatures Qt en miniatures [1938-1960] 
LERTS serie CE 
D éd Pixel Press Studie, 132 p. AID éd. Pixel Press Studio, 100 p. Poul Fraysse, 
496 miniatures consacrées = z 368 miniatures de Renault éd. Plrel Press Studio, 100 p. 


À la Peugeot 203, solgneuse- 

ment classées par marque, 

référence, échelle et indice 
de rareté 


à CV ont été photographiées, 
mises en fiches et classées 
dans le premier volume de 
cette collection, 


La genèse, l'évolution, 
les numéros de série, le 
nuancler de La juvaquatre, 
une bourgeoise devenue 


Réf. Pix 1022 Réf. Pix 1007 ‘utilitaire. 
Réf Pi ons 
En Tv Paisar uw #4 FA sl Raid 
F [1951-44 en Savane : ne 
Simca Aronde PS2 Dane. ER As Gael 
Paul raysse, éd. Pire Press Studio, 84 p. \ric TOUT viere-Brice Lebrun, 


25 ans après son premier 

Dakar au volant d'une 

Renault KZ de 1926, Daniel 

Nollan 2 suivi l'édition 2004 

ME ovec une Renault Colorale 
Savane 4x de 1955. 

Réf Pl oo 


éd. Pixel Press Studio, 136 p. 
144 véhicules de pus de 25 ans 
et jo personnes ont afonté 
les routes et pistes tunisiennes. 


Le LE He vec en toile de fond La 
18 rap sucer 
Réf Pi 1008 


Sont recensées ici, les 
évolutions de cette populaire 


française, avec Les nuanciers, 


C4 8 Re documents d'époque et 


numéros de série. 
Réf Pix 1009 


A remplir et à renvoyer 
L | Laperl 


gazoline.net 
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sas de votre réglement 


Chroniques automobiles 
Les temps 


glorieux 

Jean-Louis Loubet, 

éd. Pixel Press Studio, 

168 x 230 mm, 288 p. 

Jean-Louis Loubet livre toutes les 
clés, économiques, politiques, stra 
tégiques, pour comprendre l'histoire 
du secteur automobile durant les 
Trente Glorieuses. Au travers de ses 
chroniques, découvrez les modèles 
qui ont marqué cette jode, le por- 
trait des hommes qui l'ont façon 

et les lieux emblématiques qui 

l'ont vu grandir. Réf. Pix 1039 


Citroën 2 CV 

en miniatures 
Stéphane Guillou, 

M) 64. Pre Press Studio, 116 p. 
1062 fiches qui répertorient 
plus de 1250 miniatures 
consacrées à la 2 CV. 

Un record pour le listing le 
plus complet à ca jour. 
La référence absolue 
Réf Pix 1023 


Renault 1.000 kg 
[1945-1966] 
louée Le Maitre & 
Christian Schmalt, 

64. Piel Press Studio, 100 p. 
Le 1.000 kg symbolise une 
Dore en pere recorsinc 
Lion. Suivez son adaptation 
année après année, 
É Fée pren mie 
Ré Pisonz 


_— 


éd. Pixel Press Studio, 84 p. 
Au volant de sa 4 CV, Steven 
Weinberg a parcouru les 
1.450 km de routes et les 
10 cols alpins qui séparent 
Hp Monaco du Grand-Duché 
18 du Luxembourg, 
Réf Pix 100$ 
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C ette Ford Ten est surprise, en 1938, devant l'Hôtel Frascati au Havre. Il était à l'époque propriété de la Compagnie Industrielle Maritime, dont l'emblème est le goé- 


land de bronze qui se trouve sur le fronton. Cet établissement a été créé au XIX® siède, avec les débuts du chemin de fer et l'attrait qu'exerçait une nouvelle acti 

ludique : les bains de mer ! A l'origine, il ne s'agissait que d'une petite bâtisse, située à l'emplacement exact de l'actuel musée Malraux et appartenant à un certain 
Docteur Roussel (rien à voir avec moi). C'est en s'agrandissant qu'il devient l'Hôtel Frascati célèbre lieu de villégiature apprécié des célébrités, jusqu'à ce qu'il soit en grande partie 
détruit par les bombardements de 1944. Sa plage a alors servi au débarquement pour les troupes alliées, os bâtiment d'abri provisoire, avant d'être rasé en 1953. Qui sait ? 
Ce jeune couple est peut-être le même que nous retrouverons, 23 ans plus tard, pes le musée Malraux, à bord d'une Simca Ariane (voir Gazoline 162 de décembre 2009) ! 


AIATOU ET BUS REVNAL: 


nn 
SES Yo nd 


7est mon oncle qui ma encouragé à vous 
Lest parfois des reconversions Fiat 500 transformée en cabriolet s envoyer la photo de notre bonne vieille Ami 
inattendues mais qui, au final, vitrine et cet ancien bus devenu qui a été la voiture de mes. 
permettent une survie ludique, comptoir chez ce marchand de l fi 
comme en témoignent cette sandwichs de Collioure. 
Patrick Gilbart, 62800 Liévin Magali Moscardo, internaute 


VOUS CHERCHEZ, VOUS VENDEZ, 
AUTODROME VINTA( ARKEF 
EST FAIT POUR VOUS! — ’ 


INFOS ET CONTACT : 
WWW.UTAC.COM 


&CVUS 


n voyage au 
Texas, une 
enseigne à 


capté mon attention 
| à San Elizario, près 
de la ville d'El Paso : 
c'est une 4 CV qui 
attire le chaland dans 
cette casse auto | 
Exotique, sn? it ? 
Jean-Noël Courbet, 


VACANCES EN 4 CV 


oici quelques clichés de deux lisse (Aller) Elles faisaient 
\ / magnifiques 4 CV sur la route un périple Châteaudun-Menton- 
des vacances, capturés au Mulhouse et retour. 
mois d'août dans la ville de Lapa- Bruno Chauchard, internaute 


ur le chemin de z 

Compostelle, j'ai $ js k A T7 | 
trouvé deux épaves qui a F4 

meurent doucement sous 

les feuillages, s'enfonçant 

lentement dans la terre : 

une 302 camionnette 

bâchée et une Versailles 

avec un capot de... 404 | 

Il n'y a malheureuse- 

ment plus grand-chose 

à récupérer sur ces deux 

pauvres autos. 

Francis 


Claudon, 
94170 Le Perreux- 
| sur-Marne 


un identique lorsque je 
n'étais qu'un petit garçon. 
Du coup, nous l'avons 


à son pro- 
priétaire afin de le 


dans la ville de 
Reading, à l'ouest 
de Londres. 
L'immatriculation 
est restée fran- 
çaise, mais les 
marquages sont 
bien en anglais... 
Terry Gest, 
internaute 


Hi Le 
LA G RÉ@E: 
-EN ANG R 


4 | 


VIVRE AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANCIENNE MM 


FRdssEc. mp — 
… ee "" 


GAZO DANS LA] 


=) n vacances dans le Grand 
2 ES américain, j'ai 
emporté mon Gazoline 
partout avec moi. Y compris 
dans la vallée de la Mort, une 
BA manière de combattre l'angoisse 
À qui vous saisit à l'idée de traver- 
7 ser ce leu mythique. 
À Mickaël Soued, 


Ici devant le fameux pont de Mostar, en Bosnie- 

Herzégovine, détruit pendant la guerre des Bal- 

kans et reconstruit depuis grâce à des fonds collectés pour ÿ brandir Gazoline, comme ici sur l'Etna. 
par l'UNESCO, la Banque mondiale, la municipalité et Beaucoup de curieux m'ont demandé ce que je fai- 
la Banque de développement du Conseil de l'Europe, sais, et ils l'ont feuilleté à 3,000 mètres d'altitude. 
Steinar Moberg Bjorsy, 4645 Nodeland (Norvège) Gilles, internaute 


GAZO À COPENHAGUE | sen 


hague, j'ai apporté le dernier numéro de Gazoine Er. zone ji 
à Den Lille Havfrue, appelée en français La Petite Æ : de Lar Vee 
Sirène. Ell connait bien Là revue, Joël Bontoux lui | ne 
ayant montré le n° 199 (voir Gazoline 203). Route 66. C'est là, à 
Jean-Michel Nonotte, 70800 Magnoncourt = fl À. | Newberry Springs, 
CE située à quelques ? 
kilomètres à l'est de 
Barstow, que se niche 
le Bagdad Café qui a 
servi de toile de fond 
au film éponyme. 


I ) nvacances, je n'oublie jamais mon Gazoline. 


GA1O À'AGRICENTE| 


C est près d'Agrigente, en Sicile, que se trouve 


la vallée des Temples. A l'issue d'une longue e voulais poser devant le Taj Mahal, mais je me suis fait confis- et été, Gazoline m'a accompagné mm 
marche (le parking est situé bien plus bas et quer mon magazine préféré. Interdiction formelle de rentrer dans la ville de Fukuoka, sur 

aucune navette n'est prévue pour les touristes L!), avec un journal sur le site ! Je me suis donc consolé en prenant l'île de Kyushu. Il est tenu par 

j'ai fait une petite pause avec mon Gazoline. Non, üne photo au bord d'un lac, à Jaipur, avec en arrière-plan un temple. l'une de mes filles, Akané, devant la 

je corrige, j'ai pris la pose avec mon Gazo | Pour la petite histoire, j'ai fini par offrir mon Gazoline à notre guide. tour qui domine la ville. 

Claude Fayet, 40090 Uchacq-et-Parentis Samuel Bohbot, 92800 Puteaux Sébastien Graugnard, internaute 
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GAZO A BUDAPEST | 


‘estun 

devoir 

de vous 
faire partager 
l'illustre place des 
Héros de Buda- 
pest, déserte, avec 
seulement moi 
et mon Gazoline 
{et le photo- 
graphe, bien sûr). 
Michel Cru- 


quet, 78280 


GAZ À DUBROVNIK | 


Ks 


> 


‘ai profité 
d'un séjour 
en Croatie 
pour immor- 
taliser mon 
Gazoline devant 
Dubrovnik, 


André Guigue, 
84100 Uchaux 


€ vous envoie 
un petit bonjour 
de Bolzano (en 
italien) ou Bozen 
{en allemand), en 
Italie germanophone 
{province autonome 
du Südtirol ou Alto 
Adige), au nord de la 
plaine du Pô où j'ai 
séjourné, La langue 
française étant très 
peu pratiquée dans 
cette région, vous 
allez devoir traduire 
Gazoline en allemand 


dr 


70500 pin 


| ou en ital 
espérer pu di 


phier devant le mémorial des prési- 
dents du Mont Rushmore. Ce jour-là, 
le cinquième président, c'était Gazo- 
line ! En regardant bien le cliché, vous 
pouvez remarquer que ce n'est pas le 
numéro en cours, mais celui de juin 

M, 1998. Cette année-là, ma Renault 

A 15 TL de 1974 était parue en couver- 

Ÿ ture, et j'avais même gagné un an 
d'abonnement. Je ne la possède plus, 
mais je suis resté fidèle au magazine 
que j'attends avec impatience, tous les 
mois, dans ma boîte aux lettres. 
Gérard Germain, interna: 


“étais en vacances aux Etats-unis, 
dans le Dakota du Sud. J'en ai 
profité pour me faire photogra- 


ABOU SIMBEL 


urant mon voyage en Egypte, j'ai visité le temple de 

Ramsès II, à Abou Simbel, qui se trouvait à l'origine à 

280 km d'Assouan. Lors de la création du Lac Nasser, 
il a été déménagé (entre 1964 et 1968) pour éviter d'être sub- 
mergé par les eaux. Je l'ai découvert en compagnie de mon 


Gazoline, une manière d'augmenter le nombre de visiteurs, 
devenus rares dans le pays depuis la Révolution. 


ute Emmanuel Legru, 


L: rs d'un voyage dans l'Ouest amé- 

ricain, nous avons fait un détour 

jpar Wilson (Arizona) afin de visi- 

ter un petit bout de la Route 66 avec, 

bien sûr, notre revue préférée. 
Tirmarche, 


n vacances à Corfou 
Er en grec), je 
n'avais bien sûr pas oublié 
ma revue préférée devant l'Achil- 
leion, château de l'impératrice 
Elisabeth d'Autriche, dite Sissi. 
Paul Sergent, internaute 


_- Le 
on cher Gazo, te voici à Achilleion, rien que 
M ur nos yeux, face au palais de Sissi à Corfou, 
là où a été tourné le célèbre James Bond avec 
la ravissante Carole Bouquet et Roger Moore. 
Patrick Vs ute 


fan s, 


UN AI NEMENT POUR MICKAEL, JEAN-MICHEL, STEINAR, 
GILLES, ERC, CLAUDE, SAMUEL, SEBASTIEN, GERARD, EMMANUEL, 


MICHEL, PHILIPPE, ANDRE, SERGE, PATRICK ET PAUL 
Les plus petits recoins de la Let ne vont bientôt plus avoirle moindre secret pour votre Gazoline, 
qui atteint le sommet des vol visite les palais les plus majestueux, affronte la neige ou la canicule 
ou vagahonde en pleine zone que à la rencontre de lieux insolites. Vos courriers, toujours aussi 
nombreux, nous font découvrir ou redécouvrir les divers symboles qui parsèment le monde, 
d'un instant. Continuez à nous faire profiter de vos périples 
nous fera choisir votre photo plutôt qu'une autre. 


RU RE ETS 
et à dégoter le détail qui 


COURRIER 


Le 14 septembi 
Allières (69), à 
ravissante Pat 


Le 15 juin à 
Juvigny-sous- 
Andaine (61), 


de 1951 du père 
dela marie. Pagemnt 


Le 17 août à Saint-Aubin-de-Blaye (33), a transporté mon 
amià bord d'une Simca 6 Commerciale de 1950 [Alain Renou]. 


Le 10 août à Charleill-Mérières (08, avec 
ma Peugeot 203 C de 1957 [Rémy Grangeot]. 


en cabriolet en 2000 [Yves 


Le 13 juillet à Cauzac (47), avec leur Mini de 1971 et 
la Peugeot 203 de 1954 du beau-père des époux. 


Le 3 août à Ceyzériat (01), ae 4L de 1983 transformée 


(34 jai accompagné 
les maris à bord de ma Rosengart LRARD 
de 1936 [Jean-Pierre Renaud]. 


Le bureau de l'Alfa Club du 
Nord a été élu : Jean-Louis Bri- 


doux (pdt), Jean-Pierre Szatm: bouchon du radia- 

(secr), Franck Bonnot (trés.). teur des ID-DS, 

23 bis rue Paul Doumer, et dans celui de 

02300 Chauny. décembre, aux ce de 
suspension. Et plus précisément 

« à cu soufflet de caoutchouc, la 
célèbre cafetière, chargé de 

Dans le récupérer les éventuelles fuites 

bulletin interne ni d'huile. 1, rue Georges Pompi- 

du club 4L-R6 dou, 94270 Le Kremlin-Bicêtre. 

Club de France, Le bulletin n°81 de l'Amicale 

Franck Baudoin Spitfire est truffé d'astuces 

détaille les opé- techniques. Rien 

rations qui lui que ce mois-ci, 

ont permis de vous appren- | 

restaurer l'aile drez à poser un 

AV droite de la Accuspark, un {2 

RE Antoine, allumeur électro- | Des | 

90 cha Bois, nique qui permet 

59570 Taisnières-sur-Hon. de remplacer le On 

Ça n'est condensateur LE | 

pas un, mais à etles vis platinées 

deux conseils À par un module électronique. 

techniques que L Jean de Craene s'est attaqué 

délivre Le Pneu- { aux optiques d'origine qu'il 

matique, le | po de troquer contre des... 

bulletin du re 1 square des Frênes, 

dub Idéale Cantenay-Epinard. 


son numéro 
de novembre, 
ils'intéresse au 


Le 17 août à Sombernon (21), avec la 
Peugeot 301 berline de Michel Verdier. 


Le 19 juillet à Gand (Belgique), j'ai eu La 
ma fille et mon gendre avec ma Rover 1 


k 


joie de conduire 
0 de 1960 [Luc Loos]. 


Le 20 juillet à Renescure (59), avec la Rosalie MI de 1937 
appartenant à l'un des parents du marié. 


Le 22 juin à Limoux (11), avec une 2 CV À de 1952. 


Le 10 août à Liège (Belgique), devant une Volvo P1800 de 1968. 


arcus Welsh est un 
fonceur.Sitét le rallye de 
Monte-Carlo terminé, 
le jeudi 28 janvier 1960, il appelle 
l'international et demande un 
numéro en Grande-Bretagne. Mais 
dans cette cabine téléphonique de 


l'hôtel de Monaco où le team BMC 


est descendu, Welsh se heurte à 
une voix intransigeante, proba- 
blement celle d'une seconde Miss 
Moneypenny : « Ces messieurs 
sont très occupés. Ils sont indis- 
ponibles avant Le lancement du 
championnat du monde de FL 
qui dut le A ma Mona.» 
Welsh insiste et se recommande 
de Leonard Percy Lord, baron de 
Lambury et patron de la British 
Motors Corporation. Rien n'y fait. 
Juste avant que Miss Moneypenny 
ne coupe la communication, 
Welsh lance un rapide : « Je dirige 
le service compétition de BMC. » 


Une seconde de silence, Serait-ce 
une hésitation ? « Lundi 30, à 
17h Et ne soyez pas en retard. » 
Moneypenny n'est déjà plus au 
bout du fil. Welsh, le combiné en 
main, est ravi, n'entendant pas le 
réceptionniste de l'hôtel qui l'invite 
à raccrocher : « Monsieur Welsh ? » 
Le monde s'est arrêté : l'homme de 
la BMC vient d'obtenir un rendez- 
vous avec un dieu vivant, Monsieur 
Cooper, Mais lequel ? Charles ou 
son fils John ? Dans la précipita- 
tion, il ne sait même pas lequel 
il doit rencontrer. 
Les Cooper sont du même 
sang. Le père comme le fils ont 
arrêté leurs études très tôt pour 
assouvir leur passion du sport 
automobile, Sans diplôme, ils 
sont devenus des champions de 
Tinnovation. Charles appris La 
mécanique chez Napier avant de 
créer, en 1919, son propre 
à Surbiton, dans Sue set 
intéressé tout de suite à la vitesse, 
qu'elle fût sur deux ou quatre 
roues, ou même dans les airs. 
Son engouement l'entraîna vers 
les petites marques anis, 

1 Sunbes 


ingéni 
circuit de Brooklands où il se ren- 
dait régulièrement. C'est toutefois 


après la Seconde Guerre 
que Charles à sauté le pas 


une petite monoplace 

propulsée par un 

mofeur JAP de 500 cm* 
dont la particularité est d'être 
positionné à l'arrière, alors que 
Loutes les voitures de course ont 
la mécanique à l'avant. C'est le 
Sénie des Cooper d'avoir envi- 
sagé, sans calcul scientifique, 
par simple déduction et sens de 
l'équilibre automobile, un engin 
à moteur central. Avec mi 
et humour, ils vont répondre 
que « cest tout simplement plus 
pratique ». Mais cette Cooper se 
caractérise aussi par un châssis 


très léger et des suspensions indé- 


pendantes. La voiture est si effi- 
cace qu'elle crée une demande, 
et Cooper devient constructeur 
puisqu'il en fabrique douze 
exemplaires en 1948. Durant une 
dizaine d'années, la marque est 
l'emblème d'un sport automobile 
décomplexé, et la pépinière de 
pilotes qui débutent tous sur 
ces véhicules décalés : Mike 
Hawthorn, Stirling Moss, Mau- 
rice Trintignant, Jack Brabham 
ou Bruce McLaren, pour n'en 
citer que quelques-uns. Elle 
passe logiquement de La F3 à 

la F2 avant d'atteindre la F1 et 
le Graal en devenant, en 1959, 
championne du monde avec 
Jack Brabham, Cooper a fait 
basculer l'auto de course dans 
la logique du moteur central, 


du recentrage des masses et de 
la légèreté : ainsi, Ferrari, BRM 

et Lotus s'engouffrent dans la 
révolution Cooper en l'améliorant 
avec des châssis coques et non 
plus tubulaires. Mais la marque 
symbolise également La petite 
structure technique, réactive et 
innovante capable de réussir face 
aux ténors de la F1. L'exemple 

est si probant qu'il est adopté par 
deux de ses anciens pilotes, Jack 
Brabham et Bruce MeLaren, qui 
créent à leur tour leur véhicule 

et leur écurie de course, 

Le 30 janvier 1960, Marcus Welsh 
est au rendez-vous, reçu par 


John Cooper. va droit au but : 
ilrentre rallye de Monte-Carlo 
où BMC a engagé six Morris 


Mini Minor officielles, aux côtés 
de six voitures privées. Welsh 
est convaincu du potentiel de la 
850 : légèreté, compacité, centre 
de gravité très bas. Celle que l'on 
nomme aussi Austin Seven est 
pétrie de qualités. Pat Moss, la 
qu de Stirling, ne vient-elle pas 
deggner la Coupe des Dames 
ite-Carlo, atteignant la 
” place au seratch ? Tous les 
pilotes de Mini sont unanimes 
sur trois points : tenue de route 
d'exception, freinage passable, 
puissance insuffisante, Welsh ne 


Le demandeur n'est 
pas Cooper, mais 
bien la BMC qui 
souhaite booster 
l'image de sa Mini 


veut pas l'avis de Cooper, mais 
sa coopération : il lui propose 
d'emblée un partenariat, avec un 
contrat en bonne et due forme. 
Cooper y est sensible, mais verrait 
bien tout cela après la saison de 
F1 qui s'achèvera en novembre, 
Él Cooper Car Com 
pany se à une multi- 
plication des activités. Elle doit 
s'organiser... le temps d'empocher, 
en 1960, un second titre de cham- 
pion du monde de F1, toujours 
grâce à Jack Brabham. 
Cooper reste maître de son 
calendrier et se penche enfin sur 
cette BMC 850 : le moteur passe 
à 997 cm, et surtout de 34 à 
55 ch, soit un gain de 60 % pour 
un poids identique | Deux freins 
à disques sont montés à l'avant et 
une production est lancée, sous 
le nom de Cooper et non de BMC. 
Elle doit permettre l'homologa- 
tion de la voiture en 1962. PE 
Moss ouvre le palmarès de la Mini 
Cooper avec une nouvelle Coupe 
des Dames au Monte-Carlo 1962. 
L'année suivante, Rauno Aaltonen 
s'offre la catégorie Tourisme de 
Série, C'est le début d'une mois- 
son de victoires, avec trois succès 
à Monaco en 1964, 1965 et 1967, 
le titre de 1966 étant retiré après 
un déclassement très controversé 
pour des phares supplémentaires 
non conformes. 
Ces années sont sans conteste 
celles de la domination de la 
Mini Cooper qui remporte LEA 
Miss reprises le 

d'Europe des rallyes, le plus rs 
niveau dans le classement FIA. 
Pour y parvenir, elle ne cesse de 
progresser, Elle devient Cooper S 


en 1964 avec un 1.071 cm? de 
T0 ch permettant une vitesse 
de pointe de 160 km/h. L'année 
suivante, John Cooper monte 
un 1.275 cm de 90 ch, et allège 
la voiture grâce à des vitres en 
plexiglas et des emboutis en 
alliages légers. La Mini Cooper 
estimbattable en montagne, 
impossible à suivre sur les lacets 
enneigés, mais dorénavant 
capable d'éviter l'hurniliation de 
l'ultime étape du Monte-Carlo 
où les autos empruntent le 
circuit de FL. Longtemps, elles 
ny ont pas été à la fête face aux 
grosses Falcon ou aux puis- 
santes Porsche et Jaguar. 

En 1967, BMC accélère les 
ventes pour dépasser les 5,000 
unités annuelles nécessaires 
aux nouvelles règles d'homolo- 
gation, et en même temps ravir 
une clientèle d'inconditionnels. 
Si la Cooper S est à la Grande- 
Bretagne ce que la R8 Gordini 
est à la France, l'anglaise se vend 
mieux que la française : 5.047 
exemplaires en 1965 contre 
1.647 Gordini, pour des prix 
assez proches, 14.650 francs 
pour la Cooper S, 13.500 francs 
pour la Gorde (1967) [1]. 

Il reste que dans un pays où 

la course automobile est déjà 
très populaire, la Cooper S 
démocratise la voiture de sport. 
Elle parvient à s'affranchir des 
maïques de luxe, mais sans 
pour autant les renier. C'est 
toute la réussite de la Mini 
revue par John Cooper. 


[1] Soit 18.000 euros (Cooper S) et 
16.500 euros constants (8 Gorin. 


RTE Professeur d'histoire sociale à l'Université d'Evry-Val d'Essonne 


LE DESARROI D'UN DELEGUE DÉPASSE PAR SA BASE 


dépasse ! Quand le délégué 

CGT narre au sociologue 
Michel Pialoux l'histoire qui lui 
estarrivée la veille, l'émotion est 
encore si forte qu'il a du mal à 
la raconter. Troublé lui aussi le 


[és 


Une troupe de théâtre en tirera 
une petite pièce qu'elle jouera 
dans la ville, devant un public 
Stupéfait. Mais revenons au point 
de départ. L'affaire se situe vers 
Gi dans le tout nouvel atelier de 
du site PSA de Sochaux. 
Ham comme le surnomme 


désemparé lorsque, dans son 
atelier, des ouvriers ont rédigé une 
pétition pour demander le renvoi 
d'un membre de leur équipe ! 

Les signataires sont employés 


ean-Louis Coulon réalise 
depuis de nombreuses 
années des dessins qu'il 
diffuse sous forme de cartes 
postales. Diverses 2 ue 
entre autres été esq 
dont cette Frances 3e etcette 


Charleston. Une bonne idée pour envoyer ses VŒUR 
2,5 euros la carte. Disponibles sur son site : aquarelles ef 


de longue date, expérimentés, et 
ils onteu le temps de renoncer à 
leurs illusions. Une partie d'entre 
eux à participé à une grande grève 
en 1989 pour une hausse des 
salaires alors que le patron Jacques 
Calvet s'était richement servi, 
et à une autre en 1981 contre 
l'augmentation des cadences, 
Parmi eux, beaucoup votent CGT 
aux élections professionnelles. 
Le délégué, qui les connaît depuis 
an n'a donc eu aucune 
iculté à aller parler avec eux 
quand il a eu vent de cet incident. 
En vain, Ils voulaient effective 
ment faire renvoyer leur cama- 
rade, pas ral de l'équipe, 
mais carrément de l'entreprise. 
pe ir eq 
chef leur avait remonté la tête et 
puis comme la personne n'y arri- 
vait pas [à tenir son poste], qu'elle 
des opérations... 


laissait 
etalors le chef et le moniteur ne 


EE 


ncore un ? Eh bien oui ! 
Encore un magazine 
idestiné aux Citroën, à 
croire que les passionnés sont 
légion ou qu'ils achètent tout 
sur leur marque préférée. 
Possible, mais après la dispa- 
rition d'un certain nombre de 
titres consacrés aux créations 
du constructeur de Javel, 
il faut saluer le courage de 
Thierry Astier et de sa bande 
de fous furieux. Longue vie 
| donc aux Chevronnés. Tous 
1 | les deux mois chez votre 
marchand de journaux. 


peuvent pas compter sur elle pour 
remplacer les gens qui prennent 
des jours... En plus, il y a une 
prime de 50 francs de qualité 

et ils ne l'auront pas, à cause de 
lui entre guillemets, » 

Choqué précisément parce que 
ce sont plutôt des copains, 
Saccroche, prend des heures de 
délégation et discute avec tout 

le monde : « C'est inadmissible 
que vous, des ouvriers, fassiez 
une pétition pour en renvoyer un 


Ce sont des ouvriers 
qui veulent que l'on 
vire l'un des leurs. 
Pas seulement 

de l'équipe, de 


autre, » Il menace de publier les 
noms des mouchards, parle avec 
chacun d'entre eux pour les rai- 
sonner, « Tu te rends compte, 

il a une famille, s'il a des enfants, 
s'il a des dettes... comment peux- 
tu imaginer les problèmes que 

ça va lui poser s'il est renvoyé !» 
Mais les interlocuteurs s'entêtent : 
« Il n'a qu'à faire comme nous | » 
En fait, la cible de cette détestation 
leur ressemble un peu. Ni jeune ni 
vieux, il a près de 15 ans d'usine, 
comme beaucoup de ceux qui 
veulent l'expulser. Mais jusqu'à 
présent, il n'avait jamais planché à 
la production et effectuait des tra- 
vaux de qualité sans la contrainte 
du chronomètre. Ouvrier profes- 
sionnel, il vit très mal sa récente 
mutation en chaîne, et ses collè- 
gues lui renvoient le malaise, eux 
qui en bavent depuis si longtemps. 


pas signé la pétition : « Nous, on 
fait notre boulot, c'est au chef 
de résoudre ce problème. » Les 
pétitionnaires sont aussi influen- 
cés par de nouvelles règles de 
gestion introduites dans l'atelier, 
Les chefs ont un budget auto- 
nome etsefforcent d'impliquer 
leurs ouvriers dans leurs choix 
et leurs objectifs. Comment 
économiser les gants en fin 

de mois ? Faut-il décompter le 
retard d'un employé ou passer 
éponge ? Peu à peu, certains 
dans l'équipe se sont mis à 
penser aux performances et aux 
intérêts du groupe. « Ce n'est 
plus Peugeot qui paye, c'est le 
chef, et ça, ça rentre dans leur 
esprit », dit Hamid au socio- 
logue L'affaire, on s'en doute, 
en reste là. Peu à peu, tout le 
monde reprendra ses positions, 


l'entreprise ! 


Seuls deux ou trois gars, venus 
d'autres secteurs eux aussi, n'ont 


comme s’il ne s'était rien passé. 
Presque rien. 


MARCHE” 
DE L'AUTO = 


éservez dès à présent votre samedi 24 mai. 
R° l'Autodrome de Montihér) se tiendra 

le premier Vintage Market, organisé par 
Paris Auto Events avec Gazoline. Une idée qui 
nous trottait dans la tête depuis longtemps et que 
Christian Schmaltz a fini par coucher avec brio 
sur le papier. Le principe : un gigantesque marché 
de la voiture. Vous avez un véhicule à vendre ? 
Vous vous inscrivez, vous payez un droit qui vous 
donne la possibilité d'exposer votre auto et de la 
faire essayer sur une piste spécialement aména- 
gée pour l'occasion. Sur place, vous dénicherez 
tout ce qu'il faut : papiers administratifs, conseils 
d'experts, de contrôleurs techniques, d'assureurs. 
Et si, par malheur, vous ne parvenez pas à trouver 
acquéreur, vous pourrez passer, gratuitement, une 
annonce avec photo dans Gazoline. Parallèlement 
à cette vente de gré à gré, une brocante de pièces 
détachées, miniatures et autres objets en rapport 
avec l'automobile ancienne aura lieu au centre de 
l'anneau. Là encore, les prix seront minimalistes, 
le but étant d'en faire un gigantesque vide-garage. 
Vous pourrez donc non seulement acheter une 
auto, mais également les pièces qui vous permet- 
tront de la restaurer. Comme si ça ne suffisait 
pas, la journée sera marquée par toute une série 
d'animations afin de célébrer les 90 ans du circuit 
de Montihéry. Il ÿ aura notamment des baptêmes 


de pistes sur l'anneau de vitesse, des expositions et 
un vaste espace où vous pourrez venir garer votre 
ancienne, i elle n'est pas à vendre. Vous pourrez 
également vous restaurer sur place auprès du Dod 
truck ou en sortant votre panier pique-nique. Bref, 
nous souhaitons faire de cette journée un grand 
moment de convivialité, entièrement dédié à notre 
passion partagée en famille. Le ticket d'entrée sera 
d'ailleurs à la hauteur de cette ambition. Plus d'in- 
fos dès le mois prochain, avec les premières moda- 
lités d'inscription et les prerniers tarifs indolores. 


Cette journée sera également 
le Fin de sie 
nouveau bâtiment situé 

au centre de l'anneau de 
vitesse et baptisé "1924", 
enréférence à la 


date 
de création du circuit. 
À noter que pas moins de 
22 manifestations sont d'ores 
et déjà programmées pour 
AM a Monty, Un record ! 


d'admirer de plus près celle qui 
constitue l'une de leurs principales 
sources d'inspiration. 

Loyer a engagé une barquette 
sport au nom de l'Ecurie Paris, 
dont il est le directeur technique 


Depuis sa création en 1950, le circuit de Boavista 
n'avait pas réussi à attirer l'une des marques les 
plus symboliques du sport automobile européen : 
Gordini. Roger Loyer comige cette lacune en parti. 
cipant à l'édition de 1953 avec sa barquette T15S. 


Selon Robert Jarraud [1], il sait 
du châssis Type 15 #0016 équipé 


‘annonce de la participation 
de Roger Loyer au III‘ Grand 
Prix du Portugal, qui doit 
avoir lieu le 21 juin 1953, 
provoque uné excitation 
folle parmi les amateurs portugais 
de sport automobile. Pour ceux qui 


Pour la plus grande joie des amateurs portugais. 


sont, pour l'essentiel, de purs pas- 
conçue par un artisan et qui tient 
La dragée haute à de prestigieuses 
écuries est une sorte de privilège. 
Et pour les petits constructeurs 
locaux, c'est une occasion unique 


lettre envoyée par Roger Loyer conf 


du moteur Type 22, un 6 cylindres 
de 2.300 cm, une première pour 
un pilote qui, “jusque-h, avai eu 
entre les mains que des véhicules 
ï lndres. 

Loyer teste 
donc le potentiel de son auto 
bleue, réalisant une moyenne de 
134,008 km/h, bien mieux que 
certaines Ferrari ou les deux 
Lancia de Manzon et Taruffi. 
Devant lui, il n'y a guère que la 
Jaguar de Duncan Hamilton, 
les Ferrari de Casimiro de Ol 
veira, Nogueira Pinto, Palmieri 
et Sterzi, ainsi que la Lancia de 
Felice Bonetto, Pas mal pour une 
voiture moins puissante que ses 
concurrentes et pour un pilote 
découvrant le difficile circuit de 
Boavista, Même s'il faut relativiser 
ce résulat, la majorité des parti 
cipants traitant alors cette phase 
de qualification avec légèreté, 
ne voyant pas l'intérêt de bien se 
placer sur la grille, En témoigne 
d'ailleurs l'arrivée souvent tardive 
de certains d'entre eux, le jour de 
la course, quelques stars se parta- 
geant alors la dernière ligne avant 
de... remporter l'épreuve. 


Il y avait neuf Ferrari au départ 


Grand Prix du Portugal, dont celle de José 
Sr hd ren 


t RIVALISE AVEC 


Durant la course, cependant, Roger 

Loyer va montrer que sa Dan 
ne doit rien au hasard. Encore 
moins au laxisme de ses adver- 
saïres. A la fin du 1° tour, Bonetto 
a déjà pris la tête, suivi par Sterzi, 
Hamilton, Nogueira Pinto et Loyer. 
Au 2* tour, un accrochage entre 
Hamilton et Sterzi entraîne le 
retrait du Britannique qui s'est vio- 
lement écrasé contre un poteau. 
Menée tambour battant, la Gor- 


La Gordini de 
Loyer fait mieux 
que résister aux 
Ferrari : elle les 
pousse à la faute 


ini dépasse la Ferrari de Nogueira 
Pinto (le futur vainqueur), occu- 
pant au 17: tour une surprenante 
troisième position. Au 25° tour, la 
pluie de l'été fait son apparition. 
Pour Loyer, c'est une excellente 
nouvelle, les valeurs des méca- 
niques se trouvant dès lors nive- 
lées et son talent de pilotage sur 
route grasse pouvant lui permettre 
de conforter, voire même d'amé- 
liorer sa place. Malheureusement, 
il est alors trahi par ses freins. 
Malgré plusieurs passages aux 
stands, la situation ne s'arrange 
pas et, au 37 tour, il est contraint 


ira Pinto qui 
e Gordini du pl 


avec Charles Rinen (abandon à La 5° heure sur souci d'em- 


u début des années 50, Roger Loyer est l'un des pilotes Les 

plus importants de l'équipe Gordini. IL commence à courir 
avec Les voitures du “Sorcier” dès le printemps 1950 au Circuit 
de Marseille, participant aux 24 Heures du Mans 1950 où il à 
pour coéquipier Jean Behra (abandon à La 8° heure sur pro- 
blème de distribution), mais également aux 12 Heures de Paris 
avec Trintignant, aux Grand Prix de Genève et d'Allemagne... 
En 1952, on le rencontre au Grand Prix de Reims (4°), au Mans 


brayage) ou aux Coupes du Salon. L'année suivante, il s'engage 
à nouveau au Mans avec cette fois André Guelfi (abandon au 
10° tour sur casse moteur). IL Fait également équipe avec Rinen 
aux 12 Heures de Reims 1953 et 1954, au Bol d'or 1955 ou aux 
1.000 km de Paris 1956. On trouve trace de sa Gordini 115$ aux 
1.000 km de Buenos Aires en 1954 et au Grand Prix d'Argentine 
qui se déroulait une semaine plus tôt... En tout, il a pris part à 
plus d'une trentaine de courses au volant de barquettes ou de 
monoplaces Gordini 115 ou T16. 


à l'abandon. Sa déception est à la 
hauteur de ses espérances, mais 
il ne repart pas du Portugal les 
mains vides, I y a certes La prime 
de départ de 15.000 escudos, mais 
ila surtout gagné le respect de la 
presse spécialisée qui déplore un 
retrait ayant fait perdre tout attrait 
à l'épreuve : « Avec un Bonetto 
inaccessible, c'est la pression exer- 
cée par la Gordini sur Ferrari qui 
a constitué la principale attraction 
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de l'événement. La course de Loyer 
à également permis de montrer 
ce que pouvaient donner 125 ch 
lorsqu'ils étaient associés à une 
voiture légère, de faible surface 
frontale, dotée d'une bonne sus- 
pension et d’une bonne mise au 
point. » L'hommage valait toutes 
les victoires... 


éd. de l'Automobiliste, 1983. 


Au premier pl 
Sterzi, et sur 


Ferrari 40 MM de Bruno 
cr à barquette de Loyer. 
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= RE RÉ SE 
= L'Appia 3 série a fait objet d de mutipies FRE Parmi elles, un coach re Ex Miche- 
lotti pour la carrosserie Vignale, mais présenté par Lancia comme étant une berline deux portes. 
: Une erreur manifeste de casting qui l'a pénalisé tout autant que son prix, astronomique. Sa pro- 
À duction n'aura duré qu'une année et demie, pour atteindre au final les 477 exemplaires. 
« Une misère. Le Registro Appia n'en recense plus que 13 à travers le monde. Dont celui-ci, 4 
exposé au Salon de Turin de 1959. L'original, en quelque sorte. 
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RES 
D ÔNE ELEGANTE 


Pour rempla- 
cer son Appia 
2° série de 
1956, Guido 


Baratto se rend chez l'agent Lancia 
AutoBra de Vérone où le maître des 
lieux, qui le connaît bien, l'accueille 
à bras ouverts. « Ah, mon ami 
Baratto ! Regardez un peu la mer- 
veille que je viens de recevoir. Une 
Appia Lusso, une carrosserie unique 
signée Vignale. Vos voisins vont 
vous jalouser. Elle est un peu plus 
chère que la berline usine, mais je 
Suis prêt à vous accorder une remise 
exceptionnelle. Allez, je vois que 
vous hésitez. Voilà ce que je vous 
propose : vous laissez votre Appia 
ici, et je vous confie les clés de la 
Lusso pour le week-end. Profitez-en 
autant que vous voudrez. Je suis 
certain que lundi, vous reviendrez 
signer les papiers de la vente. » 
Comment résister à une telle pro- 
position ? C'est tout sourire que 
Baratto senior arrive à la maison, 
fier de présenter à sa famille celle 


Michelotti dessine, 
pour Vignale, 

deux déclinaisons 
de l’Appia : un 
cabriolet et la Lusso 


qu'il considère déjà comme sienne, 
C'est sans compter sur son fils 
Antonio, douze ans, qui fait la 
moue et inspecte l'auto sous tous les 
angles, s'installe longuement à l'in- 
térieur, examine le compartiment 
moteur. Pendant l'essai sur route, il 
ne prononce pas un mot, bras croi- 
sés, regard dur. Le dimanche soir il 
se plante devant son père et lui dit : 
«N'achète pas cette auto, papa ! » 
« Ah bon, et pour quelle raison, je 
te prie ? » « Ecoute, c'est une copie 
en réduction du coupé Flaminia, 
mais ça reste une Appia, Elle n'a que 
deux portes et sa ligne est tout sauf 
harmonieuse. Je n'en veux pas dans 
notre cour, tu comprends ça ? » 
Devant une volonté aussi farouche, 
Guido cède, et la Lusso est rendue à 
agent Lancia qui en est quitte pour 
commander une Appia 3° série... 

Pourquoi est-ce que je vous raconte 
cette anecdote ? Parce que le pro- 
priétaire de la Lusso qui illustre 
ces pages est... Antonio. « Dis- 
moi, tu as changé d'avis ? Elle te 
plaîl enfin 7 » « Mais pas du tout, 
se défend-il. C'est même tout le 
contraire : elle est affreuse, pas 
bien proportionnée, avec des voies 
trop étroites pour une carrosserie 
aussi large, un pavillon énorme et 
ses jantes fils Borrani lui vont aussi 
mal qu'un pansement sur une 
jambe de bois. En même temps, 


l'Histoire n'est pas faite que de 
belles autos, I existe aussi de vilains 
petits canards qu'il faut savoir pré- 
server et apprécier. » Je n'en atten- 
dais pas moins du président du 
Registro Appia, mais je suis malgré 
tout surpris par son jugement, 
Personnellement, j'ai toujours eu 
un faible pour les Lancia, toutes 
générations confondues, avec une 
tendresse marquée pour les déri- 
vés, cette Lusso comprise. Elle a 
un petit côté chic, élégant, qui a 
cependant du mal à faire oublier 
l'autre coupé sur base Appia, celui 
de Pinin Farina. Les chiffres de 
production traduisent d'ailleurs 
cette situation, la Lusso ayant été 
assemblée à 477 exemplaires là 
où le coupé Farina a atteint les 
1.087 unités, Même la version Sport 
Zagato, plus exclusive, à su attirer 
davantage de clients : 721. Seule la 
Giardinetta Viotti a fait moins bien, 
mais pour une raison culturelle, le 
break ayant toujours eu de la peine 
à s'imposer en Italie [1]. 

Le parcours de cet exemplaire est, 
de plus, tout sauf banal. Mis en 
route le 1e' juin 1960 à Milan, c'est 
celui qui était exposé sur le stand 
Lancia à l'occasion du lancement 
de la Lusso, lors du Salon de Turin 
1959. D'où les jantes fil qui déplai- 
sent tant à Antonio, lequel ne peut 
se résoudre à les remplacer car elles 
font partie intégrante de la vie de 
ce modèle. « Je l'ai acquis en 2007 
à un membre milanais de l'ami- 
cale, précise-t-l. I possédait déj 
une Convertibile Vignale, et il avait 
acheté cette Lusso à son premier 
propriétaire pour une poignée de 
cerises afin de la cannibaliser. Mais 
il l'a trouvée si belle qu'il est limité 
à lui emprunter un morceau de son 
pare-chocs AR, préférant se procu- 
rer un deuxième cabriolet qu'il a 
fini par restaurer à son tour | Bref, 
il a laissé ce coupé dans l'état où il 
l'a récupéré, quasiment identique à 
celui dans lequel il est aujourd'hui. » 
Jusque dans ses imperfections, à 
l'image des petits impacts consécu- 
tifs à un orage de grêle. 

«Au dub, nous avons recensé treize 
Lusso survivantes, huit en Italie, 
une en Belgique, une aux Pays-Bas, 
une en À 


Australie, une en Afrique du 
Sud et la dernière à Lyon, en cours 
de restauration. Il était important 
pour moi de conserver sa patine 
et ses éléments. Le pare-chocs AR 
à ainsi été ressoudé. J'aurais pu 


Ine reste plus que 
treize exemplaires 
recensés 


par l'amicale 
Registro Appia 


[f]Nous avons abordé Ptior dans le Gazoline n°189, le coupé Pinin 


Farina dans le n°158, la Gi 


etta dans le 170 et la Sport Zagato dans le 182. 
La berline 1° Série a également fait l'objet d'un artide ( 


128). 


exposé sur le 
stand Lancia 


Les blocs optiques AR verti- 
caux et leur entourage sont 
identiques à aux de Appia 
Convertible. Etintrouvables.… 


marquée en haut par la 
baguette, au-dessus par 
un liseré noir pe 


CPL TE 


La double sortie d'échappement et le feu de recul sont des accessoires. 
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Di rectrémité des ailes AR, 


7 
VE nom du modéle satiche 


« 
Li 


LANCIA 


essayer de monter, à la place, celui 
de la Triumph Italia, puisque c'est 
un élément commun à ces deux 
autos assemblées sur la même 
ligne, dans l'usine Vignale de La Via 
Cigliano [2], Encore aurait-il fallu en 
dénicher un, car elle a été produite 
à seulement 329 exemplaires | » 
On notera que l'Italia et la Lusso 
partagent également leurs blocs 
optiques AR, Michelotti, l'auteur 
de ce dessin, ayant recyclé son idée 
par souci d'économie, Antonio a 
cependant dû se résoudre, pour les 
portes de phares, à composer avec 
le strict respect de l'origine, dans 
la mesure où elles avaient été rem- 
placées par des pièces de... Cocci- 
nelle. I a adapté des cerclos d'Appia 
2: série, dégotant le joint gris clair 
typique de ce modèle chez Cico- 
gnani, le spécialiste européen en la 
matière, par ailleurs propriétaire de 
la Maserati Quattroporte que nous 
vous présentons dans ce même 
numéro (cf p. 32). Autre entorse, la 
plaquette en alu derrière la poignée 
de la contre-porte : elle masque une 
déchirure, car le tissu nécessaire à 
sa réfection est introuvable. 


Réalisée sur un châssis renforcé 
type 812.02 d'Appia 3° série, la 
Lusso dérive d'une étude effectuée 
en 1956 sur la base d'une Appia 
2 série, remise au goût du jour par 
l'adoption de la calandre à déve- 
loppement horizontal reprenant 
le style inauguré par la Flaminia, 
d'où la réaction du jeune Anto- 
nio. Au premier coup d'œil, elle 
a de faux airs de Convertibile sur 
lequel on aurait soudé un hard 
top. Il ny à rien de plus inexact, 
car seuls les ailes AV et le capot 
moteur sont identiques, Les flancs 
sont plus longs, tout comme les 
ortes sans montants, ét même la 
igne de caisse diffère, plus haute 
d deux centimètres. A l'intérieur, 
le tableau de bord est également 
totalement revisité, avec ses trois 
cadrans ronds dans un ovale. En 
fait, les pièces communes tiennent 
aux éléments d'accastillage et à la 
partie mécanique. 
Sous le capot, on découvre ainsi la 
version gonflée du V-4 1.089 cm? 
et ses 60 ch obtenus grâce à un 
taux de compression porté à 8,8, 
un nouveau diagramme de distri 


F2] La carrosserie Vignale est fondée à Turin en octobre 1946 par Aredo 


Vigale, ancentfomaur che ni Fan, et Angle aim, rs vor 
lé plusieurs centaines de Csitala, Ferrari, Aa Romeo, Maserati Aston 
Martin, Chevrolet, MG et Osca l'entreprise réalise un grand nombre de dérivés 
dela Fiat 600, parmi lesquels la Rendez-vous {Gazofne 159). À partir de 1961, 
une nouvelle usine de production est installée à Grugliasco. 


La qualité des 
finitions et le 

soin apporté aux 
détails justifient 
l'appellation “Luxe” 


bution, une admission à conduits 
séparés et un carburateur Weber 
36 DCD 5 qui profite au couple 
légèrement augmenté à 8,9 mkg 
(+0,2), toujours à 
La transmission est 
la même boîte que sur toutes les 
Appia, mais avec levier de vitesse 
au plancher et rapport final de 
pont plus court : 10 x 43 au lieu de 
11 x 46 sur les dérivés 3 série, 11 x 
45 sur la Sport Zagato. Du coup, 
la vitesse maximale reste scotchée 
à 143 km/h, alors que la Sport 
Zagato flirte avec les 160 km/h, le 
coupé Pinin Farina étant donné 
pour 148 km/h. Pas de quoi s'en- 
flammer, comme dirait Antonio. 

Je dois admettre que le package 
est sans doute peu excitant, mais 
je reste sur ma première opinion : 
l'auto ne manque pas de classe. 
Deux raisons rédhibitoires ont à 
mon sens freiné son succès. Son 
prix, tout d'abord, Astronomique : 
1,8 million de lires, à comparer au 
1,275 million de la berline quatre 


portes, 1,6 du break, 1,75 du coupé 
Pinin Farina et au 1,77 du cabriolet. 
Elle coûtait plus cher qu'une Giu- 
lietta Ti (1,52 million), bien mieux 
dotée en terme de performances. 
Si l'on ajoute à cela un position 
nement plus que douteux (Lancia 
la présentait comme une... ber- 
line deux portes, non comme un 
coupé, encore moins comme un 
coach), vous comprendrez mieux 
pou la production a cessé dès 
le mois de juillet 1961, plusieurs 
exemplaires étant même vendus à 
prix sacrifiés au ministère de l'In- 
térieur, afin d'écouler les stocks 
plus rapidement. 
Avocat du diable aveuglé par 
l'amour démesuré que je porte aux 
Lancia, je ne peux m'empêcher de 
souligner la qualité de fabrication 
de cette Lusso qui mérite large- 
ment son appellation Luxe. Anto- 
nio le reconnaît bien volontiers, 
mais il modère mon enthousiasme 
en me faisant remarquer que 
Vignale, comme les autres carros- 
siers, s'est adapté aux contingences 
économiques, modifiant certains 
détails en fonction des approvi- 
sionnements. On trouve ainsi des 
Lusso avec répétiteurs latéraux de 
clignotants rectangulaires et non 
pas ronds, ou des pare-soleil rem- 
bourrés et non en plexiglas coloré 
dans la masse, Mais également 
équipées d'accessoires, comme 


Deux sièges 
séparès à 
l'avant, une 
banquette 
à l'arrière, 
la Lusso 
revendique 
quatre 
lacs. Mais 
es pauvres 
passagers AR 
ont bien peu 


d'espace pour 
leurs jambes 


Les pare-soleil sont en pl 
mais leur efficacité est plutôt imitée. 


Le pédalier nest pas un modèle d'ergonomie, 
avec palette d'accélérateur si proche du 
tumel que pad rot srl moquette. 

On devine d'alleurs l'usure provoquée. 


Antonio Baratto 
et sa Lancia Appia Lusso 1960 


Antonio Baratto a 66 ans et it à Bovolenta, dans le district de Padoue. 
Président de l'amicale Regstro Appia il possède, outre cette Lusso 

1960, une °° série de 1954. « Mais J'ai détenu jusqu'à sept Appla ! C'était 
déraisonnable, parce qu'elles finissaient par ne plus rouler. Je n'en ai donc 
conservé que deux, ce qui m'a permis d'ouvrir mon garage à d'autres 
modèles, pour l'essentiel Lancia bien sûr :une Aurella Bf2 1956, deux 
Thema SW 2.0 Le. 16V (une 2° etune 3° série), deux Y10 AWD (l'une badgée 
Autobianchi l'autre Lancia). Seule entorse à cette règle: une Fiat 500 € 
Topolino de 1953, dans la famille depuis plus de 50 ans. » Au quotidien, 

en quoi roule-t1l? En Subaru Forester de 2002, «car son moteur 
quatraplat me rappelle celui des Favia». Argument imparable... 


chocs qui, sur 
cabriolet, tutole 
le passage 
de roue etse 
trouve reculé. 


PTS 

Type Landa 814.00. 4 cylindres en V ouvert de 10°14, dis- 
posé longitudinalement à l'AV. Bloc en fonte, culasses en 
alliage léger. Vilebrequin sur deux paliers. Distribution 

par un arbre à cames latéral par rangée de cylindres com- 
mandé par chaîne, tiges et culbuteurs, soupapes en tête 

m Cylindrée : 1.089 cm? m Alésage x course : 68 x 75 mm m 
Rapport volumétrique : 8,8:1 m Puissance maxi: 60 ch CUNA 
à 5.400 tr/mn 8 Couple maxi: 8,9 mkg CUNA à 3.500 tr/mn m 
Alimentation : un carburateur double corps Weber 36 DCD 5 
# Allumage : par batterie 12 V 42 Ah, bobine et distributeur 
(bougies Champion N5 ou Marelli CW225LV) m Refroidisse- 
ment: liquide par radiateur (circuit : 6 1). 


Roues AR motrices mt Embrayage : monodisque à sec m Boîte 
de vitesses : 4 rapports synchronisés + MAR, commande au 
plancher # Rapport de Lite :1:410-2*:2,38-3°:1,53- 
4°:1- MAR : 5,85 m Rapport de pont :4,3 


Caisse monocoque autoporteuse, carrosserie en acier 
Suspensions AV : roues indépendantes, ressorts hélicoïdaux, 
amortisseurs hydrauliques réglables m Suspension AR : essieu 
rigide, ressorts à lames semi-elliptiques longitudinaux, 
amortisseurs hydrauliques Tédiebles 1 Freins : à tambours 


(@ 230 mm), commande hydraulique m Direction : à vis et 
secteur m Diamètre de braquage : 9,9 m m Jantes : en acier, 
41/23x 15" m Pneumatiques : 15-15 (Michelin, Pirelli Rolle 
ou Ceat DB ; en option Michelin X ou Pirelli Cinturato) mt 
Dimensions (Lx | xh) : 4,340 x 1,520 x 1,395 m m Voies AV/ 
AR: 1,178/1,182 m m Em :2,510 m m Garde au sol: 
0,00 mm Poids: 965 kg à vide, 1.285 kg à pleine charge. 


[ PERFORMANCES mere 
Vitesse max : 142 km/h m Consommation : 8,1 1/100 km. 


Lancia Appia Lusso (1959-1962) : 477. 


LOOTANON 
Les versions hors-série sur base Appia ne sont pas 
chères, si l'on excepte les Sport Zagato qui dépas- 


sent désormais les 45.000 euros. Le prix de l'excel- 
lence. La Lusso ne joue pas dans cette catégorie et, même 
si l'on a pu voir un modèle proposé à 18.000 euros sur le site 
Gare d'Epoca.com, la réalité se situe bien en deçà, autour 
des 8.000 euros. Sa rareté (13 exemplaires recensés à travers 
le monde) devrait cependant lui permettre de poursuivre 
sa lente mais régulière ascension dans les charts. Il y a 
seulement dix ans, elle se négociait dans les 3.000 euros 
Source Ruoteclassiche] 


ceux qu'arbore par cet exemplaire : 
antibrouillard, pot d'échap, 
Abarth à deux sorties, feu de recul 
sous le pare-chocs ou autoradio. « Il 
y avait des appuis-tête, mais je les 
ai enlevés parce qu'ils nuisaient à la 
visibilité, et la poignée de maintien 
pour le passager AV a dû être fixée 
par le premier propriétaire, Vignale 
n'en montant qu'à l'AR. » Ils s'ajou- 
tent aux chromes et accastillage 
plus ou moins discrets, l'élément le 
plus ostentatoire étant la baguette 
peinte qui coife les ailerons ÂR. 

A mesure que je passe en revue les 
particularités de la Lusso, je saisis 
mieux pourquoi les carrossiers 
indépendants ont eu autant de 
mal à survivre. Si l'on compare 
la malle AR à celle de la Conver- 
tibile, on à l'impression qu'elle 
est identique. Raté : si l'embouti 
recevant la roue de secours à la 
verticale se situe bien à gauche, 
le plancher surélevé stoppe à son 
aplomb, non au niveau des retours 
d'ailes, ceux-ci étant, par ailleurs, 
débarrassés de leurs espaces de 
rangement, bien pratiques dans le 
cabriolet. Une fois à bord, les difié- 
rences sont encore plus criantes, la 
planche et le tableau de bord ont 
été totalement repensés, y compris 
dans la disposition des commandes, 


De quoi y perdre son latin. Il y a 
heureusement pas mal de points 
communs avec la Convertibile : 
les sièges moelleux au maintien 
latéral inexistant (les dossiers 
basculent pour livrer accès à une 
vraie banquette réservée à des 
culs-de-jatte), le levier de vitesse 
planté sur le plancher et gainé de 
cuir, le volant deux branches avec 
demi-cerclo-avertisseur, le rétro- 
viseur jour-nuit en haut de la baie 
de pare-brise, le pédalier si proche 
du tunnel central que mon 41 
frotte contre la moquette lorsque 
j'appuie sur l'accélérateur, firtant 
avec la pédale de freins, la position 
de conduite légèrement désaxés 
Les pare-soleil en plastique teinté 
font un peu qu exotiques, tout 
comme l'implantation du pavillon 
qui tutoierait presque ma calvitie, 
ou l'épaisse portière que je frôle 
du coude gauche. Siège reculé au 


A l'exception de 

la Sport Zagato, 

les dérivés Appia 

ne sont pas des 

foudres de guerre 
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maximum, impossible de conduire 
jambes et bras tendus. le suis bon 
pour adopter le style “coude à la 
portière”, et c'est finalement ainsi 
que je me sens le plus à l'aise. 
Côté ambiance sonore, le V-4 est 
bien plus discret que sur la Sport 
Zagato, l'insonorisation étant plus 
soignée. Pour le reste, il présente 
les mêmes caractéristiques. Onc- 
tueux, délivrant une puissance qui 
limite ses ambitions malgré une 
plage d'utilisation assez large, il 
est plus volontaire que méchant. 
J'ai pu le constater sur toutes les 
Appia que j'ai eues entre les mains, 
à l'exception de la Zagato dont le 
poids plume (135 kg de moins) 
et les suspensions durcies trans- 
figurent le comportement. Le 
pont court de ce châssis renforcé 
apporte cependant un supplément 
d'âme, tout en imposant de plus 
fréquents changements de rap- 
ports. Ce qu'on ne se prive pas de 
faire, le levier se manœuvrant avec 
précision et rapidité. 

Comme sur les autres versions 
dérivées de la berline Appia, le 
freinage, assuré par quatre tam- 
bours, manque d'endurance. C'est 
à peu près le seul défaut qu'on 
puisse trouver si l'on maintient le 
rythme de croisière pépère qu'An- 


tonio m'engage à adopter, sans 
me poser plus de questions. « Si 
l'Appia a pu briller un peu en com- 
pétition, c’est surtout parce que 
la fédération italienne lui a créé 
une catégorie taillée sur mesure 
{moins de 1.150 cm), Et parce que 
guelaues | panne ont réussi 
les miracles avec un V-A qui sup- 
portait pourtant assez mal d'être 
gonflé, à moins de revoir entière- 
ment les culasses, ce que faisait 
très bien Angelo Dagrada. Lorsque 
tu es au volant d'une Appia “civile”, 
à fortiori un modèle aussi rare que 
Ja Lusso, cest a facette bourgeoise 
qui prédomine. À l'époque, c'est 
ce qui m'avait déçu. Je ne voyais 
pas l'intérêt d'avoir une auto qui 
semblait t'en promettre beaucoup 
(son côté Flaminia, tu vois) et qui, 
au final, t'en donnait aussi peu. 
Aujourd'hui, jai effectivement revu 
ce jugement un peu trop radical. 
La preuve, de toutes les Appia qui 
a -uplé mon garage, je n'en ai 
6 que deux : une berfine et cet 
ra dérivé. Pour tout te dire, 
même ije continue à penser que 
sa ligne manque de caractère, j'ap- 
précie sa qualité de fabrication a et 
son côté lymphatique. Elle me va 
bien désormais. Tu crois que ça 
tient à l'âge ? » I 


rfi 


“LA PREMIERE DE LA L 


Ce faciès identifie clairement 

dé Fnp spa De 

ne trompent pas: le pare- 
ti Fi po Enr 
barrette en He ‘es crosses au 
droit Fr phares et les cimiers 


Les clignotants sont, 
eux, postérieurs à la sortie du 
véhicule et leur teinte orat 
Le que l'auto a … 
frontière belge. Ce qui 
par ailleurs, son immatri 


oo 


Nos pères avaient une patience d'ange ! Deux ou trois ans d'attente, ce n'était pourtant rien au 
regard du cadeau somptueux qu'ils s'offraient : une voiture neuve et surtout nouvelle. Il faut dire 
qu'ils sortaient de six années de privations marquées du sceau de l'Occupation. Ce délai parais- 
sait presque normal, surtout s’il s'agissait d'acquérir la plus désirable des berlines, la surprise 
de cet après-guerre : la 203. La seule auto de moyenne gamme, résolument bourgeoise, 
fiable dès son lancement et dont la ligne évoquait le grand frère américain. C'est une de 


ces premières voitures, la 6.712° caisse N3, que nous vous Le ct lon aid nous. 
Embarquez, vous allez adorer le voyage. 
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n débarquant en Normandie, lement menés autour d'un véhicule | Quiaditqu'onne pers 
les Alliés ne boutent pas seu- 7 CV qui reprendrait les grands avec une ea _ iii 
lement l'occupant hors de FA A de Sochaus, tout . réussi D dre dans 
nos frontières, ils amènent en poussant à l'extrême a notion | de itionsdopées commen 
avec eux sixannées dun pro- de fiabilité, jusqu'à accepter l'idée | Constantin, Dubreul,Calès ou Barbier 
grès considérable, accéléré par la de revenir à des solutions aussi à 
guerre, et de nouvelles habitudes de rétrogrades que la direction à vis 
consommation. Leurs autos sont ou le pont De Dion. 
à l'image de ce bouleversement, Mais rien ne peut véritablement 
rendant pataudes toutes les réali- avancer dans un contexte aussi dif- 
sations d'avant-guerre qui, péni-  ficile, la clandestinité ne favorisant 
blement, reprennent place sur les pas les échanges. Il y a certes un 
chaînes de production renaissantes. croquis réalisé par Louis Dufresne 
Ce n'est pourtant pas faute de s'être lui-même en janvier 1944, mais 
préparé à ce jour tant espéré d'une ce n'est que début 1945, lorsque 
libération, Chez Peugeot comme seront dévoilées les modalités du 
ailleurs. Peut-être même plus plan quinquennal Pons, que la 203 
qu'ailleurs, l'éloignement de la capi- va enfin prendre son envol. Ce plan, 
tale et la pression exercée par Volks- si décrié par beaucoup de construc- 
wagen s'étant fait sentir avec plus teurs contraints de se regrouper, 
de mordant. La famille Peugeot est du pain béni pour Renault qui 
demande ainsi aux Alliés de bom- se voit attribuer le segment des 
barder ses usines de Sochaux moins de 6 CV (avec Panhard et 
en juillet 1943. Une tragédie, les Simca, mais en excluant Citroën) 
bombes tombant sans discri- et pour Peugeot qui, à sa demande, 
mination, atteignant les habita- hérite des 6 à 8 e choix est 
tions. 120 morts et 250 blessés. la conséquence de deux éléments 
qui se répondent : les capacités 
industrielles de Sochaux sont 


Ce n'est qu'après quasinulles aux bombardements 
guerre que les Sn Éd maine ue 


RE : sen Allemagne chez Dainler 
équipes de Louis Posvagens tante ambi 


tions de rendement, ce qui interdit 
Dufresne peuvent toute production de masse (i reste 
vraiment s'attaquer à peine 4.500 ouvriers en 1944, 
à contre 15.500 en 1938) ; et Peu- 
à la 203 geot est le seul de tous les grands 

constructeurs à ne pas disposer 
Intolérable pour Jean-Pierre Peu- d'une de ces études de marché qui 
geot qui préférer faire saboter ses ont mis en évidence la nécessité de 
machines par la Résistance, four- créer un nouveau segment, celui 
nissant renseignements techniques des voitures de 4 CV et moins [1]. 
et logistiques. Un cas unique. Il se fie à son instinct. Cette straté- 
Parallèlement, au quai de Passy et gie va s'avérer payante. 
dans les bureaux de Centre tech- Or, si Peugeot n'a pas réellement 
nique d'études de recherches et d'es- le choix, les circonstances lui don- 
sais de La Garenne, Louis Dufresne nent des coups de pouce. Le pillage LE 
et ses équipes travaillent dans la a même deux conséquences béné- 
plus grande discrétion à définir les fiques : il oblige le constructeur à 
voitures de demain. C'est d'abord … acquérir des machines-outils aux 
la 202 qui retient leur attention. Etats-Unis, modernisant par là 
On pense alors que le conflit ne même son équipement, et c'est 
durera pas. On la fait donc évoluer, en Allemagne, alors qu'il tente de 
mettant au point une commande récupérer une partie de ce qu'on 
hydraulique pour le freinage. lui a pris chez Daimler, qu'il tombe 
Ce sera la 202 BH d'après-guerre. sur les plans d'une boîte de vitesses 
Les mois passant, il devient de plus … qui va servir de base à celle qui sera 
en plus évident que l'Occupation | montée sur la 203. En décembre 
va s'éterniser. On envisage alors 1945, les premiers croquis, griffés 
un terme plus lointain. Les études cette fois Bonal, lorgnent du côté 
alternent entre une limousine à de la Volkswagen, jusque dans la 
moteur V-8 qui aurait pu faire de lunette AR en deux parties. Henri 
l'ombre à la Traction 15/Six (une Thomas, le père de la ligne fuseau, 
802 à la ligne évoquant la Lincoln va très rapidement y remédier, 
Zephyr), une 10 CV avec capot cro- | imaginant cette silhouette d'inspi- 
coule et phares encastrés assez ration américaine, tout en retrou- 
proche d'une Plymouth et une vant certaines des idées qui datent 
amélioration a minima de la 202 des études maison menées sous 
La aurait pu intégrer le segment l'Occupation. Avec sa structure 

les 6 CV. D'autres projets sont éga- | monocoque, sa ligne fasthack et 


[1] On notera avec ironie que Georges Toublan est, avec Jacques 
Dudlos, linitiateur de l'étude de marché organisée par Citroën en 1935. 
Or, Toublan, entré en 1945 chez Renault à qui a apporté son expertise, 
a passé tros ans, entre 1942 et 1945, chez. Peugeot. Sans parvenir à 
faire valoir le principe de l'étude de marché. 


Les premières 
203 se distin- 
guent à de 
menus détails, 
gamer 
raquette 
supérieure de 
landre en 
alliage chromé. 
Les autres 
étant en inox. 


Ce splendide 
monogramme 
sers Splié 
en août 1951. 


Les Jantes sont pelates couleur g renat 
uniquement pouls mlésimes 149 et 1950. 
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Ce magnifique 
combiné prend 
place au milieu 
de la planche de 

bord. Elégant, 
mais peu pratique. 

Remarquez le 


Sous le volant se trouve encore 
le plombage du service des douanes, 
car cette voiture, produite en France, 
a été livrée neuve en Belgique. 


Le principe retenu 


est simple : l'auto 
devra être fiable 
et économique 

à produire et 

à entretenir 


sa faible hauteur de caisse, la 203 
évoque irrésistiblement la Lin- 
coin Zephyr 38/39. Le design de la 
calandre et des portes AR emprunte 
clairement à la Chrysler 41... Il n'y 
a pas de mal à recycler habilement 
ce que les autres ont fait de mieux, 
Lidée maîtresse qui prévaut autour 
de cette 203, c'est la nécessité 
concevoir une voiture 
une économie de pénurie. Tout 
est compliqué. Les outillages de la 
coque, c'est à Bologne, auprès de la 
Saber, qu'ils Sn Hbnqués après 
les refus de Chausson, Fiat, Alfa 
Romeo, Schuler ou Allgaier. Avec 
des contraintes qui imposeront le 
fameux cimier d'aile de cette 
toute première mouture, 
destiné à cacher une soudure 
peu esthétique (elle disparaï- 
‘tra en mai 1950). Les nou- 
elles machines américaines 


Siles prototypes etes fous premiers exemplaires de fin 1948 
oséalet ue banquets AL eux de 194 nt eu 
ils séparés surmontés d'un tube “casse-dents”. 


permettent cependant de réaliser 
de grandes premières en France, 
comme la découpe des garnitures 
à la presse ou l'utilisation de colles 
au pistolet, diminuant de manière 
importante les temps nécessaires 
à la fabrication. 

Mécaniquement, la nouvelle 7 CV 
possède les performances de la 
plus puissante des Peugeot d'avant- 
guerre. Son freinage, hydraulique, 
s'annonce d'un bon niveau (c'était 
Le point noir de La 402), alors que la 
boîte de vitesses a fait l'objet d'une 
étude approfondie. Initialement, les 
plans imaginaient une boîte trois 
pourvue d'un réducteur, lequel 
autorisait une gamme courte et 
une longue. Idée abandonnée au 
profit d'une boîte à quatre rapports 
inspirée par les ébauches Daimler. 
Deux modèles sont mis en balance, 
l'un à ‘en prise directe, l'autre à 


tente, sans succès, d'adapter la 
boîte électromagnétique Cotal 
qui, dans les années 30, équipait 
quelques véhicules de la marque. 
C'est finalement la surmultipliée 
qui l'emporte, après une longue et 
délicate mise au point. 

A cette transmission moderne, 
la 203 ajoute une intéressante 
mécanique avec culasse dotée de 
chambres de combustion hémis- 


Ce premier 
millésime comporte 
des particularités 
qui disparaîtront 
très vite 


phériques. Tout y est surdimen- 
sionné. D'aucuns parleraient de 
moteur agricole. Sans doute en 
hommage à sa robustesse et à des 
choix qui participeront à sa longé- 
vité, à commencer par la filtration 
d'huile externe. Pour les autres élé- 
ments, on est resté conventionnel 
chez Peugeot, histoire de rassurer 
une clientèle peu encline à la fan- 
taisie. Pas question d'opter pour des 
roues AV motrices, et le train AR est 
toujours d’un classicisme absolu : 
un essieu rigide avec un pont à vis 
et couronne en bronze relié à un 
bon vieux tube de poussée ayant 
la charge de transmettre la puis- 
sance aux roues postérieures. Une 
pre de tirants obliques et une 

arre transversale dite “Panhard” 
limitent toutefois les mouvements 
indésirables de l'ensemble, Inutile 
de se perdre en fantaisies, le but est 
clairement de faire solide et écono- 
mique à l'entretien. 


Tout en courbes et en rondeurs, le 
style sensuel de la 209 séduit autant 

il rassure les visiteurs du Salon 

l l'automobile d'octobre 1948, où 
elle fait officiellement ses débuts 
sous sa première apparence : une 
berline Luxe à toit ouvrant, la seule 
disponible... au printemps suivant. 
Extérieurement, elle se reconnaît 
à ses cimiers d'ailes, aux crosses de 
pare-chocs à la verticale à l'aplomb 
des hars à àses pare-chocs peints 


inox, à l'absence de déflecteurs aux 
vitres AV (exit également ceux que 
l'on avait prévu pour les vitres AR), 
à l'ouverture de la malle AR par 
deux poignées (une seule à partir 
d'août 1951), à la trappe d'au- 
vent, au feu AR central de forme 
oblongue emprunté à la 402 B, au 
monogramme “203 Peugeot” sur 
le capot AR et, bien sûr, à sa petite 
lunette AR. Sur notre berline, la 
6.712* caisse produite, s'y ajoutent 
des feux rouges à l'AR et des cligno- 
tants orange à l'AV qui suppléent 
l'efficacité toute relative des flèches 
dans les montants de custode. Une 
modification souhaitée à l'époque 
par Le client belge ayant acquis 
l'auto et restée en l'état depuis. 

A l'intérieur, on a manifestement 
cherché à soigner la finition, mais 
en faisant simple. La planche de 


À Caravelle. À mon tour, hotline mécanique 


| Henri Anicet et sa re a Luxe 1949 
“Comj npul (si, | 
voire jouissif ! 


Disons-le tout net. Henri Anicet est l'un des collectionneurs de 203 les ne 
connus au monde. Si ne possède plus aujourd'hui un exemplaire de 
De pros nets si es rt LB ee D 
passès entre ses mains. Henri relie C5 passion hors du commun à deux 
souvenirs précis de on enfance quatre ans. Je revois mon grand- 
anna de caisse de sa 403 avec des boîtes de 
conserve et quelques rivets. Pour l'enfant que j'étais, il avait refait toute 
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Ê la carrosserie. Ce premier acte est purement inconscient. Le deuxième 


flashback est plus récent. l'avais 16 ans et je faisais du kart entre les rangs 

devignes près de Bardeaux ue des lates-formes de 4 CV modifiées. 

Un copain avait restauré une base de Floride, mais avec une carte grise de | 

le ! La 203 me 

plaisait. Un monsieur en vendait deux, une berline à 200 F et un cabriolet à 

RE il lai commencé à remettre en état à même 
la rue. Quand je m'en suis séJ 

elle fonctionnait. À partir de Là, j'ai 

acheté tout ce qui était en rapport 

avec la 203. Je n'ai eu de cesse de 

retrouver un cabriolet, forcément ! 

Vous vous en doutez, je l'ai payé 

un ls de 1000 Le m'en 


s, c'est compul 

me me loue 
Pad amenant 
collection de Michel Romeyer. 
Un jour, je me la suis offerte. » 0 


Le Le prof atypique de la 
203, une américaine en 
réduction. Notez l'absence 
de déflecteurs aux vitres AV. 


PEUGEOT 203 LUXE 1949 


Deux poignée paroi 
dde 


spécifique, 
in parséhecs it cour 
ne ptite apr ur iNOX, 


as 
de doute, Ba ceune iSt 


lataille sera 


rapidement 
diminuée. 


AOTEUR 
4 cylindres en ligne type TM, implanté longitudina- 
lement, au-dessus de l'essieu AV. Bloc en fonte avec 
chemises humides amovibles, culasse en Alpax. Vile- 
brequin en fonte reposant sur trois paliers, coussinets 
minces Bielles régulées. Soupapes en tête disposées 
en V, commandées par un arbre à cames latéral 
‘entrainé par chaîne via poussoirs, tiges et culbuteurs. 
Rappel des soupapes par ressorts hélicoïdaux. Grais- 
sage sous pression, filtre à huile externe m Cylindrée : 
1,290 cm? 1 Alésage x course : 75 x 73 mm m Puissance 
mi ch SAE à 4.500 tr/mn (pistons cylindriques sur 
cette première mouture ; avec les pistons elliptiques. 
qui apparaissent à partir du n° de série 1.261.008 en 
1952, la puissance grimpe à 45 ch) 
8,8 mkg SAE à 2.500 tr/mn M Rapport 
6,9: à partir du n° de série 1.147.607) m Alimenta- 
tion: 1 carburateur ee corps inversé Solex 32 PBIC 
M Allumage : par deux batteries de 6 V en série (58 Ah), 
buteur, bougies ACF10 ou Marchal 35 

int serti m Refroidissement : liquide avec pompe, 

radiateur, ventilateur trois pales et calorstat. 


[RANSMISSION 
Roues AR motrices 8 Embrayage : monodisque à 
sec, butée graphitée m Boîte de vitesses : Type C1, 
4 Tapports Î1* non synchronisée) + MAR, commande 
au volant m Rapports de boîte : 1" : 0,290 — 2 : 0,647 
=3°: 1-4 : 1,310.- MAR : 0,275 m Rapport de pont: 
0,173 (couple vis et roue 4 x 23). 


Caisse autoportante en acier mt Suspensions AV : 
roues indépendantes, ressort à huit lames trans- 
versal (sept jusqu'en novembre 1948), amortisseurs 
hydrauliques à bras Peugeot it Suspension AR : 
essieu rigide guidé par barre "Panhard”, ressorts 
hélicoïdaux, amortisseurs hydrauliques à bras 
Peugeot m Freins : tambours AV et AR (Q 255 mm), 
commande hydraulique æ Frein à main : à com- 
mande mécanique agissant sur les roues AR m Direc- 
tion : à crémaillère Rayon juage : 4,52 m 
1 Jantes : en tôle d'acier à voile plein, en 400 et à 
trois tocs m Pneumatiques : 155 x 400 æ Dimensions 
{Lx1xh) :4,350 x 1,620 x 1,500 m 8 Empattement : 


bord est en tôle peinte avec, au 
centre, comme cela se faisait 
souvent, un tachymètre entouré 
par la jauge à essence et l'ampère- 


La conduite 
d'une 203 est 


geot 203 1949 


2,580 mm Garde au sol : 0,180 m m Voies AV/AR : 
1,320/1,320 m m Poids : 945 kg à vide, 1.300 kg 
en poids total roulant. 


RFORN 
Vitesse ma 
9,5 1100 km, 


RODUCTION E 
Type Mines : N3 æ Nombre d'exemplaires : 13,325 
pour le millésime 1949 (13.323 selon d'autres sources) 
1m Teintes de carrosserie : gris acier et grenat 450. 


COTATION 5 
Les 203 “petite lunette” sont les berlines 
+ les plus recherchées. Le premier millésime 
l'est davantage encore. Sauf coup de 
chance phénoménal, difficile de tomber sur la perle 
rare à un tarif avantageux. 10.000 euros pour une 
auto en bel état semble être un prix d'achat tout 
à fait conforme au marché actuel des 203. Si vous 
trouvez moins cher, foncez, c'est une valeur sûre ! 


sation, on se grpend à engager 
les rapports du bout des doigts, 
tout en caressant l'antique jante 
du délicieux volant. Vous voyez, on 


. y i 
nement des JUNE remarquable ÿ}{ peau et chaud (vous la 

Son die éesreneséeeut M'A QUiIité. Ses LA contrepéterie ele 
me faitmeenge EE 05 HAE DOUTE os mi 
meer OR. cames 
m et sa com- codile. Ouvrons en grand le toi 

mande des “flèches” par linguet conservation. Un “Graal” qui fait métallique qui s'escamote dans 
juste derrière. Cela fait drôle de  lebonheur d'Henri, fin connaisseur l'épaisseur du pavillon. Vitres bais- 
tenir entre ses mains un cerceau du modèle. sées, le vent s'engoutffre dans l'ha- 


aussi chétif ! Mais on s'y accom- 


L'impression première qui émane 


bitacle pétri de ces senteurs dont 


mode vite 


phares qui 


. Tout comme on s’ha- 
bitue au commutateur rotatif de 
oque furieusement 


de sa conduite, c'est sa douceur. 
A l'image des formes de sa carros- 
serie, elle procure à son conducteur 


les amoureux de vieilles voitures 
raffolent. Ça fleure bon la 203, 
mais aussi les vergers de pommiers 


celui de la à CV, à la commande de 
démarrage par tirette après mise 
sous tension, à celle de l'avance 
ou à celle des essuie-glaces, sous 
la planche, voisinant avec celle du 
chauffage. Car oui, et c'est un vrai 
luxe, la 203 est la première berline 
gand public française à se doter 
l'un climatiseur de série. 
Cette mouture adopte des sièges AV 
séparés avec une barre supérieure 
chromée sur laquelle bon nombre 
de bambins ont dû s’exploser le 
râtelier. Elle disparaîtra dès le mois 
d'octobre 1949. Trop dangereuse, 
même si on pouvait lui trouver un 
côté pratique pour sy tenir tout en 
menant une conversation animée, 


et à ses occupants une sensation 
générale d'aisance et de confort. 
La sellerie, à l'assise encore effi- 
cace malgré les années, assure une 
position qui invite à rouler loin, 
tranquillement, le coude à la por- 
tière, Avec cette auto, chaque pré- 
texte doit être bon pour improviser 
une promenade. Henri confirme 
aussitôt : « Je roule régulièrement 
avec mes 203, Pour aller travailler, 
pour me balader en famille, pour 
voyager à l'étranger... Elles offrent toujours pas du genre à nous casser 
toutes ce plaisir simple, mais les noisettes. Prompte à rendre 
intense, de la conduite d'une voi- le service qu'on lui demande avec 
ture populaire. » Sa fiabilité per-  docilité et bonne humeur, cette 
mettant d'envisager, sans retenue, 203 originelle ne laisse que d'im- 
de longs déplacements, ça ne peut périssables souvenirs, Vous voulez 


que nous traversons sur cette 
route du Lot-et-Garonne, Le bon- 
heur est sans doute dans le Gers 
tout proche, mais je vous promets 
qu'on n'est pas mal loti au volant 
de cette merveille d'automobile, 
arpentant ces belles routes tracées 
au milieu d'une des campagnes les 
plus sucrées de France. Après lui 
avoir gentiment secoué les pru- 
neaux, après lui avoir pressuré le 
kiwi jusqu'à la pulpe, la lionne n'est 


et embouti de tôle au milieu du cache” 
ulbuteurs est propre à ce début de production. 


penché vers le conducteur. Autres qu'augmenter l'envie. une confidence ? Votre serviteur a 
particularités, les larges accou-  Robuste, le 4 cylindres de 1.290 cm même sérieusement envisagé de 
doirs AR, les poignées et manivelles à culasse en Alpax, un alliage léger, s'offrir une version contemporaine 
en laiton ou le levier de vitesse n'est pas sophistiqué. Il délivre une à celle-ci, Mais il faut bien se rendre 
marron. Il dirige une boîte qui quarantaine de chevaux et fait état à l'évidence : on ne peut pas tout 


est un régal de délicatesse, Il faut d'une souplesse tout à fait éton- avoir, sauf en rêve. Vous aussi, vous 


dire que la voiture que nous vous nante, Malgré les 910 kg qu'il doit … vous êtes fait la réflexion 1 
présentons est dans un état remar- supporter, ce vaillant petit moteur 

quable. Elle totalise 45.000 km, se montre plus performant que ce Nous remercions chaleureuse- 
certifiés, et n'a jamais été restaurée. que les chiffres laissent supposer. ment Henri Anicel, qui nous a 
Elle a juste reçu, dans le courant Une fois en quatrième, vous êtes reçus avec la plus grande simpli- 
des années 70, un voile de peinture le plus heureux des hommes sur le cifé dans son refuge “magique”, 
grenat 450, Même si les organes tapis noir d'une belle départemen- l'endroit de rêve de tout passionné 
de sécurité et les éléments d'usure … tale. Les courbes sont avalées sans  de.203, ef nous a confié ce modèle 
ont été révisés ou remplacés pour faiblir alors que les côtes vous rap- 2949 dans un état de conserva- 
pouvoir envisager sereinement … pellent logiquement qu'il ne s'agit ion époustouflant. Merci égale- 
tous types de déplacements, cette pas d’un V-8 et qu'il a du poids à menf à l'ami “Zoo!” Dimor pour 
antique 203 est un bel exemple de bouger. Après un moment d'utili- son œil de spécialiste... 
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Ex 


LA DERAISON SINON 


Pour une fois, soyons déraisonnables. Je vous emmène à bord d'une Maserati. Pas n'importe 


laquelle. La plus puissante des berlines des années 60. 260 bourrins sous le capot, des 
accélérations à faire pâlir de jalousie une Ferrari, une souplesse à rendre envieux un tracteur 
Lamborghini, une ligne à époustoufler une Jaguar, un appétit à étouffer un boulimique. 
Une Maserati quatre portes, LA Quattroporte. La première, celle qui a créé la légende, 


pas celle qui, aujourd'hui, roule avec dans ses entrailles un V-6 ou un V-8 Ferrari, quand 
elle ne se dote pas d'un iconoclaste Diesel. Gaz ! 


’axe Milan-Naples, c'est un 

peu notre autoroute du 

Soleil à nous autres Italiens. 

755 km achevés le 4 octobre 

1964, huit ans après le pre- 
mier coup de pioche. Un trait 
d'union entre le nord et le sud qui 
passe par Bologne, Florence et 
Rome. Un ruban avalé alors par 
nos voitures de sport à la vitesse 
supersonique des 6 cylindres, V-6, 
V-8 ou V-12 qui naissaient dans un 
minuscule triangle et se préoccu- 
paient peu de limitations encore 
inexistantes, On y croisait les Lam- 
borghini fabriquées à Bologne, les 
Ferrari assemblées à Maranello et 
les Maserati produites à Modène. 
Le fleuron du sport italien associé 
au luxe, Comme dans le reste de 
l'Europe, la croissance emportait 
tout sur son passage, les lende- 
mains s'annonçaient chantants 
et les capitaines d'industrie para- 
daient au volant de voitures osten- 
tatoires. Rapides et bourgeoises. 
Le 6 cylindres régnait en maître, 
Fiat proposant sa vieillissante 2300 
au charme suranné, Lancia sa 
Flaminia et Alfa Romeo sa 2600, 
simple restylage de sa 2000 (voir 
Gazoline 184). Si l’on souhaitait 


Avec ses 5 m de 
Quattroporte est 


un engin plus glamour, il fallait 
aller chercher du côté des coupés 
réalisés par les grands couturiers 
du moment. Et pour allier sport et 
berline, on devait faire son marché 
à l'extérieur de nos frontières. 

C'est dans ce contexte que Mase- 
rati fait preuve d'une rare insolence 
en imaginant une quatre portes 
aussi rapide que luxueuse, une 
bombe que même Ferrari s'est 
refusé à créer, malgré la demande. 
Si l'on en croit la légende, c'est un 
journaliste, Gino Rancati, qui en 
aurait soufflé mot à la famille Orsi, 
propriétaire de la marque depuis 
1937. Adolfo Orsi aurait même 
déclaré, lors de la présentation de 
l'auto : « Si c'est un échec, ce sera 
la faute de cet homme-là | » Avec 
un petit sourire en coin qui en 
disait cependant long sur l'espoir 


Vouloir créer 

la berline la plus 
rapide d'Europe, 
c'est gonflé. Même 
pour Maserati 


qu'il plaçait dans cet objet rageur, 
exclusif, aussi beau que performant. 
L'idée est née en 1961 autour d'un 
concept simple, mené de main de 
maître par l'ingénieur maison, 
Giulio Alfieri : fabriquer la berline 
la plus puissante du moment. Le 
projet Tipo 107 fait ainsi appel 
à une coque autoporteuse, une 
grande première à Modène, asso- 
ciée à un châssis auxiliaire AV, des 
suspensions à trapèze à l'avant (des 
Alford & Adler d'origine Jaguar), un 
pont De Dion à l'arrière avec freins 
à disques Girling énboard en sortie 
de différentiel, et un V-8 emprunté 
à la 5000 GT de 1959 mais dont la 
cylindrée a été réduite à 4.136 cm® 
au lieu de 4.950 cm’, son alimen- 
tation abandonnant l'injection 
pour de plus classiques carbura- 
teurs Weber. La boîte est une ZF 
à cinq rapports (une transmission 
automatique Borg Warner figure 
dans les options) et l'on annonce 
une vitesse de pointe de 230 km/h. 
Le grand frisson est à portée de 
volant. Il est d'autant plus présent 
que la ligne, signée Pietro Frua, 
est éblouissante. Elle est inspirée 
par le coupé 5000 GT qu'il a réalisé 
pour l'Aga Khan, étirée sur 5 m de 


La Quattroporte 
se veut déraison- 
nable, et elle peut 
se doter d'un V-8 
de 290 ch 


long et 1,70 m de large, affalant son 
capot plongeant sur une calandre 
de laquelle émerge le trident. 

L'équipement est à la hauteur de 
l'événement : cuir Connolly pour 
les sièges, lève-vitres électriques, 
autoradio Becker, volant réglable... 
Emboutie et pré-assemblée par 
Maggiora à Turin, la coque est 
terminée chez Vignale avant d'ar- 
river à Modène pour y recevoir les 
trains roulants et la mécanique. 
Le prix s’en ressent. Facturée à 
5,8 millions de lires, ce n'est pour- 
tant pas la Maserati la plus chère 
du moment, la 5000 GT étant affi- 
chée à 7,5 ! Mais elle ne s'adresse 
pas moins à une élite, comme en 
témoignent les acheteurs qui se 
précipitent, parmi lesquels Mar- 
cello Mastroianni, Peter Ustinov, 
Virna Lisi, le prince Rainier de 
Monaco, Léonid Brejnev (|), Silvio 
Berlusconi ou... l'Aga Khan qui, 
décidément, aimait bien Maserati. 


Des acquéreurs patients, car seuls 
deux exemplaires sont construits 
en 1963. Il en sort à peine une dou- 
Zaine par mois jusqu'en novembre 
1965 et une première volée d'amé- 
liorations qui lui valent le nom de 
deuxième série ainsi que la déno- 
mination Quattroporte, l'auto 
étant jusque-là simplement badgée 
Maserati 4000, La plus importante 
modification porte sur la suspen- 
sion AR qui délaisse son essieu 
De Dion, réputé bruyant, pour 
un pont Salisbury avec ressorts 
à lames longitudinaux, les freins 
migrant dans les roues. 

Visuellement, elle se reconnaît 
aux quatre phares ronds, réservés 
jusque-là au seul continent améri- 
Cain, et au bois qui orne désormais 
le tableau de bord et le sommet 
des contre-portes. Parallèlement, 
elle adopte l'air conditionné, une 
grande première dans la produc- 
ion européenne et, en option, les 
plus exigeants peuvent faire glisser 
sous le capot le 4,7 de la Ghibli et 
ses 290 ch de feu. Déraisonnable ? 
Et comment ! Il amène la Quattro- 
porte au niveau des Aston Martin 
DB5, AC Cobra, Iso Rivolta ou Fer- 
rari 330 GT, Des deux places réso- 
ort. Pas étonnant 
u'elle ait attiré dans ses filets la 
me fleur de l'industrie transalpine, 


Les doubles 
optiques ont 
été imposées 
sure continent 
américain. La 
Vdeuxième série 
Ules reprend, 
(leur élégance 

1 fur 


à laligne dela 
Quatiroporte 


que les phares 
Aréctanguiaires de 


— | | la première série. 


A l'origine, ce modèle est baptisé “Maserati 4000”. Son nom 
de “Quattroporte" n'apparait qu'avec la deuxième série. 


La calandre finit en pointe un peu en avant 
du pare-chocs, exposant le trident, symbole de la marque 
il reprend celui de Neptune dont la statue trône à Bologne). 


a 
. Original dégivrage de lunette AR, re 
avecses fil à la verticale. n'était en effet pas possible 
de les positionner à l'horizontale, les résistances chauffantes étant alors 
trop longues pour garantir à la fois leur efficacité etla rapidité de l'opération. 
- Aüimirez, au passage, la courbe du vitrage qui dessine une superbe custode. 


38 Rs Vs 
Le pare-brise légèrement panoramique et la nécessité de disposer de larges 
ouvrant ont conduit au dessin si particulier des portières. Celles-ci reçoivent un Pas de doute possible :le pédalier 
panneau mêlant cuir taluminium, surmonté d'une protection en ronce de noyer. est pensé pour le talon-pointe. 


onvoit 


Le mage du uit de ronde noyer dans a ls ardt une anglaise Sous eagle, 
en La courbe si singulière du pare-brise dont ls montants sont les plus reculé possible. 


La tie des pare-soeil est exagèrée, imitant 
sérieusement La vil lorsqu'ils sant déiopés. 


cad 
LL "" 


Au centre de La planche de bord, sous les 
bouches d'aération etla montre, toutes les commandes à bouton basculant sont 
inteligemment regroupées. V compris cells qui actionnent les léve-vtres électriques AV. 


fière de pouvoir circuler à bord de 
la berline la plus rapide d'Europe. 
Mais cette excellence est franche- 
ment à la marge du marché, et 
lorsque Citroën débarque dans 
le capital de Maserati, la Quat 
troporte est sacrifiée, disparais- 
sant du catalogue en décembre 
1969, Elle revient étrangement 
en 1976, redessinée par Bertone 
et reprenant les soubassements, 
l'hydraulique et la mécanique de 
la SM, alors même que Citroën se 
sépare de Maserati. Six véhicules 
d'avant-série sont assemblés, sept 
autres le seront à partir de pièces 
q subsistent toujours 
aujourd'hui, Trois ans plus tard, 
alors que De Tomaso a repris les 
rênes, la Quattroporte III renoue 
avec ce qui à fait son succès : une 
ligne signée Giugiaro et un V-8 de 
4,21, puis de 4,9 ! pour un poids 
supérieur à deux tonnes qui, pour- 
tant, autorise des performances 
de 230 km/h dans sa version la 
plus pêchue. 5 unités plus 
tard, celle qui est devenue la voi- 
ture de fonction du président de la 
République Sandro Pertini ou le 
véhicule du roi du Maroc traverse 


à nouveau le désert, au moment 
où le constructeur peine à sortir 
de l'ornière financière. 

Il faut attendre 1994 et l'arrivée de 
Fiat pour voir apparaître une qua- 
trième génération, extrapolée des 
quatre portes Biturbo. Plus com- 
pacte, dessinée par Marcello Gan- 
dini, elle hésite entre moteurs à 6 
et8 cylindres de 2 à 3,2 1 de cylin- 
drée et se vend à 2.400 exemplaires 
jusqu'en 2001. Alors que Maserati 
est pris sous l'aile de Ferrari (oui, 
je sais, son histoire est mouve- 
mentée, et ce n'est pas terminé), la 
Quattroporte retrouve, en 2003, un 
peu de son lustre d'antan, utilisant 
à nouveau un V-8, cette fois d' 
gine Ferrari, confiant son dessin à 
Pininfarina et rencontrant un vrai 
triomphe avec près de 24.000 véhi- 


L'exemplaire que 
NOUS VOUS avons 
trouvé appartenait 
à l'acteur italien 
Alberto Sordi 


cules fabriqués. Aujourd'hui, la 
sixième génération entretient le 
mythe et reste le dernier vaisseau 
amiral Made in Haly. 

Au fil des ans, la Quattroporte a 
donc tout connu. L'ombre et la 
lumière. Symbole d'une entre- 
prise au destin chaotique. Boudée 
du temps où Citroën s'y est inté- 
ressé, revenue en grâce sous 
l'ère De Tomaso, puis à nouveau 
perdue pour la Patrie lorsque Fiat 
ÿ a apposé sa griffe, son mariage de 
raison avec Ferrari lui a permis de 
redorer son blason. Rien, pourtant, 
ne remplacera le choc qu'elle a créé 
en 1963, avec cette première généra- 
tion pour le moins osée. C'est sûre- 
ment ce qui a séduit Alberto Sordi, 
notre Belmondo italien, lorsqu'en 
août 1967, il a signé le chèque 
pour acquérir cell que voyez en ce 
moment. Sans doute avec retenue, 
car l'homme est réputé radin. Pire, 
pingre. Il a négocié avec férocité une 
remise énorme pour ne pas débour- 
ser les 6.300.000 lires que valait 
alors la Quattroporte. Afin d'obte- 
nir ce rabais, il s'est engagé auprès 
d'Omer Orsi à ce qu'elle soit utilisée 
dans l'un de ses prochains films. 


Une sorte de placement de produit, 
comme on dit aujourd'hui. De fait, 
elle apparaît dans un long métrage 
réalisé en 1969 par Luciano Salce 
au titre terriblement tarabiscoté : 
Il professor dottor Guido Tersilli 
primario della clinica Villa Celeste 
convenzionata con le mutue {1}. 
Une guest star immatriculée dans 
la région de Rome (Roma A96170), 
revendue en 1973, lorsque le choc 
pétrolier a fai flamber le prix du 
carburant. Avec ses 19 1 aux 100, 
elle à dû donner des boutons à 
Sordi qui s'en est séparé pour ache- 
ter une auto plus économique. Elle 
débarque donc dans le département 
de Frosinone, changeant de plaque 
avant de retourner, en 1976, dans les 
environs de Rome, où elle revêt sa 
troisième identité administrative. 
C'est cependant à Bastiglia Lépis 
dans l'atelier Autosport s 
dans la rénovation d' Hans 
qu'elle atterrit en 2005 et qu'An- 
drea Cicognani la croise pour la 


HI voirsurhtp:lhwrveimedb.org/ 
movie_64846-1-prof-Dott-Guido- 


Lrnfrer in bin 
Celeste-convenz.html 
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Andrea Cicognani 
et sa Maserati Quattroporte 1967 


Combien de fois alje entendu 
cette phrase  « Poures joints, 


la Cicognani Gomma 
{www:cicognaniguarnizioni.it}, 
entreprise de 18 salariés qui 
produit, reproduit sur demande 
et vend joints, tapis ou divers. 

utres éléments pour toutes les 
ment pour des 


andennes, mais 
outuriers modernes tels que Touring, Zagato, 

Pagani. met Bentley Dans on garage labre 
Je ses amis, grâce à l'espace que l'entreprise met à sa 
ip rende aude sesiparnt ne pouren 


rfois les voitures 
tion. Lui, 


A a ve lorsque l'envie est trop forte. « Popul. 

ne ls À ste el persil 
bonbon rsque j'étais jeune, alors que mes potes roulaient 

bineties de on e (A112 Abarth, Mini Cooper, 128 Coupé), 

je me baladais dans la Coccinelle de 1955 que mon père m'avait offerte 

pour mes 18 ans en me disant que c'était une voiture inusable. I avait 

sut à re qu'ne pourait dette es 
de moyens. Je l'ai revendue six ans plus tard pour me payer 

un cabriolet. Devine quoi ? Une Cox âgée de 10 ans ! » 


L'énorme filtre à ar coifant les quatre carbus masque en grande parte le V-8 Maserati. 


Le volume de 
charge est 
impression- 


La iette AR peut accueillir 
Epaie Le si 
l'accoudoir est baissé. 


Es 
| a + | 
Berline bourgeoise oblige, 


chaque montant de porte est 
éme l'un porte-manteau. 


Les vitres AR sont également commandées électriquement. 


ort technique Maserati oporte 


CMOTEUR 

Type Maserati 107. 8 cylindres en V ouvert de 90', disposé 
HRLDEE à l'AV. Bloc et culasses en alliage léger. 
Vilébrequin sur cinq paliers. Distribution par deux arbres à 
cames en tête par us de cylindres entraînés par chaines 
m Cylindrée : 4.136 cm° m Alésage x course : 88 x 85 mm mt 
Rapport volumétrique : 8,5:1 m Puissance maxi : 260 ch DIN 
(290 ch SAE) à 5.000 tr/mn m Puissance spécifique : 62,8 ch/l 
DIN (70,1 ch/l jouple maxi: 37 mkg DIN (41,5 mkg 
SAË) à 4.000 trmn Alimentation : quatre carburateurs 
double corps inversés Weber 38 DCNL/5 æ Allumage : par 
batterie 12 V 68 Ah, bobine et distributeur (bougies Lodge 
HLN ou Bosch 215P) m Refroidissement : liquide par radia- 
teur et deux ventilateurs électriques (circuit : 14 1). 


Roues AR motrices m Embrayage : monodisque à sec à com- 
mande hydraulique m Boîte de :2F à ing rapports 
synchronisés + MAR, commande au plancher m Rapports de 
boîte: 1":2,732-2%: 1,761-3°: 1,232-4*: 1 -5°: 0,852 

- MAR : 3,333, En option, boîte automatique Borg Warner 
à trois rapports avec convertisseur de couple (rapports de 
boîte : 1:2,4-2*: 1,47-3* : 1) et différentiel autoblo- 
quant mi Rapport de pont : 3,538:1 (couple conique hypoïde 
13 x 46), En option 3,769:1 - 3,307:1 -4,090:1. 


TRUCTU 
Caisse monocoque autoporteuse avec châssis auxiliaire AV, 
carrosserie en acier 8 Suspensions AV : roues indépendantes 
ps tral ressorts hélicoïdaux, amortisseurs hydrau- 
iques, barre antidévers m Suspet AR : essieu rigide, 
ressorts à lames semi-elliptiques longitudinaux, amortis- 


seurs hydrauliques, barre antidévers m Freins : à disques 
(9 306 mm AV, 291 mm AR), double circuit hydraulique, 
assistance par servofrein mt Frein à main : mécanique, agis- 
sant sur les roues AR m Direction : à recirculation de billes. 


5 Garde au sol : 0,140 m m Empattement : 2,750 m m Poids : 
1.650 kg à vide. 


Vitesse maxi: 230 km/h m Consommation : 19 1/100 km. 


Maserati Quattroporte 1" génération 1" série (octobre 1963 
- octobre 1965) : 260 m Maserati Quattroporte 1'* généra- 
tion 2° série (novembre 1965 - décembre 1969) : 516. Total 
Maserati Quattroporte rl (1963-1969) : 776 m Prix : 
6.300.000 lires en août 1967. 


COOTATON 

Malgré son excellence, mais sans doute à cause 
4 de sa consommation, la cote ne dépasse guère les 

25,000 euros pour une première génération, sans 
distinction entre phares rectangulaires ou ronds et moteur 
4.1 ou 4.7. C'est à peu près à ce prix que se négocie éga- 
lement la Quattroporte Il. La troisième génération oscille 
entre 15.000 et 22.000 euros suivant les modèles et moteurs, 
et la quatrième vaut ce que valent des véhicules d'occasion, 
autour des 5.000 euros, ce qui est déjà bien . La cin- 
quième phase (2003-2012) est encore cotée à l'argus. 


première fois. « Le propriétaire 
des lieux est un ami. Il m'avait 
appelé pour que je jette un œil 
sur les joints, afin que j'en dégote 
l'équivalent. Dès le premier regard, 
elle m'a séduit. Elle était à vendre, 
mais je doutais fort qu'elle ait réel: 
lement appartenu à Alberto Sordi. 
Ce n'était pas la première fois qu'on 
essayait de donner du pedigree à 
une auto qui m'attirait. Je trou- 
vais pourtant l'idée marrante 
parce que mon épouse, Silvia, 
est une admiratrice incon- 
ditionnelle de cet acteur. 
Or, nous allions fêter notre 
anniversaire de mariage. 
J'ai interrogé le ministère du 
Transport qui m'a confirmé 
que l'acteur romain en 
avait été le propriétaire, La 
coïncidence était trop belle. 
J'ai acheté la Quattroporte et 
lorsque ma femme a su que 
Sordi l'avait conduite, elle s'est 
jetée dans mes bras pour me dire 
qu'on ne lui avait jamais fait un 
aussi joli cadeau |» 
J'avoue avoir une petite émotion 
en montant à bord. Je n'ai certes 
pas la passion immodérée de Silvia 
pour cet icône du cinéma italien, 
mais ça fait toujours quelque 


chose de savoir que vous posez 
vos fesses une auto qui a une 
histoire. Rassurez-vous, n'étant 
pas du genre midinette, j'ai très 
rapidement repris mes esprits 
qu apprécier le confort de sièges 
jen rembourrés, enveloppés de 
cuir Connolly dont la patine fait 
tout le charme. Le maintien est 
acceptable, la place démesurée. 
Tout, dans cet habitacle, respire 
le luxe. Le bois (du vrai, pas un 
bête placage) recouvre la planche 
de bord, se mêlant à une mousse 
de protection noire et à de mul- 
tiples encadrements en alumi- 
nium, Il est également présent au 
sommet des contre-portes, sur la 
jante du volant et sur le pommeau 
du levier de vitesse. 
Il règne comme un petit air d'an- 
glaise haut de gamme. Impression 
accentuée par les instruments 
qu sont d'origine britannique : 
les Smiths et un Lucas pour 
l'ampèremètre, Mais avec ins- 
criptions italiennes, Il y a là sept 
lrans pour contrôler sa vitesse, 
le régime, la pression et la tem- 
pérature d’huile, la température 
d'eau, la charge ainsi que le niveau 
de carburant. Un huitième fait 
quasiment face au passager : une 


LA 


r° F1 > 7. à Vo 


Vouloir conduire 
aujourd'hui une 
Quattroporte, c'est 
courir le risque de 
manger son permis 
en une fois ! 


montre. Smiths toujours. Sur la 
console centrale en cuir, un auto- 
radio Voxson et le levier de vitesse. 
Court et mince. 

J'ai du mal à trouver une position 
de conduite qui me satisfasse, 
bien que la colonne de direction 
soit réglable, tout comme les 
sièges. J'ai beau faire : soit j'ai les 
pieds trop éloignés de l'excellent 
pédalier pour avoir les bras un 
rien tendus, soit la jante frôle mes 
cuisses, le moyeu à fleur de torse. 
Il est franchement trop vertical et 
son diamètre en impose. Bref, c'est 
à mon sens Je point faible de la voi- 
ture. Avec le bruit du moteur au 
démarrage, loin de ce qu'on espère 
du chant harmonieux d’un V-8. 
C'est ensuite que la magie opère. 
Etle mot n'est pas trop fort. 


Pression d'huile correcte, tempé- 
ratures optimales, je titille le levier 
pour enclencher la première. Il est 
précis, le verrouillage ferme, la 
grille est courte. J'appuie déli- 
catement sur l'accélérateur tout 
en relevant doucement la pédale 
d'embrayage. La Quattroporte 
ronronne et se glisse tranquille 
ment dans la circulation. Je suis 
un peu surpris de découvrir que la 
zone rouge démarre à 5,000 tr/mn, 
comme sur un Diesel moderne, 
Pour une sportive, je me dis que 
ça la fiche mal, J'ai tort. Le gros 
couple autorise une souplesse épa- 
tante. On peu paisiblement cruiser 
à 60 km/h en quatrième, ralentir 
ou accélérer sans devoir changer 
de rapport, comme si on avait à 
disposition une boîte auto. Mais 
on peut également choisir d'écra- 
ser la pédale. Et là, ça décoiffe. 
Laiguille du compte-tours jaillit 
littéralement, l'accélération est 
franche et d'une redoutable effica- 
cité. La Panda qui se traînait n'est 
déjà plus qu'un lointain souvenir 
dans le rétroviseur, Le tachymètre 
est passé en quelques pouillèmes 
de 60 à Et je franchis à peine 
les 3.500 tr/mn alors que je suis 
en troisième ! Mon Dieu, jusqu'où 


: _ r. 


Fa 


puis-je aller ? D'autant que l'on n'a 
même pas la sensation de rouler 
vite. Le confort d'une suspension 
sans doute un poil molle, mais 
sans roulis, l'équilibre d'un châssis 
neutre, l'excellence de gommes 
bien plus larges que sur une ber- 
line classique, le silence de marche, 
la précision de la direction et des 
distances de freinage dignes d'une 
sportive, tout cela lisse la notion 
de vitesse. Problème : on ne peut 
plus, aujourd'hui, conduire comme 
À l'époque de sa sortie. Pas facile 
de composer avec un tel engin, 
capable de bondir comme un gué- 
pard, le plus rapide des félins. 

Je dois me faire violence pour blo- 
quer l'inclinaison de mon pied au 
tiers de La course de la pédale d'ac- 
célérateur. Même dans ces condi- 
tions, j'ai du mal à rester dans les 
tolérances administratives. Quand 
on sait que, chez nous, les radars 
poussent comme des champignons 
et que nos autoroutes sont fliquées 
à outrance, je finis par rendre les 
clés à Andrea. « C'est déraisonnable 
un engin pareil », lui dis-je, comme 
pour m'excuser. Il sourit. « C'est 
aussi ce que mon épouse dit tout le 
temps. Mais elle ne peut s'en passer. 
Moi non plus d'ailleurs...» I 


55 ans après Le raid 
Paris-Moscou-Paris 
en Vespa 400 de 


5 Raymond Miomandre 
[23 ( a et René Pari, Jean- 


Louis a suivi le même 
154 ZA T4) 


= chemin pour rendre 
LA 
—————— —— 


hommage à son ami 
| 


Daniel, avec lequel 

"il devait rééditer 
ve loit. FE CO 

= À m et 46 jours 

‘ a. | plus tard, de retour Ma} 
dans sa Haute-Savoie, 

il raconte ce périple 

- avec émotion. 


Pologne. A a 
— qui, avec celle de Swidnica, est 
FRE ptet Pi FT ne 
M 
écembre 1958. Dans L'Automobile, Raymond 

Miomandre, collaborateur du journal, évoque 

le périple qu'il vient d'effectuer avec le photo- 

graphe René Pari, Paris-Moscou-Paris en 

Vespa 400. 7.214 km, du 18 août au 7 septembre, 

33 frontières franchies, des routes alternant entre revête- 
ment neuf, chemins empierrés creusés de fondrières, pavés, 
ponts de bois, mais une circulation réduite. Entre Poznan 

et Varsovie, les deux hommes n'ont croisé ou doublé que 

26 véhicules en 350 km. L'écriture est sèche, les anecdotes 
absentes, mais le seul fait d'imaginer sur le trajet la petite 
auto conçue par la SIATA (Societa Italiana Auto Trasforma- 
zioni Accessori), motorisée par le 400 cm? dérivé de l'Ape 

de Piaggio et fabriquée en France par l'ACMA (Ateliers de 


Construction Motocycles et Automobiles), excite les méninges 
de Jean-Louis Mathon et de son pote Daniel Martin-Garin. 
Durant des années, ils envisagent de réaliser le même par- 
cours à bord d'une de leurs Vespa 400. Or le temps a passé, 
Le projet s'est englué dans les obligations du quotidien. 
Et Daniel est parti explorer les méandres du paradis avant 
d'avoir pu le concrétiser. 
« Cest en hommage à Daniel que j'ai décidé de relever le 
défi. Seul au volant, mais avec son esprit à mes côtés, 
Je ne pensais cependant pas, que la véritable diffi- 
culté n'était pas le voyage en lui-même, mais le côté 
administratif. Vouloir se balader en Russie, c'est se 
confronter à l'immobilisme d'une machine si 
\,_ lourde qu'elle semble tourner en boucle : le 


visa a une durée limitée et, pour l'obtenir, 
est nécessaire d'être invité par une 
organisation locale tout en 


Les deux de la poulie 
omaabR su iaene, 
Deux boulons ont remédié au 


problème, et la réparation a 


‘tenu durant tout le voyage. 


souscrivant une assurance médicale, il faut obligatoirement 
que chaque document soit traduit en russe (y compris la 
carte grise !), vous devez acheter un Carnet de passage en 
douane auprès de l'Automobile Club de France, sans quoi 
vous ne pouvez faire franchir la frontière à votre véhicule, etc. 
Bref, cest une galère sans nom. » À moins de aire appel à 
un agent local ou à un organisateur de voyages qui fait les 
démarches à votre place, généralement pour un groupe. C'est 
le conseil avisé que font à Jean-Louis ses amis Yves et Lysiane, 
camping-caristes de longue date et qui ont prévu une décou- 
verte de la Russie via la Compagnie San Pietroburgo (Saint: 
Pétersbourg en français), basée en Italie. « Ils ont été séduits 
Les mon projet et ils m'ont accepté, s'occupant de tout, y 
Rare de l'intendance. Le rêve. Ils me prenaient en charge 
la frontière russe pour me laisser, 18 jours plus tard, en 
Fe Cerise sur le gâteau, mes amis en profitaient pour 
m'accompagner pendant tout le périple. » 
La guêpe (traduction de Vespa) est soigneusement préparée 
pour cette expédition. Une grosse révision (l'auto roule quasi 
quotidiennement), quelques adaptations (allumage électro- 
nique, voir es ), embrayage et pneus neufs, graissage 
de tous les roulements, des pivots et de la crémaillère, et 
surtout un lot de bord important : moteur prêt à poser, boîte 
de secours, un arbre de roue complet, les roulements de 
Ex eu un jeu de câbles de commandes, deux bobines 
‘allumage (d'origine, il y en a une par cylindre), deux allu- 
cr {un électronique et un classique à deux rupteurs), 
deux bougies, deux roues supplémentaires, un jerrycan de 
dix litres, tous les liquides, des vis, boulons, du fil électrique, 
du fil de fer et bien sûr la trousse à outils. Tout ça rentré 
au chausse-pied, sans oublier les bagages ! Autant dire 
jue chaque millimètre a été exploité. « Le plus difficile a 
dé de dénicher une place pour la corde de dépannage, au 
cas où il faudrait que je tracte le camping-car de mon ami 
Yves ! » Jean-Louis ne manque pas d'humour. Ultime petite 
attention, il emportera une valise ayant appartenu à Daniel. 
«Ainsi, il y aura un peu de lui dans la voiture, » 
Le départ sous escorte se fait le À juin, en Haute-Savoie, direc- 
tion la Suisse. Sur les premiers kilomètres, le moteur toussote 
bizarrement, la faute, semble-t-il, à quelques impuretés dans 
le réservoir. Rien à voir avec le fait que Françoise, l'épouse de 
Jean-Louis, ait décidé de l'épauler dans son aventure helvé- 
tique. Bien au contraire. Elle remonte le moral de son cher 


Refabrication, en 
vitre latérale avec l'ai 
retrouvé en Pologne. 


et tendre qui, pourtant, commence à trouver la plaisanterie 
saumâtre, car deux jours après, et sans avoir compris d'où 
venait réellement le problème (il subodore malgré tout un fond 
de cuve), ce sont les deux flasques de la poulie de vilebrequin 
qui se dessoudent. D'où un nouveau bruit. Deux boulons 
plus tard, l'incident (un grand classique sur les Vespa) n'est 
plus qu'un mauvais souvenir. La suite est heureusement 
plus tranquille, La guêpe et le camping-car d'Yves et Lysiane 
traversent l'Allemagne pour pénétrer en Tchéquie où il faut 
rouler feux allumés. Pas de frontière (merci l'Europe), mais 
un changement radical. Tout se délabre, les villages comme 
le revêtement routier. Impossible de dépasser les 50 à l'heure. 
La petite Vespa croise le chemin de compères de son âge. 
‘Trabant, Zastava, Borgward, Souvent non restaurées, même 
si on peut en voir, ici ou là, reprendre vie. Comme à Prague, 
où certaines d'entre elles (Praga Piccolo 1928, Praga Alfa 
1929, Tatra, Skoda ou... Ford A) permettent une visite de la 
vieille ville sacrément plus attractive. Le GPS fait ensuite 
quitter le pays par des... pistes de contrebandiers (la route 
la plus directe n'est pas forcément la plus pratique, ni la plus 
rapide |) pour entrer en toute discrétion en Pologne, qui plus 
est dans un brouillard à couper au couteau. L'ambiance 
feutrée qui accompagne ce passage est brutalement cassée 
par un caillou, projeté par le coupe-bordtre d'un cantonnier 
et qui fait voler en éclats la vitre passager ! Rafñstolage avec 
un sac plastique (il ne fait pas très chaud à ces hauteurs), 
avant de le remplacer par un morceau de plexiglas. 
Les villes et les édifices religieux se succèdent à une cadence 
soutenue : l'église de la Paix de Jawor est classée au patri- 
moine de l'UNESCO, tout comme celle de Swidnica, avec 
ses 7.000 places et son orgue majestueux. Le sympathique 
grrdien propose à Jean-Louis de garer sa Vespa 400 dans 
le parc pour immortaliser l'instant, ce qui déclenche une 
mini-émeute lorsque les lycéens sortent de l'église. Séance 


las, de la 
le de Michal, 
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reprenant des contes 
pour enfants. 


EEE 


| village allemand dans 
{ lequel les maisons sont 
{ recouvertes de fresques 
un groupe d'autos anciennes en balade. 


La Vespa 400 est invitée, tout à fait par hasard, à 
Eee Li 


LALLUMEUR DE JEANS 


La voiture de Jean-Louis est équipée d'un allumage élec- 
tronique conçu spécialement pour la Vespa 400 par deux 
retraités, un ex-professeur de mécanique et un ancien 
ingénieur électronicien. I permet 
y } lasuppressin des s deux 
le rupteurs, des masse- 
| rs du condensateur, etc. 
| 240 euros, à commander à 


| jeumjoques.pes@lposte net 


L'ieiena et Hugo les 
pin 
À de Jean-Louis. 

À photographiés - 
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Jean-Louis pose avec 
ep 
lace Rouge, face à 
k cathédrale Vas 
le-Bienheureux. 
Une manière de faire 
le lien avec le repor- 
tage de Rayr 
Miomandre et René 
Pari datant de 1958. 


[] 


photos, questions, la rançon d'une gloire naissante et une 
première ience de la popularité plutôt agréable. 
Les jours suivants, la météo jongle entre déluge et canicule, 
En quittant Czestochowa, la deuxième plus grande ville du 
pays, la Vespa 400 fait son premier gros caprice. La courroie 
de ventilateur, retendue le matin même {trop ?), se rompt 
quelques kilomètres plus loin. Dans une station-service, sous 
l'œil amusé des curieux, Jean-Louis la remplace. Le plus long 
aété d'attendre que le moteur refroidisse un peu pour ne pas 
se brûler. Du coup, il est trop tard pour visiter Varsovie, et il 
faut reprendre la route au plus tôt pour filer vers la Lituanie. 
Là, le hasard ait bien les choses. Sur une longue ligne droite, 
Jean-Louis se fait doubler par une Cadillac Eldorado, puis 
par une Zastava, une Polski 125, une Porsche 924... Toutes 
ces autos ralentissent l'allure pour intégrer la Vespa 400 à 
leur cortège et, le midi, on leur fait signe de les suivre sur un 
ing. Photos, échange de plaque et restaurant offert, la 
petite française est accueillie comme une hôte de marque. 
Toujours dans l'Union européenne, la Lituanie et la Lettonie 
sont les deux derniers pays traversés avant d'atteindre la 
Russie, Après 3.000 kilomètres parcourus, Jean-Louis prend 
un peu de temps pour faire un premier bilan. La consom- 
mation est de 5,52 1 à 47 km/h de moyenne. Les soucis de 
carbu ne sont plus qu'un lointain souvenir, la réparation de 
la poulie n'a pas bougé, le bricolage sur l'échappement tient 
le coup, l'allumage remplit parfaitement son office... Il n'y 
a guère qu'une vis fixant la barre stabilisatrice qui, sous les 
assauts répétés des mauvaises pistes, a fini par céder. 
Rassuré, il se présente à la douane de Zilupe, où la Vespa 400 
découvre tous les camping-cars avec lesquels elle fera la 
route jusqu'à Moscou, Le passage de frontière s'effectue 
bonne humeur. Les douaniers russes sont beaucoup 
moins effrayants qu'on ne le dit. Ils plaisantent même avec 
le propriétaire de ce pot de vaourt jaune venu de France | 
+ Où sont les pédales de ton jouet ? », demandent-ils. 


Avant de s'apercevoir qu'il y a bien un moteur et de chercher 


le kick qui permet de le démarrer. Facétieux jusqu'au bout. 
Jusqu'à accepter que les camping-cars surpris en flagrant 
dé apart ill al» en tune quantité or 
normes) puissent répartir les breuvages dans d'autres ayant 
déjà passé le contrôle. C'est ainsi que Jean-Louis se retrouve 
avec deux bouteilles de Champagne et quatre bouteilles de 
vin. Il y a pire comme amende ! 

Les premiers kilomètres en terre russe sont un véritable 
calvaire. La route, vestige de l'ère stalinienne, a été construite 
en béton armé. Îl faut aujourd'hui faire très attention à la 
ferraille qui dépasse du revêtement hors d'âge, aux fissures, 
aux trous, à la poussière... Il faut plus de trois heures pour 
boucler ces 50 kilomètres, vécus comme un véritable bizu- 
tage. « Si ta voiture survit à cette torture, elle arrivera sur 
la place Rouge ! » Les 60 bornes suivantes (comme une 
récompense du devoir accompli) se font sur une autoroute 
flambant neuve et, 55 ans plus tard, une Vespa 400 franchit à 
nouveau le pont de Cristal menant au centre-ville de Moscou. 
Même le plus en vue des apparatchiks n'aurait pu espérer un 
tel accueil. Les Moscovites créent une escorte spontanée, les 
flashes crépitent, les klaxons se déchaînent. 

Les cinq journées d'après sont consacrées à la découverte 
de la capitale russe. Stations de métro richement décorées, 
place Rouge, Kremlin, marchés... Jean-Louis ne se lasse pas 
de déambuler à pied dans la ville bien plus calme et sécurisée 
que la légende ne l'affirme. Il en profite pour prendre LA 
photo qui symbolisera cette aventure et rendra hommage 
lant à sa voiture qu'à son ami Daniel, trop tôt disparu. 
Grâce à des policiers conciliants et à l'aide de locaux, la 
Vespa a le droit de faire la belle devant la cathédrale Basile- 
le-Bienheureux. Le temps d’un cliché, le même que celui 
réalisé à l'époque par René Pari. Ou presque. 

Cette photo marque le début du périple retour. 23 jours 
d'une vie en convoi avec les camping-caristes, animés de 
nombreuses visites et notamment Souzdal, dans ce qu'on 
appelle l'Anneau d'or, une véritable ville-musée, Kostroma et 
son écomusée, Yaroslavl sur la Volga, classée au patrimoine 
mondial de l'UNESCO, Saint-Pétersbourg... Depuis près 
de trois semaines, la Vespa 400 tire sans doute beaucoup 
trop sur la batterie qui refuse désormais de fournir assez 
de jus pour démarrer le matin. Ce n'est pas bien grave. Son 
poids et son capital sympathie attirent suffisamment de 
monde pour repartir à la poussette. C'est ainsi que la guêpe 


estau nord de La Lituanie que se trouve cette Colline des Croix, lieu de pélerinage situë 
A teen an UN où nel an Fa 


quitte a Russie lais- 
sant derrière elle les campin, 
cars. Elle traverse l'Estonie, longe la mer $ 


Baltique, s'attarde quelques minutes devant 

la plus haute chute de ce plat pays (six mètres de 
hauteur, tout de même |) visite Tallinn, file jus 
Riga, capitale de la Lettonie, se recueille devant la 
Colline aux 150,000 croix, lieu sacré lituanien, avant 

de retourner en Pologne via Gdansk et ses célèbres 
chantiers navals, dont les chants révolutionnaires ont 
profondément contribué à refaçonner l'Europe. L'arrivée 
en France se fait par l'Allemagne et la Suisse. Presque une 
formalité pour cette vaillante petite Vespa 400, 9.232 km et 
46 jours 1 heure et 52 minutes après son départ. 


Il lui faudra subir une remise en état car elle a beaucoup 
souffert : vitre de phare brisée, essuie-glaces qui n'en font 
plus qu'à leur tête, klaxon aphone, échappement à refaire, 
embrayage qui broute, cloc-cloc dans le train A, fuite sur un 
amortisseur, câble de compteur cassé... Détail amusant : elle 
n'a eu à franchir que 18 postes-frontières. Pratiquement deux 
fois moins qu'en 1958. C'est aussi ça l'Europe, un terrain 
de jeux plus accessible. Et maintenant ? « La Vespa 400 à 
prouvé sa fiabilité à 55 ans d'écart. J'envisage donc de l'em- 
mener encore plus loin. Pourquoi pas un Genève-Pékin ? 
Ou, encore plus fort | Un Genève-Saturne ? »[ 


POUR EN SAVO Œ, 
Jean-Louis n'en est pas à son coup d'essai. 

Si vous voulez suivre ses autres escapades. [a]s 
au Long cours (Cerro Gordo où Agadi, 

visitez son blog : http://vespa-400-en-fotie.id.st 


do] 


La boucle est bouée} Retour 
aubi 
pour Jean-Louis et sa Vespa 400." 


| 


du matin. Je suis congelé. 
Pourtant, il ne fait 
jamais que 3 °C. Après 
deux jours de pluies dilu- 


viennes, le ciel a revêtu son manteau bleu azur. Mais les 

vents en provenance du Pacifique ont radicalement refroidi 

ce début d'hiver austral. Pour la première fois depuis mon 

arrivée en terre chilienne, le givre est apparu sur la pelouse 
qui agrémente la place du centre-ville de Rio Bueno. 

À Proche de la station de taxi, je fais les cent pas pour me 

À réchauffer, Pas une âme qui vive et aucun commerce 

ouvert. Ne serait-ce que pour me réconforter avec un 

bon café. Pas un bruit dans cette cité encore endormie. 

Je tends l'oreille. Au loin, un ronronnement peu habi- 

tuel enfle à une allure non modérée. Une Ford Mus- 

tang bleu roi aux liserés dorés déboule dans le carre- 

four et ne s'arrête qu'à l'aplomb de mes godasses. 

Avec ce raffut, quelques volets s'entrou- 

vrent, poussés par des habitants 

fraîchement réveillés, comme 

en témoignent leurs 


Cette Plymouth 
Valiant de 1960 
abienvéau.Elle | 
roule cependant | 
toujours, portant 
les stigmates d'un 
accident qui n'a 
pas eu raison de 
son courage. 


Ramon fait figure [M 
N d'engin venu d ailleurs. 


regards assassins, La vitre s'abaisse, « C'est toi le 
journaliste ? » Mon taxi semble être au taquet ce 
matin, Ce qui n'est pas mon cas. « Vas-y, grimpe | » 
Je m'exécute sans résistance. J'ouvre la lourde porte 
et m'installe sur le vieux cuir noir d'origine. Che- 
velure blanche, voix rauque et sourire malicieux, 
Ramon Aguilar Lorca m'accueille d'une rude poignée 
de main à briser les phalanges les plus solides. Je sens 
que la journée va être haute en couleur dans le cockpit 
de cette Ford au mythique cheval fougueux | 

9h du mat’ seulement, et je suis déjà en position sport. 
Deux coups d'accélérateur plus tard, histoire de me 
réveiller définitivement, Ramon fat une présentation de 
sa voiture, « Cette Ford Mustang est de 1967. Je la pos- 
sède depuis 27 ans. C'est de loin ma favorite. Je l'ai acquise 
en 1987 à Santiago du Chili. Au départ, j'avais dans l'idée 
d'acheter une Jeep, et j'ai finalement été séduit par cette 
bagnole au fort tempérament. » Comme le bonhomme | 
« Sur cette auto, j'a à peu près tout refait. Moteur, carros- 
serie, peinture et pneumatiques. Elle était complète et dans 
un bel état d'origine, avec seulement 50.000 km au compteur. 
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Ramon Aguiler Lorca, cab driver, mécano et poète. 
Sa Mustang de 1967 joue les taxis depuis 27 ans. la 
= demande, et sans signe extérieur d'identification. Nul 
besoin, cette monture est connue dans tout Rio Bueno. 
Un simple geste de la main, et Ramon s'arrét 


driver faisant Le taxi avec sa Ford Mustang de 1967. Un poète 
au langage fleuri, tout droit sorti d'un film dialogué par Michel 
Audiard. Dépaysement garanti. Texte et photos Rodolphe Goupil 


URBAN TRIP 
“ mn. ed 


\ ER 


Mais j'ai préféré repartir 
sur une base saine. Elle 
est équipée du small 
block, le V-8 289 de 
4.700 cm°, dans sa ver- 
Sion “sage” de 200 ch |» 
Sage ? Tu parles, Laccé- 
lérateur semble n'avoir 
que deux positions : 
à la planche ou entièrement relevé ! « Elle a tout, poursuit 
Ramon, insensible à mes états d'âme. Une boîte quatre, des 
freins à disques et l'air conditionné... Tu sens l'efficacité du 
car Pas trop, non, Il roule fenêtre à moitié ouverte... 
Nous filons en direction de la station centrale de bus alors 
que nous croisons une superbe Plymouth Valiant de 1960 
avec sa poupe si caractéristique [1]. Ramon fouille dans la 
pe du flanc de sa portière puis, désespérément, dans la 
à gants. En vain, Pas un paquet de cigarettes à l'horizon. 
I appuie de nouveau avec délectation sur le champignon. Les 
chevaux me collent au siège le temps du kilomètre qui nous 
Sépare du buraliste, pour faire le plein de fumigènes. Alors 
que Ramon descend hâtivement de la Mustang, j'immortalise 
le passage d'une Whippet dans un parfait état de restaura- 
tion [2]. Les deux chauffeurs se saluent chaleureusement de 
La main. rentre dans le magasin. À son retour, il m'explique 
que cette doyenne est de 1927. « Mon père en avait une en 
version camionnette. J'ai d'ailleurs appris à conduire avec 
ce modèle. Il l'a vendue quelques années plus tard en pièces 
détachées. Comme il me restait encore des bouts, j'ai pris la 
décision de la compléter et de la restaurer. Je voulais retrou- 
ver des morceaux d'origine, et si possible le moteur de mon 
père. Chose pas évidente au départ | Finalement, j'ai acheté un 
autre châssis dans la ville de Victoria. Quant à la mécanique 
de mon paternel, elle était éparpillée aux quatre coins de Rio 
Bueno. Il m'a fallu six années pe récupérer l'ensemble des 
pièces et remonter cette auto. Depuis, j'ai parcouru 3.700 km 
à son volant et elle tourne toujours comme une horloge. » 
Lorca. Rarement nom de famille aura été aussi bien porté. 
Ramon est un poète de la mécanique et du verbe [3]. Bien 
que d’origine espagnole, on le verrait tout droit sorti 
d'un film de Lautner dialogué par Audiard. La gueule de 
l'emploi en plus ! Ce taxi mécano exerce depuis l'âge de 


17 ans. Dans sa famille, 
qui à rassemblé neuf 
frères et sœurs, on est 
mécanicien de père 
en fils, « Mon dernier, 
Christian Marcelo, va 
poursuivre l'entreprise 
familiale créée par mon 
père et j'en suis très 
fier », m'annonce-t-il en se garant à proximité du terminal de 
bus. Son client, en provenance de la capitale, l'attend de pied 
ferme. En fait de client, c'est davantage l'un de ses potes à qui 
je cède ma place pour m'asseoir à l'arrière. 'en profite pour “ 
photographier une classique Peugeot 505 Evolution blanche 
dont le propriétaire a conservé le décalcomanie d'époque. 

« J'ai débuté la collection d'automobiles anciennes en 1983. 
Nous avons vendu et réparé des stocks de voitures. J'ai 
décidé d'en garder quelques-unes, mais des prestigieuses 
ou des originales », m'explique Ramon, qui file déposer LA 
son ami chez lui. « Je possède une Ford Falcon de 1970 
et une Sedan de 1946. J'ai également deux Mercury, dont 
un coupé de 1947 qui est en phase de restauration, » Nous 
stoppons devant le numéro 46. 

Nous prions ensuite vers les ateliers familiaux, alors . L 

que défilent les rues et leurs traditionnelles maisons en 

bois d'Alerce qui confèrent à Rio Bueno un charme indé- ” 
niable. « Depuis une dizaine d'années, j'ai intégré 
l'Automobile Club du Chili. À Osorno, nous sommes 
40 membres, Nous faisons au moins deux rallyes par 
an. Le dernier en date a été le Bariloche/Neuquen en 
Argentine. Un parcours d'environ 600 bornes. Nous 
multplions également les actions caritatives et orga- 
nisons ainsi une virée pour emmener en balade des 
personnes âgées ou des orphelins. » Dans la cour, 
les véhicules en attente de restauration sont entre- 
posés dans un hangar. Christian, son fils, nous 
accueille et improvise une rapide de l'atelier. 
La passion est visible et chaque auto a sa petite his- 
toire, La conversation se prolonge jusqu'en fin de 
matinée en coi ie du fiston. Ramon, quant à 
lui, a déjà mis les voiles au volant de sa mythique 
Mustang, 


Ti]Son styles radical st signé Virgl Exner. Cette Vallnt présente également la particularité d'avoir té première 


sler d' 


àse doter d'un 6 cylindres et d'avoir été 


développée avec l'aide d'ordinateurs. Le design 


booster les ventes. 


as, torero encorné 
oût 1934. 


Pa rare as pet _—E sr I 


nous en croisons une. Ramon en trs 
= a une autre Call den pr, 
"SN 8 M à partir de pièces conservées dans l'atelier. \ 


Le 
“NQ L'intreu el Mustang de Ramon. Dans 
sonjus. Avec des housses d'origine afin de 
me pas abimer le cuir des sièges, mpeccable. 
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PORTRAIT 


Sur le tournebroche, une 
Cadillac 1956 en cours de 
réfection carrosserie. À 

un coupé Chevrolet de 


— Trois Ford, deux Mustang et une 
Crow Victoria de 1956. Les chantiers | w 
sont multiples et tous menés de front La 
pour respecter un planning chargé. — 


Lest 15h dans le quartier de La Pintana, au sud de 
Santiago du Chili. Le ciel est noir. La ville est noyée 
sous une pluie diluvienne depuis deux jours. Les 
rues sont totalement inondées et le trafic fortement 
ralenti. Pourtant ma cousine “Pepa”, au volant, pour 
l'occasion, de notre véhicule hybride, affronte avec moi les 
éléments. Et on se demande bien pourquoi! Nous essayons 
depuis près d'une heure de localiser l'atelier des Frères Torres 
avec qui nous avons pris rendez-vous. Le GPS semble aussi 
perturbé que le climat. Mais nous sommes tétus et nous 
finissons par arriver à bon port, Le mot est approprié. Impos- 
sible de descendre sans avoir de l'eau jusqu'aux mollets. 
Après une habile manœuvre de mon pilote, je saute de La voi- 
ture et atterris devant un portail. Je frappe. La porte s'ouvre 
assez rapidement. J'aperçois une casse composée 
d'une trentaine d'autos en attente d'une renaissance. 
Ford, Chevrolet, Buick coupé DeVille, Mercedes et 
quelques anglaises. L'espace dédié au stockage est 
indéniablement sous la domination des américaines. 
ès une poignée de mains rapide avec l'homme 
à la casquette, nous nous réfugions dans l'atelier. 


Le contraste entre l'extérieur et l'intérieur est saisissant. 
Aucun doute, nous sommes chez des pros. Le Iocal, haut de 
plafond, est flambant neuf. Au mur, des banderoles à l'effigie 
des Torres et de leur site internet masquent les parpaings et 
les tôles ondulées. Seuls trois des frères sont là. 

C'est Antonio, le plus jeune, qui nous accueille et nous pré- 
sente à l'aîné, Carlos, initiateur du projet familial. La conver- 
sation débute avec courtoisie et distance. Pas moins de sept 
Ford Mustang des années 1965 à 1968 sont en phase de res- 
fauration ou achevés, La carrosserie d'une Mercedes-Benz 
décapotable quatre portes de 1953 est quasiment terminée. 
Ilne reste plus qu'à la peindre. Une sublime Ford Crown Vic- 
toria de 1956, dont la teinte bicolore blanc et vert turquoise 
vient d'être appliquée, patiente à côté d'une Mercedes 280 


décapotable de 1969. 
Derrière, une Ford À 1931 et un 
modèle Fairlane en finition décapotable st 


de 1958 sont déjà bien avancés. Un peu plus 
loin, confortablement installée sur son tour 
nebroche, une Cadillac 8 cylindres de 1956 tient 
compagnie à une Chevrolet coupé de 1951. Si l'Aus- 
fin Mini des années 80 espère encore des soins, le tra- 
vai déà effectué sur l'imposante Buick Roadmaster de 
1948, en déclinaison décapotable, montre toute l'étendue 
des compétences de cette équipe. « Nous avons chacun \ 
notre rôle. Le démontage et le remontage, incluant méca- 
nique et électricité, c'est Ricardo qui s'en charge. Carlos est 
davantage responsable des carrosseries bois antérieures 
aux années 30. Moi je m'occupe des plus récentes. 
Quant à la peinture, Antonio est le seul à la maîtri- 
ser », m'explique Augusto, le troisième de la fratrie. 
« Notre histoire a commencé avec la restauration 
des automobiles d'un antiquaire nommé Enrique 
Gigoux. C'était en juin 1980, date qui marque la 
naissance de notre entreprise familiale. » Lorsqu'il 


. L | LI 
Carlos, Ricardo, Augustoïet/Antonio. Les frères 
Torressontiunis par Le sang'et parla passion 
commune de faire du beau et du bien. Cette 
famille de restaurateurs s'est principalement spé- 
cialisée dans la carrosserie et La”peïnture. Même 
si lamécanique ne Les effraie pas. En l'espace de 
34 ans, au cœur de La capitale chilienne, l'équipe 
a remis en état 250 automobiles. Populaires ou 
de prestige. Immersion dans Le quotidien de 
frangins auxtCaractères bien trempés. 


Texte et photos Rodolphe Goupil | 


HERMANOS TORRES 


rencontre ce collectionneur d'origine française, Carlos 
œuvre au sein d'un atelier mécanique. Il propose à son 
patron de lui louer une partie du local pour débuter la 
rénovation de leur première voiture. « C'était une Packard 
quatre portes de 1937 », se souvient-il. Au final, c'est le 
local entier qu'ils loueront et occuperont pendant 20 ans. 
Ils déménagent par la suite au centre de la capitale, dans le 
quartier Estacion Central, pendant quatre ans, avant d'élire 
domicile dans ce lieu en 2008. « Satisfait par la qualité du 
résultat, l'antiquaire nous a confié dix autres de ses autos. 
Le bouche à oreille à fait le reste », ajoute Augusto qui 
apprécie autant que ses frères le travail exécuté dans les 
règles de l'art, et sans compter son temps. 

« Le samedi, la clientèle nous rend visite. C'est un moment 
important, car les gens découvrent l'avancée des travaux. 
Parfois, ils viennent en compagnie d'amis et futurs clients. 
C'est pourquoi nous avons du boulot quur les trois années à 
venir, » Alors que j'observe, au fond du hangar, une Ford Gran 
Torino orange de 1974 identique à celle de La série Sarsky et 
Hutch, je remarque la photo d'une Alfa Romeo cabriolet 6C 
2500 Gran Turismo, auréolée d'une récompense, accrochée 
au mur. « Cette voiture appartenait à un Hollandais installé 
au Chili. Elle a séjourné chez quatre autres restaurateurs 
avant d'atterrir chez nous. Nous l'avons intégralement réha- 
bilitée. Le propriétaire l'a envoyée en Italie pour le concours 
d'élégance de la Villa d'Este, en 2001. Nous y avons gagné un 
prix. » Deux années ont été nécessaires pour mener à bien 
cette résurrection. Pour un résultat irréprochable. « Deux 
de mes frères vont bientôt partir en retraite. Inévitablement, n 
notre entreprise prendra fin, car si nous avons tous des ””"" Augusto Torres, le troisième des frères, est 
enfants, aucun d'entre eux ne souhaite reprendre l'activité en charge de la carrosserie, mais également 
familiale », soupire Augusto. Une page va donc se tourner, de la communication de l'entreprise. 
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Cette gigantesque 
Buick Roadmaster 
décapotable de 
1948 retrouve peu 
2 apeulintégrité 
desa carrosserie. 


2327 Los Paltos, La Pintana, 
Santiago du Chili 
T. : 00.56.02.2852.5079 
ou 00.56.9.5363.0470 
À wwwrestauraciontorres.com 


onne et heureuse année 2014 Les amis. 

En ces temps de crise, c'est bien plus 

qu'un vœu pieux, c'est un credo auquel 
nous croyons fermement. Ça ira mieux. 
Forcément. Parce qu'il arrive un moment où 
il faut arrêter d'écouter Les oiseaux de mau- 
vais augure pour avancer. Alors, certes, ça 
démarre avec de nouvelles taxes, des hausses 
d'impôt, un tarif postal qui grimpe de 11,5 % 
pour nos envois aux abonnés (10 % de plus 
annoncés au 1° janvier 2015), une TVA qui 
augmente Le coût de notre papier (en deux 
ans, elle est passée de 5,5 à 10 % ï 
nous contraint à une hausse de notre prix de 
vente pour maintenir Le niveau de qualité du 
magazine, sans devoir supprimer des pages. 
Nous avons tout fait pour La minimiser, mais 
nous sommes tellement ponctionnés qu'il 
à malgré tout fallu se résoudre à ajouter 
30 centimes par numéro, et 3 euros à l'an- 
née pour Les abonnements. Sans toucher, 
cependant, au prix de l'abonnement pour les 
DOM-TOM et hors de nos frontières, qui serait 
Sinon devenu déraisonnable. Nous en profi- 
tons pour vous proposer une nouvelle offre, 
100 % numérique, à un tarif bien inférieur. 
Pour tester ce nouveau média et accompagner 
une mutation qui ne remplacera pourtant 
jamais Le papier. Ça c'était La mauvaise nou- 
velle. Les bonnes sont déjà dans Les tuyaux. 
‘Avec notamment La création avec Paris Auto 
Events, Le 24 mai, du 1 Vintage Market sur 
l'autodrome de Montihéry. Une journée 100 % 
dédiée à notre passion, à prix indolore, pour 
vendre ou acheter une auto, chiner dans une 
brocante à ciel ouvert, s'offrir un baptême de 
piste ou simplement se rencontrer pour devi- 
ser autour de notre passion commune. Nous 
la voulons conviviale, gaie, familiale, festive. 
Dans La série "Aide-toi, Le ciel t'aidera”, 
nous allons vous ouvrir encore plus que 
nous ne Le faisions notre carnet d'adresses. 
Nourris au grain de La recherche tous azi- 
muts par ceux qui nous ont formés (Raoul 
en tête) et ont défriché le terrain avec 
leurs ancêtres, nous sommes de véritables 
têtes chercheuses pour dénicher ce qui 
est réputé introuvable, ou l'artisan encore 
capable de réaliser ce qui, parfois, s'appa- 
rente à des miracles. Vous n'imaginez pas 
ce que l'on réussit encore à repérer (nous 
venons même d'apprendre l'existence d'une 
Ford T, immobilisée depuis 1944 et qui ne 
totalise que 9.000 km au compteur, nous 
vous raconterons sa sortie de grange et sa 
remise en route), parfois même à quelques 
mètres de chez soi, D'ailleurs, si vous avez 
également des adresses à partager, ne vous 
en privez pas. Gazoline se voulant un lieu 
d'échanges, La solidarité aide à avancer. 
C'est ce qui se passe en ce moment sur La 
Spitfire que nous restaurons et qui semble 
fédérer les énergies. De tous côtés nous 
parviennent des conseils, des services, 
des pièces, des astuces, des retours d'ex- 
périence. Ça nous fait chaud au cœur, et 
ça nous conforte dans l'idée qu'explorer 
d'autres voies peut être enrichissant. 
En tout cas, ça donne une pêche dont on 
espère bien vous faire profiter tout au long 
de cette année qu'on vous souhaite, à nou- 
veau, aussi douce qu'agréable. Bi 

Piaappe Sauwar ET PauL FRaYssE 
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2 DESHABILLAGE 


DU 


(1 


Sans la caisse, les éléments mécaniques sont beaucoup plus accessibles. Le désha- 
billage se transformerait presque en une partie de plaisir, s'il n'y avait quelques vis et 
écrous exigeant d'avoir des mains montées... à l'envers ! Grrrrr, les Britanniques sont 
bien comme nous, ils aiment compliquer la vie des restaurateurs en herbe. Même si, il 
faut le reconnaître, les solutions qu'ils retiennent sont parfois bien plus malignes et les 
assemblages mieux pensés que chez nous, dût notre orgueil en pâtir. Démonstration. 


récautions d'usage : après avoir soigneusement 
nettoyé la visserie avec une brosse, pulvériser 
systématiquement du dégrippant sur les filetages 
et ne jamais forcer pour dévisser. Si l'écrou ou 
la vis résiste, mettre en vibration l'assemblage 
en “choquant” la clé avec un maillet ou un marteau. 
De petits coups répétés dans le sens du desserrage ont 
souvent bien plus vite raison de leur résistance que La 
force brute, Repérer tous ces assemblages à l'aide de 
photos et regrouper l'ensemble de la visserie (ce qui 
inclut les rondelles, goupilles et autres cales) dans 
une pochette dûment identifiée, Dans un ou deux ans, 
lorsque vous vous attellerez au remontage, vous serez 
bien content de retrouver aussi aisément ces pièces et 
la manière dont elles ont été montées. Ce principe vaut 
également pour tout ce qui est passages de tuyauteries, 
durits ou câbles électriques. Répétons-le : on ne fait 


jamais assez de photos lors de cette phase, et malgré 

le soutien bienvenu du Catalogue de pièces détachées 
(merci à Jacques Besnard qui nous a confié le sien, tout 
neuf ou presque, dans son édition de février 1981), il 
arrive que l'on ait parfois sous les yeux un sous-ensemble 
que l'on ne sait plus pr quel bout attaquer. Pour notre 
part, en plus des clichés, nous prenons des notes sur le 
cahier qui accompagne la restauration de chacune de 
nos autos. Nous y reportons des dessins, des cotes, des 
remarques, voire même des interrogations si le montage 
paraît ne pas concorder avec celui que nous avons pu voir 
sur une autre voiture ou sur le Catalogue de pièces. Nous 
avons ainsi répertorié toute la boulonnerie qui n'était pas 
en pouce, remplacée par du métrique. Idée saugrenue 
qui oblige à utiliser deux jeux de clés et douilles, Nous 
allons bien évidemment revenir à l'origine pour simpli- 
fier les opérations de maintenance futures. 


DEPOSE DES TIRANTS DE SUPPORT 


DE RADIATEUR 
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Triumph Spitfire 1500 FH 1975 [AÏF 
DEPOSE DE L'ALTERNATEUR 


ME  — 
Basculer l'alternateur vers le bloc 
moteur pour détendre la courroie. 


Déposer le boulon de blocage 
avecses deux rondelles. 


Déposer le boulon 
Ein de 


Deux rondelles 
étaient associées 
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P ——* 
Haiti erateu et déposer ai. L encre, nous 
découvrons une rondelle qui ne figure pas dans le Catalogue. 


DEPOSE DES CARBURATEURS 


sur la capsule 
de Talumeur. 


Déposer l'altemateur et récupérer 
l'entretoise avec centreur. 


Desserrer 
pe + 


ja 4 dut 
d'essence 
reliant la F 
pompe aux 
carburateurs. 


A l'aide d'une pince, fire de petits mouvements tounants 
)pour “décoller” la durit et faciliter ainsi son extraction. 


Procéder de la même manière sur le tube d'arrivée de 
carburant à la SL atest] T'AR du moteur 
(le dessus de cuve est muni de deux 


Déconnecter le tube de Débloquer l'écrou de fiation de La patte du tube de 
dépression côté carburateurs. liaison entre la pompe à essence et le carburateur AR. 
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F ne | 1500 FH 1975 [4] 


{ iProcéder de mèmg ct ace cultes Vousremarquee 
Jaerou avons af ue ec de gaie uia 
musee du ua age P 


QDéconecter e tube deréasiration es ndsapes le : 
côté carburateurs (en por que + 


{Déposer l'ensemble 
louée Atals 


dévisser de quelques filets. 
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2 à ppécmectr uit dame d'sece 
JE" gene pa eat el pipe à la cuve du carburateur AV (je vous 
et récupérer le joint d'étanchélté. f 


accorde, nous aurions pue air plus tt). 


Be * 


Cest dingue, on voit ce que l'on fit! Et on s'aperçoit ainsi 


que cette vis de fixation inférieure du carburateur AR porte 
‘également la patte sur laquelle était pris le ressort de rappel. 


retour d'eau. 


Déposer arrater A en 
maintenant la plaque antichaleur. 


ous achevons cette phase par a dépose dela durit 
qui relie la pipe d'eau au système de chauffage, via 
Îesystbme de réchauffage des pds de carbus. 
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{ Débloquer l'écrou du boulon de 
maintien inférieur de démarreur. 


ous démarrons par la dépose des deux boulons 
Lsitués tout en bas {ronds jaunes sur le schéma). 


Récupérer rondelles (normalement, une plate et une éventail) 

et écrou, puis extraire a vis. Les puristes auront noté qu'elle 
‘est montée dans le mauvais sens, la tête devant se trouver, Débloquer l'écrou du boulon de maintien supérieur, lui aussi 
d'après le Catalogue de pièces, orientée vers l'avant dela voiture. Dpositionné à l'envers, si l'on en croit toujours le Catalogue. 


la vs. Une fois de k 2 à 
Par a not pe pen 


DEPOSE DU MOTEUR 


Une fois de plus, nous voici confrontés à un mélange entre un goujon et un centreur. À l'évidence, deux goujons ont été 

boulonnerie impériale et métrique ! De quoi y perdre son remplacés par des vis. Le compte semble bon, mais si l'on se 
latin (pour pa qu'on alt pu l'apprendre un jour) à l'attaque réfère au dessin et aux alésages sur la cloche d'embrayage et 
du tour de boîte, indispensable pour riserlemoteur la pq AR moteur, nous devrions avoir neufs boulons, dont 

deux décolletés sous tête (les deux du bas), trois goujons et un 

contraire, nous avons fait appel au Catalogue de pièces centreur. Strange ? Pas le moins du monde : nous avons déjà 

détachées pour tenter d'y voir plus clair. nous déposé l'un des boulons, celui qui tenait ef de masse moteur 
annonce six boulons avec vis filetées jusque sous {voir Déconnexion du faisceau AV, photo 11, Gazoline 206). 

la tête et rondelle Grover, deux boulons avec vis Vous l'aviez oublié ? Je vous rassure, nous aussi (son empla- 

décolletée sous tête et rondelle Grover associée cement est si nn rouge sur le dessin). Ça n'est 
à une rondelle. tri gojons eu centre vraiment pas beau de vieil. Une chose est cependant cer- 
Nous, nous avons déposé huit boulons (six avec vis taine : ça ne va pas être simple de faire le ti dans la satanée 
filetées jusque sous a tête et deux décolletées), deux vis, boulonnerie que nous découvrons. 


Centreur 2» Boulons avec vis filetées jusque sous tête et rondelle Grover 
Boulons avec vis décolletées et rondelle plate + Grover 


ivancer la chèvre et, à l' Por ne ou de sangles, attac 
Hémoeur quote pr nié à Manu égards is nousrecensons en fat 
levage. Là encore, nous pe sLyièns pour soutenir. > ‘un unique goujon et deux vis. 


Une fois Le tour de boîte terminé, déposer les boulons 
de fixation des supports moteur {un de chaque côté). 


TE La plaque de la cloche {és lemoteretacompagrerlmouvenent 
le 


rayage en faisant levier. désaccouplement en soulageant la boite. 


2} oEposE vE LA 


Loire onréalie toujours 


a cs Surtout 

de pièces tournantes équ 

Siça n'a pas déjà été fat frapper 
par exemple un coup de pointeau, 
idaurchaane ds rides ae 
face. Ça permet de remont 

exactement comme ça l' re . 
démontage. Une fois ces repères 
effectués, débloquer les quatre 
boulons assurant l'accouplement 


Postionner une chandelle sous cloche Ja bride de sorti de boite 


l'embrayage et enlever le crc. 


TEE une vis + un crou 
Les sortir 
té le boulon 


SN 
Débloquer et = de tampon 
de boîte (un de cité). 


est fort désagréable, ça 
fraise latratenisioe. 


7e déposer (même chose que côté 
ie faudra are tour arbre 
pour positionner les boulons en haut). 


que ce stade, nous en profitons pour repérer 

et déposer tous les tampons entre châssis et 
caisse. Ils sont au nombre de six, quatre ronds 

de caoutchouc collés sur une rondelle en acier et 
deux blocs de caoutchouc, a priori carrés d'après 
le Catalogue. Hous, nous en avons trouvé un rond 
et un carré, et à l'AR, le caoutchouc a carrément 
disparu. Is seront tous à remplacer. 


2 Er 
é è d. 
Dernière étape qui va nous conduire 
à séparer les deux demi-carters, 
extraire arbre à cames et vilebrequin, 
puis déshabiller les culasses. 
Texte Philippe Sauvat et Paul Fraysse - Photos Sven Larsson 
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Déposer La vis 
et sa rondelle. 


hi 


Thés es qua uns clement à d'entre 


au besoin, utiliser e principe de l'écroufcontre-écrou). 


gl dental: ceux duhatsnt 
les plus longs (80 puis 87 mm), ceux centreurs (un en haut, un 
du bas les plus courts (75 mm). di “ment opposé au premier). 


tami 
leur rondelle. 


carter pour le sens 
age. 

principe, on ne peut 

passe re rh Lu 


Débloquer les ci ide fan 
Ils de pompe 


ons! url und sé ur couvere 
jour ri] puisse passer sous le logement du palier AR 
de vilebrequin. Il faudra s'en souvenir lors du remontage. 
bien que nos deux repères constituent un moyen plus sûr 
léchir. 


de ne pas avoir à réf 


ir BE CARTERS 
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RESTAURATION Moteur Citroën 2 CV 435 et 602 cmÿ [3]} 
4 Us pi ; Be © 


Orge lécouetl pate demain 
du tube de graissage des culasses. 
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Déposer avis de fhation 
périeure de l'écran qui 


Faire de même 
pour a vis latérale. 


vole différence dal entre précédente génération 
et a famille 435-602 cm: la vis de fixation de l'axe de 
cbr est tt blonge Et pourause le ressar pp 
à êté remplacé par une entretoise afin d'assurer un meilleur 
guidage du culbuteur. On ne peut donc plus repousser une 
pièce “élastique” pour positionner une dé sos dassique, 
d'où le nouveau dessin de la tête de vis. Dans l'idéal, faudrait 
utiliser l'outil spécial créé par Citroën, mais nous ne l'avions 
sous la main au moment de déshabille la culasse. Nous avons 
donc fait appel à une clé plate de 6 pour débloquer cette vis. 


rcier de mème pur dem ensemble 
axe, culbuteur, etretoise et rondelles d'appui. 


our er les soupapes, utiliser un lève- 
Tompas en appui sur la soupape... 


Là, deux posibltés:5 votre moteur es postérieur septembre 196, ous ne trouverez 


qu'un unique ressort (9 4,2 mm). S'il est antérieur, vous aurez, comme sur le moteur AZ, 
ressorts : un gros extérieur (9 fil 3,6 mm) et un petit intérieur (0 fil 2,7 mm). Les monta 


es 
Es push mg ne sont pas interchangeables le lamage d'appui de la coupelle de centrage ayant été grand, 
il passant de 32 à 33,2 mm, pour accepter ce nouveau ressort unique. 
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présence de joints de queue de soupape. 
Les: Cyan en se servant, par. 
d'une lame de tournevis pour faire levier. 


PTS 


Dept. 


TRsuivre] 


MISE EN 


ADAPTATIONS & Le 
ET ES D 


Le plus dur semble avoir été fait, le kit étant désormais collé à la caisse. 
Il reste cependant un détail. Hoffmann a prévu des vitres latérales fixes, 
Eric souhaite les rendre descendantes. FA va devoir mers un méca- 


nisme d'Acadiane dans ses portes. 


en. 
ÉUTTE 
ee TANT 


Le plus 
Dr 
peut passera 
‘apprétage 
dette 


toute 
partie tôle. 


| C'est à ce stade que l'on met en place les marchepieds, 
HN un SL 98 NI Où EN D 
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” CITROEN [3] 
REMONTAGE ET FINITIONS D > 


propose bien une solution, elle est 
trop onéreuse. Ia donc décidé de | 
ipéré des 


On voit bien les polts d'ancrage pour les ceintures 
sécurité. sont homologués parle TÜV allemand, 
au moins aussi sévère que notre DRIRE nationale. 


UN AN D'ABONNEMENT POUR ERIC ET SYLVI 


Faites comme eux, photographiez les phases de votre restauration et faites-nous a 
parvenir son dossier en multipliant les photos haute résolution et les informa- 
tions. Et vous gagnerez peut-être un abonnement à votre magazine préféré. | 


Mise en place de la capote. I ne reste plus qu'à en profiter ! 
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"+ x À 
7% EN VEDETTE mr? 
K" * ÿ 


L puissance qui AE 
ere I | 
éparatlon à a ce 4 6 vodolog | 
Fa à Po PS a 0 A éfection le sans grosse 


277 photos, broché, 
Éale voiture à fout faire ? Sans doute. Mais pas forcément 
Lapie à se distinguer sur tous les terrains, saut à l'y préparer. Les 
modifications apportées touchent aussT ben à La hauteur de caisse x ! 
qu'au renforcement des suspensions à l'aménagement intérieur, £ nt ETS 


D 'oméioraton d retoiissement ua ont des passagers 
A copier sans modération... Réf. Pix 2042 


Techniques r, Réfection moteur 
à restauratlo L - 'eugeot 20 
ation Dcoiecis éd. ici Press Suio, 1 Colle éd Piel Press Soda, 
80 p, format 28 x 285 mm, 132 p, format 218 x 265 mm, 08 p format 218 1 285 mn, 
-000 photos, des carré cousu 1.275 photos, des carré cousu [2.090 photos, dos carré coust 
collé, couverture souple. , collé, couverture souple collé, couverture souple. 
[Plus de 3.000 photos pour BE La réfection d'un moteur M [Le reconditionnement d'un \ LUne méthode de réfection du 
Lécouvrir les techniques à Il et dune boe de viesses moteur de 203, applicable bc Boulogne trois pars des 
Reg etre en œuvre afin Re Panhard pr l'équipe à la 403. Rey à CV Dauphie, et sur 
de réussir une restau- L technique de Gazoline. r, Réf, Pix 1026 les premières Ra, RS, R6, 
rétion. Ré Pix s021 Réf Pix 102$ y ride. Réf Pl 1027 
amd les et réglages pm et réglages ol et réglages pee et réglages 
rbus Weber DCOE + des carbus e meu 
|Collectif, éd. Pixel Press Studio, ” Collectif, éd. Pixel Press Studio, HE éd. Pixel Press Studio, 
La p. format 2181285 mm, p format 218 x 285 rm, 4 p. format 28 x 285 mm, 
\450 photos, broché, couver. [230 photos, broché, couver- 600 photos, broché, couver. 
ture souple. ture souple. ture souple. 


Réfection d'un allumeur, mon 
age et calage après passage 


Image par image, L rénovation 


Rénovation, synchronisation La procédure de rénovation 
d'un overdrive, son fonction 


Le: réglages des carbus Weber, ie carbus SU, applicable 


Avec en prime e tableau Roux modes produits Re ere et des astuces au banc. Avec tableau 
d'affectation des DCE. foarouamée to our affiner les réglages. des angles de cames. 
Réf Pur 1030 Pl 1087 Réf Par 1029 
FhAccessoires 2 ion 
électriques Collectif, és. Pire Press Stud, 
Collet éd. Pire Press Sudia, 52. fomt 8x 285 mn 
Ls2p. form 218 x 285 mm, Lao photos, broché, 


ture souple. 
En 19 grandes étapes, 
outes ls phases à respecter 


ous les termes techniques 
ur une révision dans les 


souple. 
'Aprendre à déterminer l'or 
Vdécortiqués : carrosserie, 


pre d'une panne devient un 


+ N 
Ba fiches pour rénaver un 
allemateur, une dynamo, 


0 Gémareur ajoute ire d'enénts ac ce règles de l'a frinage, mateur, ans 
un mar depression ide didactique fe) 6 Pois rss srcion 
d'huile. Ré£ Pix 1016 fre Pi 1018 REF Pl 2010 
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BON DE COMMANDE AUTOTECH G GAZOLII 
A remplir et à renvoyer à AUTOTECH GAZOLINE - BP1 - a BAILLY (FRANCE) 


accompagné de votre règlement | 


autotech.gazoline.net 


Je vous passe commande des ouvrages suivants : 
Titre 


‘Code postal Vile 
Je choisis le mode de réglement suivant L] Chèque bancaire cjoint à l'ordre de PXEL PRESS STUDIO: 
Mandat postal _ L) Carte bancaire 
[Eee CMesterard  ClVisa | 
DRE HOME nn Signiture 


1 | Bac 
1 Ce numéro est le cemie bloc de trois chiffres trou 
Date d'expration ll ik ver ar peau Sgratie au des de Votre 


RESTAURATION 


Galandière, 37190 Villaines- 


les-Rochers. T. 02.47,45.49.04. 


\rwwromand-art.fr 


Apeine enfamons-nous prix identiques à ceux qui sont 
la restauration d'une Triumph aujourd'hui pratiqués en Grande- 
Spitfire que le géant américain Bretagne par Moss Europe ou 
de la pièce pour anglaises, Moss, aux Etats-Unis par Moss Motors. 
débarque en France. Pas n'im- Pour mémoire, rappelons que 

, à 200 mètres Moss produit et diffuse des 

de nos ateliers. ne démarre pas éléments pour MG, 

de zéro, rachetant au He à Mini, Jaguar, Austin-Healey et 
Motor Dream, distributeur de Morris, et que la société mère 
ses pièces depuis plus de 20 ans. estbasée aux Etats-Unis où elle 
Un accord somme toute logique a été créée en... 1948 ! Laurent 
pour une stratégie de conquête Dutnya, le fondateur de Motor 
du marché continental, avec des Dream, reste aux commandes, 


POUR TRIUMPH TR6 RE 


C'est Bernard Leprêtre qui nous 
a déniché cette adresse. Il a fait 
réaliser, au modèle, un porte- 
parapluie en osier, comme on 


en trouvait dans le temps sur les 
ancêtres et vétérans. Catherine et 


Christophe Romand en ont pro- 


fité pour lui montrer leur savoir- 


faire, notamment sur une malle 
montée depuis sur une Rolls. 
Du beau travail. 


Auto Loisirs, 8 rue 


3,67 ou 
056.29.9778. 
www.classicautoloisirs.fr 
Pascal Mangin anime une 


tout comme Daniel et Matthieu. 
Seule différence notable lorsque 
vous commandez une pièce : 

le tarif. Revu sauvagement à la 
baisse, Ne vous étonnez donc pas 

si nous nous servons désormais | 
chez Moss Paris. Nous ÿ' allons 


T. 01.30.80.20.30. 
www.motordream.com 


de TR6 remplçant 

la pièce d'origine. 
Deux modèles : celui 
d'avant le n° de châs- 
sis CF27000 (TR6 et 
PI) et celui qui lui a 
succédé (TRG carbus). 
467,70 euros. 


Charles He 17000 La Rochelle. 
TT. 06.74.88. 


NE 


88150 CAT 


sole , 
Espace d'expo-vente mêlant voi- 


nouvelle structure plus tures, coin détente avec boissons 
lièrement tournée vers la réno- non alcoolisées, produits d'en- 
vation et la vente d'anglaises. tretien, miniatures, magazines. 
De la carrosserie à 

la mécanique, en 


passant par la pein- 
ture et la sellerie. 


Grue d'Epinal 
(rond-point 
de Chavelot 
sur la RN 57), 


Les produits que nous vous présentons id ont été testés et approuvés par 
l'équipe technique de Gazolne. Nous avons négocié un prix spécial ou des 
codes promos réservés aux lecteurs de Gazoline. Pour en bénéficier, vous 

devez découper le bon associé au produit et le renvoyer avec votre 
| | commande, au fabricant dont l'adresse est mentionnée, où pour les codes 


pr Sur son Ste N E 


POUR FORD VEDETT 
RCA/:= ri vient d'éditer des 


autocollants destinés à 
abiller compteurs et 

instruments Jaeger pour ere sauf ceux à 
fond couleur or (tachymètre, combiné essence/eau/ 
huïle/ampères, montre : 25 euros les trois pièces) 
et pour Ford Comète (les mêmes auxquels s'ajoute 
le compte-tours —28 euros), A monter soi-même 
avec soin. Port gratuit jusqu'au 31 janvier. Pro- 
chainement sera également disponible le joint de 
nez de boîte pour Ford Vedette (45 x 65,20 x 16) à 
45 euros, port gratuit, toujours jusqu'au 31 janvier. 

, 10 rue de l’Ancienne Mairie, 


T. 01.34.79.12.60. www.rca-robri.com 


2 (UNE NENETTE OFFERTE 
mure CEA 
© Em» GUN 


| LIQUIDE DE FREIN SILICONE RESTOM | 


D 1 a pr 
| D 


RESTAURATION peer 

Lis 

lécrou résiste, 

on le chauffe. Mais la 

flamme du chalumeau 

n'est pas toujours 
aussi précise qu'on le 

voudrait, et on chauffe 
bien souvent autour, 

ce qui limite l'effica- 

cité de l'opération. 
| Dee l'idée de cet 
inducteur équi 
d'une ae 
qui vient entourer l'écrou récal. Ce n'est 
| citrant, C'est le champ magné- pas donné, mais rien n'empêche 
tique ainsi créé qui fait vibrer de partagercetoutilentrebrico-  Moolatelier, 
les électrons dans le métal. leurs. 1.029 euros. 2 avenue Paul Langevin, 


DEMARREU INDUCTEUR DE CHALEUR TR 
PLUS PUISSANT.—. 


on ancienne diffuse LA 
M désormais les démar- 218 euros TTC. A titre de com- 
reurs PowerLite. Fabri-  paraison, un démarreur pour 
qués en Angleterre, ils assurent 1500 est vendu £187,96 chez 
une puissance accrue (jusqu'à Moss (environ 227 euros). 
deux fois plus, cars consom- Mon! 
ment deux fois moins) pour un 2 avenue Paul Langevin, 
démarrage facilité et un poids 59332 Tourcoing Cedex. 
réduit de moitié. Un exemple de T. 03.20.68.38.78. 
prix : pour Spitfire 1300/1500, www.monancienne.com 
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d'une magnéto haute tension EeTre [ l I | ll [1 
Rénovation d'une crémaillère Adresse 
de Peugeot 203 BEM LL 1 LS I RS EN A A CRE VS VS LS ES LES 5 


Rénovation d'un amortisseur 
à bras Peugeot SHC 


RÉPARER EEE CRIER IRERRTE Je choisis le mode de règlement suivant} Chèque bancaire cn à l'ordre de PIXEL PRESS STUDIO 


Pense pas bête mécanique 650€TTC Mandat postal CI Gate bancaire 1 
TOTAL oo Master CVisa | 
Frais de port et d'emballage 1,30€ par fascicule, | L1 L11 LL] LEE € 
soit 1,30 € x … 


te} 1 || I 1 LI | 
Code postal Vile 


{nombre de fascicules) = |_ Hurnéro de carte bleue 


LL LT ‘craie dertricé de nos cts ques 
trouverez sur le panneau signature au dos de votre care 


après de Pixel Pres 


périence. Bien plus que d'un 

essai produit. Depuis des 
mois, nous nous trimbalons 
avec un rouleau autovulcani- 
sant Loctite 5075. Une bande 
étirable (jusqu'à trois fois 
sa taille) qui, en s'enroulant 
sur elle-même, s'autosoude 
(elle n'adhère en aucun cas 
au support) et réalise une 
véritable gaine parfaitement 
étanche. Le plus incroyable, 
c'est qu'elle résiste à une 
pression de 5 bars, aux hydro- 
carbures, à la température 


[ ici d'un retour d'ex- 


À TOUT FAIRE 


(de -54 à +260 °C), à l'essence, 
aux acides... Bref, on fait joujou 
avec pour colmater une fuite 
dans une durit d'eau ou d'es- 
sence, mais pas seulement. Nous 
nous en servons pour tout et son 
contraire : entourer un manche 
de marteau pour améliorer sa 
prise en main (il ne glisse plus), 
isoler une cosse électrique, tenir 
des fils ensemble, remplacer 
temporairement un collier de 
serrage... Bref, on ne peut plus 
s'en passer. Prix public : 12 euros. 
En vente dans les centres 
autos. 
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Près de 900 adresses pour déni- 
‘cher la pièce détachée qui vous fait 


défaut, l'artisan capable de rénover 
votre sellerie ou de rebobiner votre 
magnéto, le carrossier qui saura re 
dresser votre aile ou votre pare-chocs, 
l'électricien qui réglera votre problème 
ide faisceau, le spécialiste qui remettra 
ren état le carburateur de votre auto ou 
pourra vous conseiller sur les produits 
à utiliser pour dégraisser ou raviver 
des couleurs, le rectifieur qui saura 
éprouver votre culasse et vous dénicher 
un jeu de segments ou de coussinets, le 
peintre en lettres qui dessinera le filet 
sans lequel votre peinture ne sera pas 
conforme à l'ori ais également 
les organismes sans qui vous ne pouvez 
pas rouler, et notamment la DRIRE de 
Ivotre région, et les organisateurs de 
rallyes qui vous permettront de profiter 
pleinement de votre ancienne. 


Le | 
828€0 16282 6 | 


| A remplir et à renvoyer avec votre règlement à 
ECERENENEENEEEEEEN Oui, je souhaite passer Eh 4 2 VE Perd FAR BE EN (CE VE CEE PE 
1 k 2 commande de... exemplaire(s) . 
2 de L'ANNUAIRE DE 
LA VOITURE ANCIENNE ge 


Je choisis le mode de règlement suivant | 1 Chèque bancaire c 
tl CIC aire 


Mandk 


Mastercan Visa 


RESTAURATION } 


| 


RE 


TRIUMPH TR3A 1959 : C'EST REPARTI POUR UN TOUR es. 
Restauration d’une 
triumph TRSA de 1959. 
Revoilà roro72 ! Après 
avoir achevé la remise 

en état de sa Mini, il 
s'ennuyait. Devinez quoi ? 
Îl a craqué pour une autre 
anglaise, Cette fois, c'est 
une TR3A de 1959 qui 
passe entre ses mains. 
Dans son jus, mais suf- 


fisamment propre pour 

justifier... une restauration 

totale ! On ne rigole pas Apriori, elle est en assez bon état, mais elle a 
dans le 72! manifestement 


souffert à voir son pare-brise étoilé. 


Le démontage se poursuit par les ailes : 
16 vis par côté ! Il! Sete Houlà, roro72 se ferait-il avaler par 
explique la quantité rielle de boue té 


CRE mbés, on a Sa TR Illusion d'optique, il a tenté 


TALBOT M67 1927 : UNE SACREE RECONSTRUCTION ! 


Restauration 
d'une avant-guerre. 
Pour une fois, ce n'est 
pas le restaurateur 
lui-même qui parle 
(Damien, en l'occur- 
rence), mais son pote 
te qui se + 
charge des scans et gr 

istois Pour la manière dont il à sauvé le bloc-cylindres qui avait gelé. « Après soudage à 
pare bague ea pes am ln Le mb 
Hire qnaune | sation par projection à 800 °C d'alu-zinc afin d'obtenir une bonne étanchéité de toutes 
Talbot M67 de 1927. — les microfissures. La grande a ensuite été collée et visée. Ne pas percer au hasard, 
Un chantier qui mêle L'arrivée de la belle en janvier. 2007. ne faut pas être pressé mais bien viser les bons empl ets Le bloc a été éprouvé à 100 pendant 6 à Bheures 
tôlerie, boiserie, selle- lorsqu'on se jette sur un tel chantier. Comme vous le verrez, avec addition dans l'eau de Wondarweld (soudure chimique de bloc-moteur, diffusée par 
rie, mécanique... le travail effectué est phénoménal, et Damien est un artiste. Holts). À ce jour, après plusieurs heures de fonctionnement, il n'y à pas de problème. » 


Et rer à suivre, 
l'Estafette de lebarbu qui 
se fournit en pièces en 
Allemagne (un comble 
dit, mais y a-til moyen 
de faire autrement 2), 
Moumousse la R5 de 
15-1229, le remontage 

de la Bond d'azu01, la 
Simca 1000 de bugatty22, 
l'ambulance Baboulin de 


vraoum, BE 

l'Aronde DO) 
de P60/59 £ 1? 
et bien 
d'autre: 


Le bloc en cours de rééquipement. 


L'intégralité dela: 
restauration de la P60, 
de l'achat au contrôle 
technique final, en 
numérique. 37 épisodes, 
300 pages, plus de 4.500 
photos réunies surun 
seul CD-ROM [*] à consuitér 
sur l'écran de votre 
ordinateur ou à imprimer 
Fichiers au format pdf, 
lisibles sur toutes les plates- 


Les Documents techniques sont destinés à aider 
les collectionneurs à restaurer leurs automobiles. 
Ils sont édités grâce à un partenariat entre 
GAZOLINE et RENAULT HISTOIRE & COLLECTION, 
etils reproduisent les Manuels de Réparation ou 
Catalogues de pièces de rechange sous un 


format pdf consultable sur l'écran d'un ordinateur, 
d'un Palm ou d'un Pocket PC° et sont imprimables 
autant de fois que nécessaire. Un sommaire interactif 
permettant d'atteindre en un clic la page désirée. 


formes PC, Mac, Linux, 
Unix. Avec sommaire seulement: 
détaillé et interactif. « 
[1 Ces articies sont parus dans Gazoine, du n° 68 au n° 104 incius, 
A ait érès agenent a ro ie 
nero a roy Sue 180) 


L'intégralité de la restauration de Gordie, 
de l'achat au contrôle technique final, 
en numérique. 41 épisodes, 228 pages, 

plus de 4.000 photos réunies 
sur un seul CD-ROM [**]. . : à - 
['1Ces articles sont parus dans Gazon, dun 38 È 1 
a n°68 inclus, et sont egalement Gsponbles ) b / MO] 1 
en tééchargement sur note ste ntemet tp gazon et 
{prix moyen d'un chapitre : 1,50 €) 


seulement 


e commande du (des) CD-ROM suivant(s) : 


[] 1 « Restauration de Gordie 


Prix unitaire de A3 €TTC (port compris 


D2 PRE IRIO) 14 MRIRS € 186 (RIS & RIT 
3 MRGS 97 & 133 (RS & RS G) DAS MRAL | Lilli | | [1 I 
DA MRSS (Dauphine 1963) C17 MRSM (Dauphine 1964 ->1965) Pare 
5 PRASSIACN 18 MR218 & 219 (Fuego) 
O6 MRISI(RIO) D19 MRA&NR3 (CN I L Fe ET pi LI 
7 PR643 (Douphine ->1963) 20 MR5% Adresse 
O8 MR6T (Floride-Carvele 1959 ->1961 | 
(Floride S-Carelle 1962->1969 21 MRZ16 19 ELELEEELERLELEEETETEITLI 
9 PRG (RS Turbo 1981 ->19865) 
(Floride $-Caraelle 1962 ->1963) 22 Mi A 196 ->1989) (es LL EE EU QE ES LES | LI EN ES ES 
D10 PR606 23 MR 1969 ->198)) Code postal Ville 
(Frégale Domaine 1957 ->1960) 3 M6 aie 1960-1988) Je choisis le mode de règlement suivant L! Chèque bancaire ci-joint à l'ordre de PIXEL PRESS STUDIO 
11 PR 700: (RS ->1964 25 MRISO& 164(RI C] Mandat postal C3 Care bancaire 
D12 PR 7002 € 829 26 MR% à x 
(RS & RS G 1965 ->1967) D27 MRY,% Eurocard Mastercard Visa Sigroture 
13 PRT036 Domaine et Caravelle 1956 ->1960) iLi]Lili]I Li Lil L 
(RS& RSC 1968 ->1972) 2128 MR214 (RIA 1976 ->1983) Ci id 
Numéro de care bleue 
Prix unitaire de 23 €TTC (port compris, Soit 23 ETTC x... exemplaires em 


[I 16 - Restauration de Titine 


Soit 3 ETTC x 


MON 
FAIT DES SIENNES 


L'expérience montre qu'une bonne méthodologie de recherche de pannes fait éco- 
nomiser un temps fou. À condition d'identifier et de comprendre parfaitement les 
symptômes pour pouvoir réparer, et non faire empirer le mal. Nos rallyes ayant prouvé 
combien il était parfois essentiel de rappeler les bases, voici un petit mémo à conser- 
ver précieusement dans votre boîte à gants. Texte Phüïippe Sauvat et Paul Fraysse - Photos Sven Larsson 


jous ne nous intéresse- 

rons qu'aux allumages 

Iclassiques. Pas aux élec- 
troniques, cartographiques 
ou transistorisés qui, une fois 
réglés en usine, sont réputés 
ne pas pouvoir se dérégler. 
Ils tombent juste en panne et 
cessent alors de fonctionner, 
vous laissant sur le bord de la 
route, le bec dans l'eau, aussi 
désarmé qu'un nouveau-né 
arrivant au monde. Avec un 
allumage dit “mécanique” 
{un bon vieux jeu de rupteurs, 
des masselottes, une capsule à 
dépression ou non, un conden- 
sateur, une bobine, des bougies 
qui ressemblent à des bougies 
— pas des bobines-bougies —, 
etc.), on parvient toujours à se 
dépanner pour repartir comme 
si de rien n'était. 


> Apprentissage > Technique de base > Allumage défectueux > Niveau Facile 


Avant d'incriminer 
DYNAMO-RÉGULATEUR l'allumage, 
éliminer les 
TABLEAU SYNOPTIQUE DE DÉPANNAGE autres sources 
possibles : 


alimentation, 
MESURER LA TENSION DE LA BATTERIE batterie, charge... 


LR 


Nous partons évidemment du 
principe que vous avez parfai- 
tement contrôlé le circuit 
avant de vous 
décider à mettre en cause l'allu- 
mage. Non ? Alors empressez- 
vous de le faire. Débranchez 
le tuyau d'arrivée d'essence 
au niveau du carburateur. 
Glissez une gamelle dessous. 
Actionnez le démarreur. Si l'es- 
sence gicle, votre problème ne 
provient sans doute pas de l'ali- 
mentation. Vérifiez cependant 
que le filtre à essence, situé en 
‘entrée de carburateur, n'est pas 
| Gourt-cireuiter |ranitañnsten! colmaté, Ça arrive bien plus 
et [nus Ver souvent qu'on ne le pense avec 
| au réguiateur | | | nos essences modernes, 
| 2 s - Vous avez également contrôlé 
que votre batterie est char. 
Les et que la dynamo ou 
l'alternateur assure réguliè- 
rement sa charge. Comment 
ça non ? Qu'est-ce que vous 
attendez ? Attrapez vite votre 
multimètre, positionnez 
son commutateur sur 20 V, 
cordon rouge relié au “+” 
batterie, cordon noir au 
et lisez la valeur affichée. 
Moteur non tournant, elle 
doit être comprise entre 12,5 
| et 13,5 V pour une batterie 
= eos 
- Si cette tension est 
| défectueuse inférieure à 12 V, cela 
peut signifier que l'un des 
six éléments la compo- 
sant est en court-circuit. 
Se la ft 
- Si la tension est 
Tableau synoptique de ge correcte, mettez en route 
d'me éyaamo [Document le moteur et lisez la valeur 


VEN LA VOITUR 


Fonctionnement | Fe 


Normal incorrect 


| à 
| Vériter 


be 
) Mettre en route le moteur. Positionner une extrémité 
dénudée d'un fl volant sure “+ DYN du régulateur. 
Donner de petits coups sur la bore “+” de a batterie 
.. ca eène rété érdée une a 
La dynamo ne débite plus ? Ne serait-elle pas démagné durée de contact. Une, ux sec ondes, jusqu'à voir 
Hs 5 on pat clement avr la apparu pal lectqe gala 
} refaire fonctionner normalement. Dégager légèrement de opération. se crée parce que la dymamo débite Vérifier la charge au multimètre moteur toumant 
VA. sans débrancher a cosse “+ DYN"surle régulateur. enfin DYN/+ BAT = court-circuit. et en donnant des coups d'accélérateur. 


> Apprentissage > Technique de base > Allumage défectueux > Niveau Facile 


qui apparaît instantanément 
sur le multimètre, Si elle est 
inférieure à 10 V, la batterie est 
fatiguée et doit être remplacée 
à très court terme. Si elle reste 
supérieure à 10-11 V, accélé- 
rez pour atteindre un régime 
d'environ 2.000 tr/mn. Lisez 
l'indication donnée par le 
multimètre : elle doit augmen- 
er puis se stabiliser entre 13 et 
14,5 V. Si ce n'est pas le cas, il y 
a un problème sur le circuit de 
charge. D'où peut-il provenir ? 
— La est assu- 
rée par une 
Déconnectez le fil d'excita- 
tion sur la dynamo, raccor- 
dez la pointe de touche 
rouge de votre multimètre 
à la borne d’excitation de 
la dynamo et la pointe de 
touche noire à la masse. 
Accélérez. Si la tension 
augmente, cest le régulateur 
qui est vraisemblablement 
en cause, Si elle ne change 
pas, c'est la dynamo qui est 
défectueuse. 


— La charge est assu- 
rée par un alternateur, 
Moteur tournant, mesurez 
la tension aux bornes de la 
batterie et regardez ce qu'il 
se 1 vous faites 
ere la 
lunette AR dégivrante, les 
phares, etc. La valeur doit se 
stabiliser à 12,5 V au ralenti. 
Commutez le multimètre 
en position ampèremètre. 

tez l'opération. Linten- 
sité doit descendre vers -1 à 
-2 À au ralenti, puis croître 
tatteindre une valeur nulle 
lorsqu'on accélère le moteur 
aux environs de 1.500 tr/mn. 
— Si vous lisez ces valeurs, 
votre alternateur fonctionne 
correctement. La cause de 
la décharge se situe donc 
ailleurs. 


Tenson dela battere elle est mesurée 


(2,30 V, moteur non tournant. Un peu 


LOL 
‘faible pour assurer un bon démarrage. 


— Si la tension est supé- 
rieure à 14-15 V et l'intensité 
comprise entre Ô et 5 A, le 
régulateur est défectueux. 

— Si la tension est comprise 
entre 11,5 et 12 V ou plus 
basse et l'intensité entre -2 À 
et0, les balais sont usés, ou 
vous vous trouvez face à un 
bobinage de rotor défec- 
tueux. En dessous de -2 À, 
les bobinages sont grillés. 

— Si la tension est comprise 
entre 12,5 et 14 V et linten- 
sité entre -2 et 5 À, il se peut 
de le pont redresseur soit 

éfectueux. 


Une fois ces sources poten- 
tielles éliminées, il semble 
donc bien que votre souci 
provienne de l'allumage. 
RTE la question 
suivante : qu'ai-je fait pour que 
le problème survienne ? 


Ai-je modifié un réglage, 
remplacé une pièce, oublié de 
rebrancher un fil, mal serré 
une cosse ? Ça peut vous 
donner une première piste, 

Examinons ensuite les symp- 


à l’échappement ou de 
retours au carburateur, 
—> Vous n'avez touché à 
rien 


hs 
— Débranchez le fil central de 
la tête d'allumeur relié à la 
bobine. Repoussez la protec- 
tion caoutchouc et amenez 
l'extrémité de ce fil à 5 mm 
environ d'une masse (culasse, 


par exemple). Mettez le contact 
et actionnez le démarreur. 


-) S'il ne se produit pas 
d’étincelle, la bobine est 
défectueuse (la remplacer) ou 
le fil d'alimentation qui va de 


la bobine au rupteur est coupé 
ou mal raccordé (réparer). 
-) Si, en rapprochant le fil 
de la masse, vous voyez 
une > la 
bobine est à remplacer. 
+) Si l'étincelle se maintient 
lorsqu'on éloigne le fil 
Jusqu'à 1 cm de la masse, 
la bobine est en parfait état. 
— La bobine est OK ? Vérifions 
que nous avons de l'étincelle 
à la bougie. Reconnectez 
le fil central de la tête d'allu- 
meur, Dévissez une bougie, 
approchez l'électrode d'une 
masse (culasse, par exemple), 
mettez le contact et actionnez 
le démarreur, 
-) S'il y a une étincelle, 
vous avez de l'allumage, mais 
vous pouvez avoir une bougie 
défectueuse (une seule et le 
moteur boite, deux ou plus et il 
ne démarre pas : voir chapitre 
Fonctionnement boiteux). 
Contrôlez également que 
l'écartement de l'électrode est 
correct (généralement 0,6 mm, 
soit l'épaisseur d'un ongle). 
-) Si aucune étincelle ne 
jaillit et que le fil de bougie 
n'est pas coupé ou mal 
connecté sur la tête d'allu- 
meur, déposez la tête d'allu- 
meur, mettez le contact. Avec 
la pointe d'un tournevis, agis- 
sez sur le linguet mobile des 
vis platinées afin d'écarter les 
grains de contact. 
# Si aucune étincelle 
n'apparaît. il se peut que 
les grains soient trop serrés. 
Rétablissez leur jeu, qui 
est généralement de 4/10. 
Profitez-en pour nettoyer 
les grains en utilisant une 
lime diamant ou un bout 
de toile émeri. Agissez à 
nouveau sur le linguet 
mobile. Si le problème 
persiste, le condensateur 
est HS (remplacez-le) ou 


le fil d'alimentation du 
rupteur est coupé ou mal 
connecté (réparez-le). 
# Vous avez du jus au 
rupteur, l'écartement 
est correct et pourtant 
le moteur ne démarre 
toujours pas ? Examinez 
la tête d’allumeur. Si 
des traces d'humidité sont 
visibles, utilisez un chif- 
fon et séchez l'intérieur. Si 
vous observez une trace de 
félure ou si le charbon du 
contact est usé, encrassé ou 
cassé, la remplacer. Faites 
de même avec le doigt 
d'allumeur dont la partie 
en laiton peut présenter 
des traces charbonneuses 
(désoxydez-le), signe que 
le toucheau n'est plus en 
contact avec le rotor, ce qui 
crée des arcs électriques, 
usant prématurément le 
charbon. Un phénomène 
que l'on constate souvent 
sur les doigts SEV dont le 
nest pas monté sur 
ressort mais fixe, la partie 
en laiton du rotor assurant 


Avez-vous correctement 
branché les fils 


dans l'ordre d'allumage (1-3- 
4-2 par exemple) ? Autrement 
dit, allumez-vous les cylindres 


Ici, la source de la panne 
est évidente le rotor a 
littéralement été mangé 
par les arcs électriques. 


Un grand 
dassique: 
avoir 


Lee cé la tête 


indres, 


un4: 
open. 


NE @ 


NAMRE AU QUOTIDIEN LA VOITURE 


NE @ 


Æ AU QUOTIDIEN LA VOITURE 


> Apprentissage > Technique de base > Allumage défectueux > Niveau Facile 


Vous.n'avez rien fait, rien remplacé, 
rien modifié, vous démarrez mais 
le moteur boite, fatigue, pilonne, 
cliquette, pétarade... 


au moment adéquat ? Pour le 
vérifier, rien de plus simple : 
faites tourner le moteur à 
la main ou à la manivelle 
dans son sens de rotation, 
jusqu'au repère de point 
mort haut (PMH). Revenir en 
arrière puis repartir en avant 
jusqu'au repère pour rattra- 
per les jeux. Sur certains 
moteurs, on utilise une pige, 
sur d'autres deux repères, un 
fixe sur le carter, par exemple, 
et un mobile sur la poulie de 
vilebrequin. En l'absence de 
repères, déposez le cache- 
culbuteurs, faites tourner 
le moteur à la main ou à la 
manivelle jusqu'à mettre 
en balance les soupapes du 
premier cylindre (fin échap- 
pement/début admission). 
Dans tous les cas, soulevez 
la tête d'allumeur, Repérez la 
position du doigt d'allumeur 
qui indique le plot comman- 
dant le cylindre en explosion. 
Reliez le fil de bougie corres- 
pondant à ce cylindre. Puis 
connectez les autres fils en 
suivant l’ordre d'allumage et 
le sens de rotation de l'allu- 
meur, Si vous ne le connaissez 
pas, tête d'allumeur déposée, 
regardez dans quel sens il 
tourne lorsque vous actionnez 
le moteur à la manivelle ou 
au démarreur. 

- Si vous avez soulevé le 
cache-culbuteurs pour procé- 
der à cette vérification, remet- 
tez-le en place et démarrez. 

— Si vous avez calé la distri- 
bution au PMH et que votre 
moteur ne démarre toujours 


x une étincelle. Attention 
Lo] , car on se 
pp 


pas, pas d'affolement, vous 
aviez une chance sur deux de 
vous tromper, et votre allu- 
meur est décalé d'un demi- 
tour. Autrement dit, vous 
allumez le cylindre opposé à 
celui qui était prêt à exploser. 
Regardez quel fil de bougie 
part alors du plot correspon- 
dant. S'il se trouve face au 
premier, par exemple, et que 
le démarrage est impossible, 
repositionnez-le au quatrième 
plot (quatrième cylindre) 
et décalez les autres fils en 
suivant l'ordre d'allumage et le 
sens de rotation de votre allu- 
meur. Si le moteur démarre, 
se aviez simplement décalé 


L'avez-vous correctement 
enfoncé ? 


+ Ratés uniquement à bas 


régime. ; 
Ecartement trop faible des vis 
platinées (en général, 4/10). 
Réglez-le. 

+ Ratés aux allures rapides. 
Ecartement trop important 
des vis platinées. Réglez-le. 

+ Fonctionnement 

à tous les 

- Une ou (plus rarement) 
plusieurs bougies défec- 
tueuses. Pour déterminer 
celle qui est en cause, laissez 
tourner le moteur, mettez un 
gant pour prendre le fil de La 
bougie du premier cylindre et 
le déconnecter. Si le régime 
du moteur ne change pas, 
la bougie est défectueuse, Si 
le boitement augmente, elle 


est bonne. Procédez alors 
de même avec la deuxième 


sées. Passer une petite lime 
diamant ou une feuille de toile 
‘émeri entre les grains pour les 
nettoyer, Des traces de brûlure 
sur les contacts sont générale 
ment les signes annonciateurs 
d'un condensateur défectueux. 
Le changer. 
+ La bobine chauffe. 
- Trop d'avance à l'allu- 
mage. Symptôme souvent 
accompagné d'un cliquetis. 
Tournez l'allumeur dans son 
sens de rotation, jusqu'à dispa- 
rition du cliquetis. 
- Ecartement trop faible 
des vis platinées. Réglez-le. 
Sile problème persiste, vérifiez 
le fil d'alimentation. S'il est 
chaud, le remplacer. 
Si le souci subsiste, changez 
bobine qui peut être défec- 


Ilreste les panouilles créées 
soit par l'indice d'octane ou la 
é de l'essence, soit par un 
réglage d'avance inapproprié, 
+ Le moteur se met à 
pilonner : trop d'avance. 
Dévissez le pied d'allumeur et 
tournez-le dans son sens de 
rotation. Faites un essai. Au 
besoin, recommencez jusqu'à 
disparition de ce pilonnage qui 
endommagerait le vilebrequin. 
Resserrez le pied d'allumeur. 
+ Le moteur cliquette : 
trop d'avance, Dévissez le pied 
d'allumeur, tournez-le dans 
son sens de rotation jusqu'à 
disparition du cliquetis. Pour 
l'apprécier, donnez des coups 
d'accélérateur en agissant sur 
le papillon des gaz. Resserrez 
le pied d'allumeur. 
+ Retour de flamme : trop 
d'avance, Dévissez le pied 
d'allumeur, tournez-le dans 


Lorsqu'on 
d'emmener ke 


la consommation de 


que l'on a du jus aux rupteurs. 


son sens de rotation jusqu’à 
disparition du phénomène. Si 
le problème persiste, le souci 
vient plus vraisemblablement 
d’un mélange trop pauvre 
jouez sur la vis de richesse du 
carburateur) ou d'une soupape 
d'admission déréglée (réglez le 
jeu aux culbuteurs), 
+ Le moteur pétarade 


d'avance. Dévissez le pied 
d'allumeur, tournez-le dans 
le sens inverse de sa rotation 
jusqu'à disparition des péta- 
rades, Donnez de brefs coups 
d'accélérateur, en relächant 
brusquement la commande. 


Bonne nouvelle, la lampe témoin confirme 


Resserrez le pied d'allumeur. 
Si le problème subsiste, le 
souci vient plus vraisemblable 
ment d'un mélange trop riche 
(jouez sur la vis de richesse du 
carburateur) ou d'une soupape 
d'échappement déréglée 
(réglez le jeu aux culbuteurs). 

+ Le moteur chauffe : pas 
assez d'avance. Dévissez le 
pied d'allumeur, tournez-le 
dans le sens inverse de sa 
rotation jusqu'à l'apparition 
d'un cliquettement. Resserrez 
le pied d'allumeur, On procède 
par tâtonnements, en faisant 
des essais sur route jusqu'à la 
disparition du phénomène. 


en même pour un week-end, il est indis| 

im dut de partage: jeu de Énre et 

une tête d'allumeur, des fils de bougies, un condensateur. Vous n'imaginez pas 
ondes et de rupteurs que l'on peut faire sur nos rallyes. 

La faute à des refabrications modernes qui n'ont pas la fiabilité d'antan. 
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FORD (il 


SES) 


| 


pès 1911, le construc- 
teur américain Ford installe 
une usine d'assemblage au ‘| 
: Royaume-Uni. Au fil du temps, ; 
il devient de plus en plus j 

clair qu'une offre limitée aux 
modèles US est inadaptée au 
marché local. Le lancement, 
Ë en 1932, d'une petite 8 HP, 
| le Model Y, constitue une 
première réponse aux besoins | 
des automobilistes européens | 
en général, et anglais en 
particulier. Elle n'est que la 
première d'une Jongue série. 
Après les “Y”, «ç/cx"' et 
“Ten” des débuts arrive ainsi 
a dynastie des Anglia, Prefect 
et Popular, plus ambitieuses. 


Texte Bernard Vermeyien - Ilustrati 
É archives de l'auteur, documents constructeur 


CLIENT 


Le modèle de présérie 
de lanouvelle pee 
D FC dévoil 

levant la presse 
le 18 février 1932, 
au Royal Albert Hall 
de Londres. Il arbore 
le nom provisoire 
de Mercury. 


Immatriculée en avril 


un exe 
présérie, 

très proche de la À 
version définitive. 


Cousine dela Ford ,L Ford Käin est fabriquée à Cologne par 
la filiale allemande de Ford, de 1933 à 1936. Ce cabriolet sort 
des ateliers du carrosser Deutsch, qui le ivre en petite série. 


Parti le 29 juin 1934 d'Ystad dans le sud de la Suède, 
M. Zetterluend a accompli 1.810 km au volant de sa 6 CV, 
atteignant Haparanda, au nord, 26 heures plus tard. 


L'habitacle de la 10 HP De luxe accueille 

quatre adultes dans des conditions acceptables. 
L'habitace ne semble pas auss! 
spartiate qu'on pourrait le penser. 


Dans la 10 HP l'accès au coffre se fait en basculant 
Le dossier de a banquette AR. L'opération est plus 
facile avec La berine quatre portes ! 


nn 

ne a eu part La re 0 
‘entrance 

2e men ieaqnie adopte 


Le tourer 10 HP 
{typeCin'a 
existé que 

peu de temps 
dans cette 
configuration : 
de mai à 
octobre 1935 
seulement. 


‘histoire commence en 1922, avec le lance- k A D Hall de Londres, à destination de la presse et des dis- 


ment, sur le marché britannique, de l'Austin * tributeurs européens. Dévoilé par A. E. Rumsey, agent 
Seven qui remporte un immense succès. : 4 ‘#4 Ford à Bristol et doyen du réseau, le prototype arbore 
La recette ? Une petite voiture peu coûteuse, 4 8 s : ; La: D des logos “Mercury”, un nom qui ne sera pas retenu. 
assez fiable et rapidement déclinée en une mul- É Ÿ Ÿ Eugene T. Gregorie, à qui lon doit les lignes de la carros- 
titude de carrosseries. D'autres constructeurs s'em- c FA + serie, a réussi une parfaite interprétation de la petite auto 
pressent d'emboîter le pas à Austin : Morris lance la j RAS? J 21 } européenne, tout en rappelant, par quelques éléments, 
Minor, et bientôt Riley, Singer et Standard proposent AiFEt É son appartenance à la marque à l'ovale bleu, offrant 
des “Nine” que l’on rencontre de plus en plus fré- TRS À C même une certaine parenté de style avec le modèle “B 
quemment sur les routes du Royaume-Uni, Chez Ford s D * - Ce “type 19” (suivant la nomenclature Ford) de présérie 
Angleterre, la force de réaction est ralentie par son ns. An à us diffère encore par de nombreux aspects de la version 
statut de filiale dépendant entièrement de Dearborn, et re " définitive. On ne s'en étonnera guère, car il s'est écoulé 
sir Percival Perry, son patron, n'obtient en 1928 qu'une 4 à peine cinq mois entre la commande de l'étude et cette 
bien piètre réponse : la commercialisation d'un modèle Ï : réalisation. Un véritable record. 
“A' aux prétentions plus limitées, le type AF voyant sa r Le Quatorze voitures sont alors montées sous cette forme 
cylindrée réduite de 3,3 à 2 litres. Bien peu pour espérer À E initiale afin d'être envoyées pour tests dans plusieurs pays 
contrer l'offensive des constructeurs locaux. el À | européens dans lesquels Ford possède une usine d'assem- 
Leffondrement des ventes sur le Vieux Continent oblige « == tes blage : France (Asnières), Allemagne (Cologne), Belgique 
cependant Henry Ford à écouter d'une oreille plus atten- 02 } (Anvers), Irlande (Cork), Espagne (Barcelone)... et bien 
tive les récriminations de ses divisions européennes, et : sûr Dagenham. À charge pour elles de transmettre leurs 
il consent finalement à l'abandon des anciens bâtiments 4 È commentaires et suggestions afin d'améliorer et de 
de Trafford Park, près de Manchester, à l'automne 1931, modifier ce qui peut l'être, avant l'entrée en production 
au profit de la construction d'une toute nouvelle usine P à prévue pour le mois de mai 1932, Dans les faits, la fabri- 
installée à Dagenham, au bord de La Tarnise, dans la ban- À °° — ug S cation ne démarre réellement que le 10 août, la faute 
lieue Sud-Est de Londres, Avec cet outil ultramoderne, s aux multiples problèmes rencontrés notamment avec 
il LE ainsi rationaliser la fabrication : à langltere la a divers sous-traitants, et même avec la maison mère qui 
production des éléments communs à toutes les déclinai- livrer certains composants. 
Sons àla France l'Allemagne ou a Belgique assemblage des Pets an dune on ete ner Cafe «baby Ford” ou Model Y, baptisée Ford 8 HP pour 
autos destinées à leurs marchés locaux. C'est dans cet esprit pare-chocs incurvé) sorti à Pt Rragrenbre 1933. le marché britannique et affichée à £120, entre en concur- 
qu'il donne son accord pour l'étude d'une véritable petite voi- rence directe avec l'Austin Seven et la Morris Minor qui, 
Lure populaire réservée exclusivement à l'Europe, dont les pré- . pen = = dans leur configuration berline deux portes, se situent à peu 
occupations et besoins sont bien éloignés de ceux qu'il connaît à Ë ] près dans la même zone de prix (£122 pour la Minor, par 
aux États-Unis. A cette époque, les filiales n'ont strictement 5 = exemple), tandis que les Singer et Standard sont plus chères 
aucun pouvoir et pas de véritable bureau d'études. C'est donc 1 k A Techniquement, elle reste très conventionnelle. Son petit 
à Dearborn que la future 7 CV est esquissée. Non sans mal, gx peex = 4 cylindres de 933 cm* (56,6 x 92,5 mm) développe 22 ch 
car Laurence Sheldrick - qui dirige ce projet et son équipe : et l'entraîne à près de 90 km/h ; il possède un vilebrequin à 
n'ont aucune expérience en la matière. C'est pourquoi ils font trois paliers et un système de refroidissement par thermo- 
venir à grands frais plusieurs Re el et français de in + siphon. La boîte est à trois rapports, dont seuls les deux 
cette catégorie pour les examiner en détail. F 1 supérieurs sont synchronisés. La suspension est, comme 
Parce qu'il y a urgence, c'est au pas de charge que les ingé- _. (= pour toutes les Ford contemporaines, par ressorts semi- 
nieurs se mettent au travail, et dès le 18 février 1932, elliptiques transversaux et essieux rigides, tant à l'avant 
Ford organise une séance de présentation au Royal Albert ie qu'à l'arrière. Les freins sont à câbles, Les carrosseries sont 


J Si 


Version allemande de la 10 HP ; restylée en 1937, elle 
se démarque dès lors sensiblement du modèle anglais 
par sa face AV et son coffre proëminent. 


fabriquées par Briggs Motor Bodies, mais dans un premier 
temps, seule est livrée la berline deux portes, la quatre portes 
ne venant la rejoindre qu'à partir du mois d'@ 
Progressivement, des voitures en éléments démontés sont 
envoyées vers les autres usines européennes. Ford France 
introduit le nouveau modèle au Salon de Paris 1932 sous 
le nom de 6 CV et l'assemble dans son usine d'Asnières. 
En Allemagne, l'auto est lancée en février 1933 et rebapti- 
sée F Küln. Elle est également fabriquée en Belgique, 
Irlande, Espagne, Italie et Australie, des détails venant la 
personnaliser dans certains pays [1] se distinguant aussi 
et surtout par des carrosseries inédites qui sont réalisées 
par des carrossiers locaux : tourers, coupés, cabriolets, 
voire même phaétons et “ufes” (coupe utility) en Australie. 
Un phénomène que l'on rencontre évidemment en Grande- 
Bretagne, patrie du hors-série. 
La carrière de la Y italienne s'arrête en 1934, avec la ferme- 
ture de l'usine de Trieste, et en France le véhicule séduit 
peu : après avoir retiré du programme la berline quatre 
pores dès 1933 [2], Ford France met fin à l'expérience à 
fin de l'année suivante, préférant se concentrer sur les 
plus gros modèles, vendus sous la marque Matford suite aux 
accords signés avec Mathis. On notera que la carrosserie 
Kelsch a produit quelques coupés et cabriolets, et on connaît 
également un ou deux coupés carrossés par SICAL. 


TJEn Allemagne, la Ford Kôln reçoit petit à petit des 
éléments techniques fabriqués localement : moteur, boîte et 
pont, tout comme La plupart des accessoires et l'acastilage. 
Plon estime à 3.898 le nombre de Ford 6 CV assemblées 


Parallèlement aux versions de tourisme, une four- 
£ tte tôlée fait son apparition au Motor Show de 
Londres, en octobre 1932, les premiers véhicules étant 
livrés vers le mois de décembre. Toute la partie AV est 
semblable à celle des berlines, mais la voiture ne com- 
porte au début qu'une seule portière, côté passager 
(à l'opposé, on trouve la roue de secours), et un seul siège, 
celui du conducteur ! La deuxième portière sera heureu- 
sement montée à partir de février 1933 pour répondre à 
la grogne des acheteurs qui trouvaient l'économie un peu 
saumâtre. De même, on constate que les portes AR sont 
totalement aveugles jusqu'au mois d'octobre 1934 ; elles 
intègrent ensuite de petites vitres rectangulaires. 
A l'automne 1933, des modifications sont apportées à la 
Ford 8 HP. La principale concerne la grille de calandre qui 
s'allonge vers le bas : c'est la raison pour laquelle les modèles 
antérieurs sont plus tard rebaptisés shortrad (radiateur 
court), par opposition à ces Jongrad (radiateur long). Dans 
le même temps, le pare-chocs AV, rectiligne jusqu'ici, est 
incurvé au centre. Sur les flancs du capot, on ne dénombre 
plus que six fentes d'aération, contre neuf auparavant. 
Enfin, les quatre ailes disposent d'un bavolet. Tels quels, ces 
véhicules poursuivent tranquillement leur carrière jusqu'à 
fin août 1937, comptabilisant alors 157.244 unités, dont 
22.24 en CKD pour le montage à l'étranger. 
Dans l'intervalle, à partir d'octobre 1935, Ford commer- 
cialise sous le nom de Po une version deux portes à 
l'équipement légèrement simplifié. Vendue au prix symbo- 
liquement bas de £100, elle remporte un succès non négli- 
geable et inaugure une tradition de low cost avant la lettre, 
appelée à perdurer durant de nombreuses années. Ce n'est 
cependant que La suite logique d'une politique de réduc- 
tion des coûts qui a permis à la berline deux portes de voir 
son tarif s'abaisser à £115 en 1934, puis à £110 au moment 
du lancement de la Popular. En Allemagne, la diffusion du 
modèle Küln prend fin à l'été 1936, avec une production 
totale beaucoup plus modeste de 11.121 unités. 
Ford enfonce le clou avec sa deuxième voiture “européenne”, 
leM C (type 20E), une variante un peu plus puissante 
qui, tout en reprenant le châssis du Model Y mais renforcé, 
se dote d'une carrosserie plus longue (3,695 m contre 3,630), 
plus large (1,45 m contre 1,37) et un peu plus basse (1,60 m 
contre 1,62), ressemblant à celle de la V8-48 américaine 
dessinée par Paul Wright. Présentée en octobre 1934 


TWTen berline 
deux portes 
1831. 
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D HEPOETRTANQION 
ASE) 


personnes 
pourun bu 
raisonnable. 


Laface AV des 
Premières Ten 7W/se 
Caractérise par cette 
alandre triple haricot. 


Les petites Ford i ressivement les codes aérodynamiques 
PMR ES AR est se roue de secours dant 
désormais placée dans un logement accessible par une trappe. 


Prefect 
‘tourer 1939. 


— ETUDE FORD ANGLIA, PREFECT & POPULAR [1] 


occasion du Salon de Londres sous la simple appellation 
“De Luxe” ou 10 HP en Grande-Bretagne, elle existe au 
départ en deux portes (single entrance dans le jargon Ford) 
ou quatre portes (double entrance). Son moteur reste un 
4 cylindres dont la cylindrée grimpe à 1.172 cm* par augmen- 
tation de l'alésage (63,5 x 92,5 mm) et la puissance à 30 ch. 
Elle vient à point nommé pour semer la zizanie parmi la 
concurrence qui se nomme Austin Ten-Four, Hillman Minx, 
Morris Ten, Singer Nine ou Standard Ten. Cependant, malgré 
vé (£135 pour la deux portes 


un prix sensiblement plus élev 
et £145 pour la quatre portes), elle cannibalise en partie les 
ventes de la “8” dont les chiffres de production sont en nette 
baisse pour l'année 1935. Un peu plus luxueuse, mieux finie, 
cette 10 HP se permet même quelques fantaisies en option : 
le toit ouvrant (£5) et la sellerie en cuir (£5,10) ! 

Au mois de mai4935, un ravissant tourer quatre places fait 


son entrée au catalogue, au même tarif que la berline deux 
portes. Il ne subsiste qu'assez peu de temps sous cette forme : 
dès le mois d'octobre, le type C s'efface devant le type CX 
qui en est la version restylée, Si les différences sont minimes, 
elles donnent un coup de jeune à cette ligne. La calandre 
reçoit quatre baguettes horizontales, les crevés latéraux 
horizontaux du capot sont remplacés par une longue rangée 
d'ouvertures verticales soulignées par trois baguettes chro- 
mées, les enjoliveurs de roues sont frappés du logo Ford et le 
pare-chocs AV perd le petit butoir vertical installé au centre 
sur les “C”. A l'intérieur, le levier de changement de vitesse 
est revisité: il nest plus droit mais courbé, et le pommeau 
est totalement sphérique et non plus aplati. Le tableau de 


ecuss DA y 


hp. 


La face AV est ea 
iquement la seu 

ns een 

de la Prefect par 

à l'ancienne 7W, comme le 

montre la couverture de 

ce catalogue australien. 


bord accueille une montre dans sa partie centrale. Les trois 
carrosseries sont reconduites sans modification de prix, et 
la carrière de la CX se poursuit sans plus guère d'évolution 
notable jusqu'au 22:mars 1987, date de sortie du dernier 
exemplaire produit à Dagenham. 

La 10 HP est assemblée en Australie sous les mêmes fini- 
tions qu'au Royaume-Uni, mais également dans des variantes 
inédites : un charmant petit coupé, un cabriolet, et bien 
entendu la traditionnelle Ufe, ainsi qu'une fourgonnette qui 
n'a jamais existé en Europe. Ces modèles, fabriqués malgré 
tout en quantité limitée, sont aujourd'hui extrêmement rares. 
La filiale allemande intègre elle aussi la 10 HP à sa gamme 
à partir du mois de juillet 1935, sous le nom de Eifel 4/34 PS 
{voir Gazoline 194). Si la berline deux portes, seule disponible 
au début, est quasiment identique au véhicule anglais (en 
dehors des grilles d'aération sur les flancs du capot), elle est 
rejointe dans le courant de l'année suivante par des déclinai- 
sons typiquement germaniques : une découvrable produite 
par la carrosserie Drauz, un cabriolet et un roadster à deux 
places livrés par la carrosserie Gläser. D'autres variantes 
individuelles ont été réalisées, comme en Grande-Bretagne 
{notamment chez Jensen), à partir du châssis nu. A l'automne 
toutes les carrosseries de l'Eifel sont redessinées dans 
beaucoup plus aérodynamique qui n'a plus rien à 
voir avec celui de la 10 HP anglaise. Tel quel, ce modèle survit 
jusqu'au début de 1940. I est remplacé par la Taunus (G73A) 
présentée au mois de juin 1939, dont les lignes divergent 
radicalement de celles des productions anglaises, Toutelois, 
le moteur 1.172 cm à soupapes latérales est maintenu sur 


baptise Eight et Ten, pour 


faciliter la comparaison 


avec les concurrentes 


ces Taunus jusqu'au type G3, dont le dernier exemplaire sort 
en juin 1962 ! Au total, la Ford Eifel est assemblée à 61.495 
exemplaires, dont environ un tiers de séries 19 7. 

Une toute nouvelle génération apparaît en celle des 
Eight et Ten. La Ten (type 7W) est la première à ouvrir le 
bal: après une présentation à Londres le Zawil, le lancement 
national lieu le vendredi 16 avril. La Eight (type 7Y) se fera 
un peu plus attendre car, entrée en fabrication au mois d'août, 
elle gagne les concessions en septembre. Pour la première 
fois, les petites Ford ont été entièrement conçues à Dagenham. 
Les carrosseries, redessinées, reposent sur un châssis légère- 
ment allongé, de façon à ménager plus d'espace dans l'habi- 
tacle. De lignes très proches, les deux modèles diffèrent par 
leurs dimensions, la Ten étant logiquement un peu plus grande 
avec son empattement de 2,387 m (contre 2,285 m pour la 
Eight), mais la largeur et la hauteur sont identiques. Pour le 
reste, on note des faces AV et AR distinctes. Sur la Eight, la 
calandre verticale est d'un seul tenant, alors qu'elle prend la 
forme de trois longs haricots sur la Ten. A l'arrière de la Eight, 
on remarque la roue de secours positionnée dans un logement 
creusé dans le panneau de carrosserie. Elle est apparente sur 
Ia Standard, et protégée par une housse sur la finition Luxe. 
La Ten dispose d'une face AR presque lisse, car la roue de 


La calandre de l'Anglia 1939. 


FORD ANGLIA, PREFECT & POPULAR [1] 


En Australie, 
laPrefect 
se dédine 
en versions 


Ja marque Ford 
n'apparait plus. 


La berline Anglia australienne 


Mumameet 


AT 


L'Angli tourer 
dans sa version de 1948. 


Fpartr du Salon de Londres 1948 (mile 1949), l'Angla E " 3 è : 
renoue avecune face AV qui rappelle celle des modèles 19381 Pour 1949, Ang australienne se pare dela même fac AV qu le véhicule anglais, mas conserve se deux carrosseries spécifiques. 
TEINTES DE SERIE Période | 7Y / Anglia Standard! 7Y / Anglia De Luxe | 7W Ten / Prefect 
pe [Types C7 Noir 1937-1948 x x x 
Noir 19321937 | 1934-1937 re 19371939 - x/- x 
rh 19331934 - Bleu 1939-1941 x x - 
Bleu Orient (Orient blue)| 19321937 | 1934-1935 (x ES) 1937-1940 & x x 
Gris Cordoba 1935-1037 | 1934-1935 Vert vigne 
Cages) (Vine pds ren) THAT) Ë À È 
Gris métallisé REC et 
(Gun metal grey) el 5 19371939 X/- x/- x 
Vert vi areas 
(uineyard green) | 19341997 | 19351937 | Btanc (série timitée)| 19451947 x z X (portes) 
Brun épine 
19321934 : 
Cho brown). TEINTES DES FOURGONNETTES 250 KG 
Crème ou ivoire 1934 | 19341935 | Noir, bleu, gris (1939-1941), blanc (depuis 1945), vert pastel, fauve (depuis 1947) ou peinture d'apprêt. 
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secours est posée à plat à l'intérieur, dans un embouti acces- 
FE une trappe, Elle Ne epe du coffre que 
Ton coure ares air un panneau vers le bas, Cette 
Ten existe dans trois configurations : des berlines à deux et 
quatre portes (salson et double entrance saloon) et un char- 
mant tourer (fouring car). Hors catalogue, elle se décline en 
un break woodie baptisé Brekenvan, un véhicule peu répandu, 
certainement fabriqué par un carrossier extérieur. La petite 
Eight est d'abord diffusée en berline deux portes puis, à partir 
du mois d'octobre, sous les traits d'une sé pelite four- 
gonnette de 250 kg (5 cwt) et d'un châssis-cabine. Mécanique- 
ment, cette gamme reprend les recettes de ses aînées. Lors dur 
lancement, Ford insiste sur le nouveau système de freinage 
Girling, mais celui-ci fait toujours appel à des câbles. Un dis- 
positif de rattrapage de jeu garantit toutefois un freinage plus 
équilibré, plus endurant et plus puissant. 

Les Eight et Ten sont construites en Australie où, comme 
d'habitude, on recense des adaptations locales, à l'image 
du tourer Eight, extérieurement semblable au Ten mais 
arborant la calandre spécifique de la Eight et reposant sur 
l'empattement court. Quant à la Ten, on la trouve ici en 
pick-up et en fourgonnette. 

Au mois d'octobre 1938, la Ten est remplacée par la 
Prefect (type E93A) : quant à la Eight, sa carrière s'arrête 
exactement un an plus tard, avec la sortie de l'Anglia (type 
EO4A). Assez curieusement, la filiale australienne commer- 
cialise, au cours du seul millésime 1939, un roadster 8 HP 
{type É94A) en versions Standard et De luxe dont le style 
s'inspire directement de celui du roadster 10 HP. Il semble 
avoir été produit à environ 420 exemplaires. 

Si les noms et les types changent, les Prefect et Anglia ne 
sont finalement qu'un restylage des 7W et 7Y. En dehors de la 
face AV redessinée dans un style qui s'inspire manifestement 
des modèles américains, la Prefect ne présente pratiquement 
aucune différence par rapport à l'ancienne 7W ! Son capot, 


désormais d'une seule pièce et du type “crocodile”, se termine 
par une poignée qui fait office de mascotte et bascule pour 
permettre son ouverture, La calandre verticale en tôle peinte 
se compose d'une multitude de lamelles horizontales et d'une 
séparation chromée verticale au centre, assez comparable à 
celle des Austin contemporaines. Sur les flancs du capot, les 
petites grilles d'aération cèdent la place à trois longues fentes 
verticales et un logo “10” apparaît à l'extrémité, près de la 
calandre. Le pare-chocs AV en creux est abandonné en faveur 
d'une lame plus simple, rectiigne. À l'arrière, la modification 
est moins flagrante, mais le pare-chocs adopte le même profil 
qu'à l'avant, perdant ses fines moulures et les retours pronon- 
cés aux extrémités. Un motif chromé en forme d'ailes stylisées 
décore maintenant la poignée d'ouverture du coffre. Les char- 
nières chromées à la base du ts basculant sont rem- 
placées par un modèle peint plus discret, tout comme celles 
des poignées de portes revisitées. 

La gamme des carrosseries est maintenue, mais, au prin- 
temps 1939, le catalogue s'enrichit d'un cabriolet décapo- 
table “trois positions” (la capote restant partiellement repliée, 
juste au-dessus des places AR, dans la position intermédiaire). 
Jouissant d'une finition plus luxueuse, il est proposé en série 
avec une sellerie en cuir. Les prix s'échelonnent ainsi : £145 
deux portes) ; 152,10 (quatre portes): £155 (tourer) : £185 
(cabriolet). Les berlines peuvent bénéficier de la sellerie en 
cuir et du toit ouvrant pour un supplément de £10. Notons 
que la gamme australienne se démarque par la présence du 
coupé utility, du roadster utility et d'une fourgonnette tôlée. 
En 1939, les Prefect australiennes sont baptisées “EO3A". Les 
berlines EU3A se distinguent par leur toit entièrement tôlé 
Al possède une large partie centrale en moleskine sur les ver- 
sions antérieures et sur les voitures construites à Dagenham). 
Quant à l'Anglia, c'est le 31 octobre 1939 qu'elle succède 
à la 8 HP type 7Y. Les changements sont ici un peu plus 
importants que pour la 10 HP. Si le capot en deux parties 


est conservé, la calandre à baguettes verticales chromées 
modifie sensiblement l'aspect de la face A. Les nouveaux 
pare-chocs sont du même style que ceux de la Prefect et 
Les flancs du capot reçoivent deux longues ouvertures hori- 
zontales. La face AR est transformée par l'adjonction d'une 
malle proéminente, avec un couvercle basculant vers le bas 
formant un plateau presque horizontal en position ouverte. 
Si la roue de secours est désormais à plat dans un logement 
séparé sous le coffre, comme dans la Prefect, il n'y a aucun 
accès distinct. A l'intérieur, on constate la présence d'un tout 
nouveau tableau de bord, différent sur la finition Standard 
(£126) et sur la De luxe (£136). Ces prix sont augmentés de 
£A au mois d'avril 1940. le toit ouvrant pouvant être monté 
contre un supplément de £5. Volant et poignée de frein à 
main sont également repensés. La De luxe a naturellement 
droit à un équipement plus complet ; elle accueille notam- 
ment une montre, deux cendriers au tableau de bord et un 
store pouvant occulter la lunette AR, commandé depuis la 
place du conducteur. Le pare-brise qui s'entrebâille est cein- 
turé d'un épais jonc chromé, Elle est aussi la seule à disposer 
de marchepieds rapportés et, plus étonnamment, de flèches 
directionnelles logées dans le montant central, Enfin, les 
enjoliveurs de roues sont chromés plutôt que peints. 

Ces Anglia sont évidemment assemblées en Australie, un 
marché qui diffuse un roadster à partir de 1940. Dagenham 
prévoyait bien d'ajouter un cabriolet à la gamme pour 1941, 
et pensait exposer un exemplaire de présérie au Salon de 
Londres 1940. Hélas, celui-ci n'aura jamais lieu ! La produc- 
tion des fourgonnettes 5 cwt se poursuit sous la même forme 
qu'avant, mais sous la désignation “E04C”. 

Avec le déclenchement de la Seconde Guerre mondiale, l'in 
dustrie automobile se tourne progressivement vers les fabri- 
cations militaires. Au mois de 1940, le montage des 
Prefect en berline quatre portes, roadster et cabriolet est 
suspendu. Celui des berlines deux portes continue jusqu'en 


—{ FORD 


mars 1942. L'Anglia sort encore à cadence réduite pendant 
toute la guerre, mais la fourgonnette est arrêtée en 1941. 
La production civile d'après-guerre est relancée à Dagenham 
le 26 juin 1945, un mois à peine après la fin du conflit. Deux 
modèles seulement sont proposés : lAnglia en version standard 
et la Prefect quatre portes. Au rayon des utilitaires, la four- 
gonnette de 20 kg est fabriquée depuis avril sous la marque 
pere son. nette el 
par exemple payer un supplément pour faire monter un 
pare-chocs AV et un siège passager. Au mois d'octobre 1946, 
le réservoir d'essence de la fourgonnette, jusque-là situé à l'ex- 
trême AR sous le plancher, est déplacé vers le centre ; l'orifice 
de remplissage mi de la portière, côté passager. 
Dre ets ia et Prefect australiennes 
changent de désignation pour devenir respectivement les 
“A5AA’ et “A53A". Ces deux autos se reconnaissent immé- 
diatement à leurs évolutions extérieures : la Prefect adopte 
la malle proéminente de l'Anglia (les anglaises n'y auront 
jamais droit) et l'Anglia, qui n'était livrée qu'en version 
roadster, est désormais déclinée en berline quatre portes 
{mais pas en deux portes !), avec toit entièrement métal- 
lique. Pour cause d'empattement réduit, les portes AR de 
la berline Anglia sont un peu plus étroites que celles de la 
Prefect. Il existe aussi un coupé utility, et tous ces modèles 
disposent de déflecteurs aux portes AV, la Prefect recevant à 
des enjoliveurs de phares chromés. 
De très petites améliorations vont concerner les variantes 
anglaises jusqu'à l'arrêt de ces versions, en octobre 1948. 
Fin 1947, l'Anglia arbore une calandre légèrement modifiée : la 


De luxe d'avant-guerre ! Pour la Prefect, seule l'adoption d'un 
nouveau logo de calandre, fin 1947, est à relever. 
Trois ans après la fin de la guerre, l'industrie automobile bri- 
tannique commence à se renouveler ; les Austin A40, Stan- 
dard Vanguard, Riley 2,5 Litre ou Jowett Javelin apportent 
du sang neuf, tandis que d'autres, comme l'Hillman Minx, 
sont nettement rajeunies. Faute d'avoir quelque chose de 
nouveau à offrir dans l'immédiat, la filiale anglaise de Ford 
revoit l'ensemble de sa gamme basse à l'occasion du premier 
Salon de Londres depuis la Libération. Assez curieusement, 
l'A pe EA94À renoue presque avec l'aspect de la TY 
de 1938, avec sa longue calandre en forme de double hari- 
cot et les grilles à entourage chromé, de part et d'autre du 
capot, frappées du mot Petit plus tout de même dans 
cette phase régressive : des butoirs de pare-chocs permettent 
d'assurer une meilleure protection de la carrosserie. Il est à 
signaler que l'Anglia ne re proposée 1e dans la finition 
Standard d'avant-guerre, et cela jusqu'à la fin de sa carrière. 
On notera cependant que, sur la plupart des ms 
p on, l'Anglia adopte le moteur de 1.172 
fect, notamment en Europe continentale ou en Améric 
La fourgonnette de 20 kg prend la désignation “E494C” 
et reçoit la même présentation extérieure que l'Anglia, avec 
encore moins de chromes ; il est possible d'opter pour une 
variante dotée de vitres latérales à la place du panneau tôlé, 
nommée Ufilavan. Parallèlement, certaines fourgonnettes 
tôlées sont transformées en camionnettes vitrées par la car- 
rosserie Martin Walter à Folkestone, et sont alors baptisées 
Uïilecon. Quelques carrosseries hors série sont élaborées sur 
la base du châssis-cabine. La plupart des fourgonnettes expor- 
tées sont elles aussi livrées avec le NÉE ur 
ilitair abandonnent la marque Ford- 
ann eur de l'appellation Thamnes (Tamise), 
La Prefect, qui devient “E493A", est celle qui est la plus 
concernée par cette cure de rajeunissement. La face AV entière- 
ment redessinée (sauf le capot) tend à singer le style ponton qui 
commence à se répandre, surtout sur les voitures américaines : 


Pre- 


Cette mise en scène du catalogue 
ne fit pas vraiment passer l'Anglia 
pour une voiture populaire 


les ailes AV prennent de l'embonpoint et intègrent les phares, 
la grille de calandre chromée à baguettes verticales rappelle 
celle de la nouvelle Pilot V8 et les pare-chocs sont garnis de 
butoirs. Les flancs du capot ne comportent plus la moindre 
ouverture, mais des portillons logés à l'aplomb des montants 
de pare-brise permettent, le cas échéant, d'apporter de l'air frais 
au moteur. Lobservateur attentif remarque aussi la disparition 
des moulures qui enjolivaient les portières AV sur les versions 
antérieures, Mécaniquement, en revanche, aucun changement 
n'est à relever, quel que soit le modèle. 

Bien entendu, les on: ontinuent à 
se distinguer. L'Anglia A494 existe toujours ici en berline 
quatre portes, mais aussi en tourer et en coupé utility, voire 
en spider utility ! A partir de 1950, le tourer délaisse le moteur 
de 933 cm pour le 1.172 cm de la Prefect. Cette dernière, qui 
se maintient en berline portes à malle proéminente et 
en coupé utility, se pare de la nouvelle face AV, mais conserve 
les déflecteurs et les moulures de portes AV, De plus, les ber- 
lines Anglia et Prefect sont encore livrées avec un pavillon 


entièrement tôlé, alors que les berlines montées à Dagen- 

ham (ou à Cork et Amsterdam, où elles sont assembl 

de 1949 à 1953) possèdent le pavillon en moleskine. ê 
La carrière des modèles de tourisme se poursuit sans "| 


faire de vagues jusqu'à l'automne 1953, et celle à / ” 

des utilitaires de 250 kg jusqu'en juillet 1954. | 

L'arrivée de tous ces nouveaux véhicules leur P 

permet alors de prendre une retraite bien méri- 

tée... Enfin pas tout à fait, comme nous le verrons | \ 
— 


L'Anglia dans 
inition 


dans La deuième parie, le mois prochain. de 95. 


Au Salon d'octobre 1948, Ford tente de rajeunir Æ=s 
limage de ses modèles en leur offrant un lifti 
et en revisitant la gamme 
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CHIFFRES DE PRODUCTION 


Dates Production anglaise + CKD = Chiffres Briggs (carrosseries 
de fabrication | Production totale (chiffres Ford) livrées à Ford, sans CKD) 
2 portes : 113.243 
Y-8HP 09/32 - 09/37 135.244 + 22.424 = 157.668 4 portes : 19.786 
4 portes Luxe : 2.209 
Y cer 12/32 - 12/37 29.570 + 1.225 = 30.795 Fourgonnette : 29.606 
2 portes : 7.587 
C-10HP | 10/34-10/35 17.641 + 3.699 = 21.340 4 portes : 9.657 
CX-10HP | 10/35-03/37 29.919 + 7.734 = 37.653 
2 portes : 32.811 
TY-8HP 09/37 - 09/39 59.598 + 5.500 = 65.098 2 portes Luxe : 26.715 
Lu ce 11/37 - 11/41 12.405 + 795 = 13.200 Fourgonnette : 12.435 
2 portes : 10.703 
TW-10HP | 03/37-09/38 31.717 + 9.948 = 41.665 
2 portes : 40. 
EO4A - Anglia | 10/39 - 11/48 46.745 + 9.062 = 55.807 2 portes Luxe : 1.452 
Export USA/CDN : 5.251 
E49GA - Anglia | 10/48 - 10/53 83.027 + 25.751 = 108.778 Non communiqué 
103E - Popular | 11/53 - 08/59 148.025 + 7.325 = 155.350 Non communiqué 
Free 04/45 - 11/48 30.297 + 2.025 = 32.322 Non communiqué 
Fnnans 10/48 - 07/54 53.868 + 12.491 = 66.359 Non communiqué 
2 portes : 10.163 
4 portes : 75.657 
E93A - Prefect | 10/38 - 01/49 90.505 + 37.502 = 128.007 Export USA/CDN : 4.988 
Scène de campagne anglaise traditionnelle 8 
la Prefect, sous fa forme qu'elle aura de 1949 à 1953. : 667 
E493A - Prefect | 12/48 - 09/53 117.206 + 75.023 = 192.229 Non communiqué 
TOTAL 09/32 - 08/59 1.106.271 


NB : il existe des différences entre Les chiffres communiqués par Ford et le nombre de carrosseries 
livrées par Briggs. Par ailleurs, l'usine dessenblage d'Amsterdam a construit 1.238 Anglia (E494A) 
et 3.550 Prefect (E493A) de 1949 à 1953 + 3.100 fourgonnettes 250 kg de 1949 à 1954. 


LaPrefect 1949. 


fers 
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Apart Lt 


Associations, Rens. Les dede, 
63370 Lempdes. 


Z-VOUIS régu 


Rendez-vous en scooter à Paris 
(75). Place du Trocadéro, à partir de 
20h30. Rens. Les Tontons Scooteurs, 
0682226328 


Le 1° jeudi 

me Les, des retraités à 
‘Aubière (63). A 10h, parking Auchan. 

Rens, Miche! Martin 0612.143149. 


Lelvendredi 


I Rendez-vous 
surseie (10) À on ñ 1h, sur 
le parking de l'auberge Saint Benoit. 
fens. 02.35.76 36.83, ou 02.25.37.37.63. 
1 Rendez-vous à Hérac (47). À 21h 
au centre Hausmänn, Rens. Les Bieles 
d'Albret, 6.98.70.9939. 
Bendnosà Gala (BV À at 
de 20h45, salle communale des Fédi 
Rens. AVAG, 06.28.3612. 


Le 1" samedi 

H Rassemblement au Castellet (83). 
Parking du restaurant La Éryr RS, 
de Sh à 12h. Rens, Rétro mob 

Castelt, 0674 5357.54, 


Le 1° dimanche 

1 Rendez-vous à Vauxbuin (02). De 10h 
à 12h, tous les mois impair, de mars à 
septembre, au port de Soissons, Rens, VASE, 
0523731181. 


1 Rendez-vous d'Yzeure (03). Parking 

Ysatis (ex-Champlon), de 0h à 13h, Rens, 

Fanauto Rétro Yzeure, 06.33.1326.27. 

1 Rendez-vous à Saint-Vallier-De-Thiey 

(06). De 10h à 13h, à la Maison des Asso- 

ciaions {au Grand-Pré, etre les Vernis et 

le stade de football}. Rens. Jean Berger, 

06.19.5288.00. 

H Rassemblement marseillais (13). 

Surle parking de l'auberge de Pichauris, 

DS08, route d'A, de 10h à 12h, Rens. 

Les Anglaises ont à Le 

H Rassemblement à Caen (14), 

De 10h à 12h, sur le cours Koerig, 

au pont Bir-Hekein. Rens, Club RACH, 

8P 155, 14010 Caen Cedex. 

1 Rendez-vous à La-Chapelle:Yvon 

(14). Place du Vilage, de 5h30 à 13h. Rens 

Ca Cest de La Bagnole, 0231.63.7249 où 

3167622. 

1 Rassemblement à Bergerac (24). 

Surle parking de l'ntermärché Trois 

vallées, de 10h à 13h. Rens. Les Chevaliers 

de l'Arbre à Comes, 06.285807. 11. 

: mensuelle à Monté- 

A {1 Desh FE dent Home 
musique, sur les allées provençale. 

DCETETM Ë 

1 Rassemblement à Gaillon (27) 

Place Paul Doumer. Rens. Les Vieux 

Volants de La région, 06 81.54.5078. 

I Rencard à Pacy-sur-Eure (27). Sur la 

place de là Mari, de 10h à 3h. Rers US 

Cars Cub Normand, 06.07.78 13.12 


Rende 


Rassemblement à Dreux (28). 

De 14h30 à 18h, dans la cour des anciens 
abattoirs (95 rue du Cdt Beaurepaire). 
Rens. Rétro Mobile Club Drouais, 
0237430115. 


Roca vtr ac à Bal 
Sur parlng du Pr des Fonteneles, 


la N307 (direction ar om rte) et 


EUBAGENDA 


San tué ro re 
gaute rection ile Rai etèe piton dans 


Eno dv De 
le véhicules ancers devant La poste. 
Par AC DANS ai 
der-vous à Poussan (34). 
De pce de AG. 
Rens. Rétro Pa Pr 6 0688.09 98.30. 
1 Rassemblement à Rennes (35) 
De 10h à 13h, sas 
gré en Fri Gautier, O6 63.35 04 
A Rassemblement informel à 
Brevans (39) Sur L place de La Mare, 
de 10h30 à 12h. Rens. 03.84 79.05.23 ou 
06.78.17.22,49. 
Basemblemnt à Baroe (D. 
int de 'ydravion, de 9h30 
FD den Chan ange 
(bb ABC 06.82.81.6250. 
Rassemblement à Mont-de-Marsan 
A0). Place Saint-Roch (hier) al de 
Aus de à, en: 


: nement de l'Association 
Automusée de Villerest (42). D'avri! 
à octobre, de 10h à 12h, sur l'aéroport 
de Roanne, Sint-Léger-sur-Roanne. De 
novembre à mar: salle Emilie, à Villerst. 
Rens. 0615.06. 


véhicules anciens à 


HEposiion 
Tharon Plage (4). De 10h à 13h slle 
de eu de a Gr Ans 
œ 


e, 
onnière. Rens. re Meniele, 
067883.1221. 
1 Rassemblement à Orléans (45). 
De 10h30 à 12h quai du Châtelet. 

ns, CAAC, 06.33.704643, 
Re (67). De dh à 
Th, parking dela pisne. Rens. Les Vieux 
HUE 
Rencontre de le (49). 
A partir de 10h, devant le chéteau de 
parele 4912 alt d'Aiou. 

LE leg 3.38. 


nt à lle 
ri De 10h30 à Er pat de 
Là Maison des Asocations Charles Davoury, 
rue Ferdinand Buisson, Rens, Auto Rétro 
Cotentin, 02.3241.06.88. 

1 Rencontre à Nancy (54). Cours 
Léopold, près de La porte Désiles, de 
10h à 3h Rens CD Vigne Gti, 
033825 1000. 

1 Rassemblement à Vannes (56). 

De septembre à jui, sur le parking 

rue du Commerce, rive gauche du port. 
Rens: Club Amañin de Véhiles Arens 
et de Collection, 02.37.66.5341. 

1 Rassemblement à Vieux-Condé 

58). De 10h à 12h30, rue Victor Hugo, 

pr de le Marcel Car, Rens Hole 
Auto-Moto-Club Vieux Cond. 
1 Rassemblement de Saultain (59). 
De 10h à 12h, sur La place de Satin. 
Rens, Club Hainaut Auto Collection, 
ETES 


à Beauvais (60). 
perte] à l'angle de l'avenue Nekson 
Mandela et de La rue des Flatures ce 14h à 
17h, d'octobre à mai Rens, Anciennes Autos 
d'Achy, rdmersueldebesuvaisatre fr 
1 Rendez-vous d'Estrée Saint-Denis 
60). Pace de la air, de 10h à 12h30. 
Rens. Eure Auto Plaines dEstrées, 
B4413076. 

Rendez vous à L'Aigle (61). De 10h 
à 12h, place du château. Res, Les Amis 
ÉLEEL 
ssemblement d'anciennes à 
(62), De mars à octobre (saut 


Le 3 dimanche, tous chez Gazoline ! 


a Lan ar Gaine 12056509) © 


aux locaux de Gazoline, de 10h à nn And 


ne 
nt 
SRE, 


septembre), ZAC Curie, de 10h30 à1230. 
Rens. Auto Passion 62, 06.3.66.64.4, 
1 Rassemblement à Canet-en- 

Roussillon (66). Dès jui, parking 

de a Luna (coline des Loisirs) de h 

à 13h. Rens RVA 66, Micoles Bousquet, 

067233.4.50. 

Len A5km 
ES à partir de Gh30, sur l'ancien 

en le gros. Rens. 04.68.73 96.33 ou 

06.55 56680. _ 


1 Rendez-vous de Strasbour 
De 10h à 13h, parking du Palide 
la Musique ou au stade de a Meinau. 
Rens. 06.86.55.00.56 ou 06.62.73.63.19. 
IH Rendez-vous de Betschdort (6 
De 10h à 12h30, 2 route de Souffenheim, 
HET 
ourse je 
Vilage (69). Au pre marie 
Rens. Auto-Rencard, 


(1 Rassemblement à Condrieu (69), 

De 10h à 12h, parking du collège Le Besse- 
non (iratoire à l'entrée nor), au bord de 
La RNS6, Rens. VARP,06.8.66.96.30. 

1H Rassemblement amical à Vesoul (70). 
Parking Vesoul Electro Diesel RN 19, de 10h 
3 12h. Rens Daniel Brgé, 03.848.117. 
1 Rencontre du Mans (72), Centre Lecer, 
route de Bonnétable, de 10h à 13h. Rens. 
Véhicules d'Epoque du Mas, 02.43.2809.90. 
1 Bourse d' à La Baime-de- 


Silingy (74) Salle du Bois Jo, de 8h 

à 12h. Rens. CPVAF, 04.50.32.02.31. 

1 Rassemblement au Havre (7). 

Place du Commando Kiefer (avenue Paul 

Bert), de 10h à 13h. Rens. Comité des Fêtes 

d'Aplemont, 06.7045.76.81. 
1 Rencard à Isneauville (76), Sur le 

paring de roy Mi eh 

Vie, 06.6291.02.05 


1 Rendez-vous de Monti 
maux (8. Sur le partg ete de 


Ville, de 10h à 13h. Rens. Les Vieux Pistons 
de Montigny, 06.0.05 92.70. 

I Rendez-vous à Maule (78. Sur place 
de sale des fêtes, de 10h à 12h, Rens. 
Association Rétro Mauloises. 
Rencontre de Montauban (82). De 10h 
à 12h30, parking du Leclerc Ausonne. 
Rens. 06.88.91.08.67 ou 05.63.66.02.19. 

1 Rendez-vous à Sallertaine 
sur ZA Fénicière, tous es mois impair. 
ns Jean François, 06.207 46.5, 


HRasse à . 

De Gh30 à 2h, Hôtel de France Le 

Patio, 215 route de Paris. Rens. APVA, 

05.49 51.14.94, ou 06 66.586085. 

1 Rendez-vous à Châtellerault (86). 

De Gh à 13h, boulevard Blosac. Rens 

Association des Amis du Musée Auto Moto 

éd tal DEA 

1H Rendez vous (87). Sur 

la place Marceau, See a Les 

Mnmèles Limousines, 06. 17.0.7.87. 
encard de Dourdan (31) Place 

dti de Ville, de 10h à 13h, Rens. 

Paul Dupuis, 01,64 5996.98. 

1 Rassemblement à Exanville (95). 

De Sh30 à 12h30 [sauf janvier et août), 

au complexe de le Prairie. Rens. AAÂCE, 

06.72.8031.82. 

Rassemblement à Osny (95). De mars 

à octobre, de 9h à 12h, château de Grou- 

chy. Rens. Cub du Chevron et Anciennes du 


Parc Régional du Vexin, 06.73.57.66.56. 
Le 2° mercredi 
1H Réunion des Traction du iné à 


Seyssins (38). À pari de 18h30, à la bras 
serie du Rondeau. Rens. 06.98.7216. 


Tous les 2 

et derniers dimanches 

1 Rassemblement à Lille (59). De 10h à 
‘3h, Cham 7 de Mars. Rens. Édouard Pollet, 
03.20.96.22.47 (soir. 


Le 2: dimanche 
or 
Saône (01). Parc de la Batellerie, de Sh à 
12h30. a ur 

A Rassemblement 

Bresse (01). Desne Oh, sur pui 
du marché couvert. Rens. 0611. 22,55 


| _ncuwmumm | 


1 Rassemblement à Narbonne (11). 
De 9h30 à 12h, sure parking de l'Espace 
Liberté. Rens. capdevilech@anadon#. 
1 Rassemblement de Pont. 


is les en 21 20 
arkng des Halls Rens, 0231.20.50.20. 
A Rendez vous de Saint-Martin de. 


(14), De 10h à 12h30, sur le 
parking Carrefour Market. Rens. Qub Plaisir 
Autorétro, 06.31.93.85 54 ou 02.31.38.2025. 
me E Rassemblement à Jamac (16). 
DeSh30 à 1h, place du Chéteau. Rens. 


Godon, 06.62. 

I Rassemblement à 

Mouton (16. De 10h à 12h30, au café de 

la Paix. Rens. Denis Juin, 09.61.23.73.97. 
I Rendez-vous à Sur (17). 


Surgères 
Devant le Café Français, place de 
l'Europe, de 8h à 20h, Rens, Michel Bol, 
0610.5-36.54 


1 Rassemblement de Bourges (18) 
De mars à octobre, de 10h à h30, 
place des Maronnies. Rens, Amicale 
Ciro-Bery, 02.48.47. 

H Rassemblement de 


(22). 

De 9h à 13h, au por du Légué. 
Rens. 06.70.17.45.90. 
1 Rendez-vous à Aubusson (23). 
De Sh à 12h, d'avril à octobre, à la gare 
routière. Rens Funest Car Cub Creuse 
0687.0.51 42 ou 06.81 28.25.50 

1 Rassemblement à Chartres 


Parking du rond paint route d'Oréars, 
Se Sh30 à 13h rip novembre). 

ne O2 0 

H Rassemblement ci q ose 

Fontenay-sur-£ure (28). De 9h30 à 131 

partng Reso-Routiers “Mon idée”, 

de mars à octobre (au août), Rens. 

06.14.14.10.55. 

Rendez-vous à Bagnols sur-Cère 

Den mou ain 

dom. Rens, AM, am. Bol: 

H Rencontre à Castelginest (31). 

Sur place du Général de Gaulle. Rens. 

Les Volants du Castel, 05.61.37.75.37. 

1 Rendez-vous à Audenge (33), De 9h30 


à 12h, parking du magasin Aldi. Rens. 
APACA, 06.16.29.72.55, 
Rendez-vous de Ver (34). Caveau 


d'Héradès, ZA les Coudourlls, RH 113, de 
10h à 12h. Rens. Vieux Volants de Nimes, 
06.17.203687. 

1 Rendez-vous à La Gouesnière (35). 
A partir de 9h30 au paring centre 
Rens. La Baie des antes, 06.98.25. 


1H Rassemblement à Ardentes (36). 
Place Saint-Vincent, de 10h à 12h. Rens. Rétro 


Sur la place des Charmilles. Rens. 
Alsin Builit 02.47.50.00,43. 


1 Rendez-vous à Jardin (38). 

Pace du lavoir à Berardier. Rens, Club 

Rétromécanique de Jardin, 023.4 1694. 

1 Rassemblement de Lons le-Saulnier 

188).De 10h à 12h, sur le parvis du 

CARCOM. Rens. ub Jurasie des Véh- 

cules d'Epoque, 03.84.24,28.85. 

1 Rendez-vous de Montrichard (41). 

De 10h 3 12h30, place du Général de 

Gaulle. ens, Automobles Cissiques de 

Touraine, 06.87.06.11.66, 

Rencontre de méarique ndennes 

à Nantes (4), De Oh à 2h, place du 

MIN. Rens. Jaguar Enthousiast Club, 

240973 

1 Rassemblement au Pouli (4). 

De 1h à 13h sur le parking du magas 

Kiabi Rens. 06.07.46.52.52. 

1 Réunion de Loury 45). Parking de à 

sale poils, eh 3. Res les 
écanques Anciennes, 0238. 53.15. 

1 Rendez-vous à Marmande (7). 

A partir de 9h30 boulevard du Maré. 

Rens. 07. DETT 81. 


ent de Baugé (4). 
Pac de l'Europe, de 10h à 12h, Rens. 
Véhicules Anciens de la Vallée du Loir, 
4182078. 
1 Rassemblement à Gueux (51). 
Parking du restaurant “La Garenne”, sur 
18 RNA, de 10h à 12h Rens, Jear-Michel 
Manceaux-Panot,06.1,48.56.09. 


1 Rassemblement de Champey (54). 
RN 57, url parking de l'ancien restaurant 
routier, Rens. Lanzi Vito, 06.18.17.27.73. 
encontre à Précy-sur-Oise (60) 
De 10h à 3h, parc des Erables, Rens. 
DASSAL ERA nr 

endez-vous de Laignevil ice 
Henri Barbusse (gymnase) de 10h à 12h30. 
Rens Automobile Club Oise Pardi, 
06.85.86.0.60 ou 06.22.5.77.24. 
1 Rencard Mustang à Ribeauvilé (68). 
De 10h à 13h, d'avril à novembre, fac au 
rent aa rot de agi 

contre à Mulhouse (68), De mars 

à oremère, dent Da de Dora, 
à Res ASS 

1H Rassemblement à Chambost-Allières 
(69). De Sh à12h. Devant Lasalle des Fêtes, 
Rens. 0623774981. 

endez-VOus à Bergesserin-les- 
Cluny (4). De mars à novembre à 
“chenet, de HS à 123. Æ. 
Les Viiles Guinbardes du Cl 
03.85.50.80.38. ou 06.10.75.89 40 
Re à Fauville-en-Caux 
76). De 10h à 13h, place de la Mari. 
Rens, Auto Passion Pointe de Ceux, 
02.35.95.3929 ou 06.75.01.18.02. 
1 Rendez-vous à Rouen (76). D'ari à 
septembre sauf aot, à partir de 9h30 à 
l'espace des Marégraphes. Rens. 
normandpretroshowägmeiLcon. 

der:vous à 


78). Parking du 
de 10h à 13h Rens. 6.15.264320. 
A Rassemblement à Amiens (0). 
Len a ue duparc de 


1) 
pes su 
ter. Rens, 05.634544 16 
Rendez-vous à Château d'Olonne 
(85). Er du Puits d'Enfer, de 10h30 à 
Th. Rens 02.51.3.10.13. 

1 Rendez-vous à Thaon-les Vosges (83). 
De 10h à 12h, d'avril à octobre, parking de 
La Rotonde. Rens. VRACCBS, 06.51.79... 
A Rancard de Touy (9) De à Th 
king de ens. Club Rétro 
TE, CNE 
1 Rendez-vous d'Epinay-sur-Orge (9). 
De 10h à 2h30 devant le maire, Rens: 
ans danciennesälapost.fr 
endez:vous de Suresnes 


10h à 13h, terasse du Feuchera, face 
au cimetière américain, Rens. Same) 
Bohbot, 0 6020,7.32. 
I Belles de Vincennes (94), De Sh à 13h 
devant le parvis de le mal, Rens, Belles 
EtRcene DERURRES 

I Rendez-vous à Bezons (95) Pac dela 
Grâce de Dieu Rens ARCOP 01.4 143073. 


Le 3 vendredi 

1 Réunion à Brevans (39), Salle des 
associations, derrière l'école de Brevans, 
à 20h30. Rens. 03.84.79.05.23. ou 
06.78.17.2249. 


Le 3: samedi 

LE Ascou (45). 

A 1 pare Be. 
.06.75,0.83.22 ou 02.38.3302. 
ssemblement à Noisy-le-Grand 


ai int à Noi 
{83).De 10h à 13h sur plce de la 
Mari. Rens, 06.84.04.75.15. 


LE blement à Chauny (02). 
sem nt à 

De mas à octobre, de 10h à 12h, place 

du Marché Couvert Rens, 0£.89.14.1.79. 
1 Rassemblement à Dompierre-sur- 
Besbre (03), De 10h à 12h, parking super. 
marché ATAC. Rens, 0620.96.82.75. 

1 Rendez-vous à La Rochelle (17). 

De 10h à 2h30, parking du port des 
mes, Rens, ARVA, 0682 68.26 81. 
Rendez-vous à Brive (19). De jaier 
A novembre, parking Lecec. Rens Jun, 

14.34,57.12. 


1 Rassemblement à Trélissa (24). 
De10hà Er ESS 
gueux Auto 


1 Rassemblement à Incarville (27). 

Sur parking Len, de h à 2h30. 

Rens. Collector Lg 02.32.50.46.66. 

1 Rassemblement à Vernon 

Au Centre des Tourelles, de 10h à Th. 

Rens. 02.32.52.20.13 ou 06.25.74,88.81. 
de Saint Sébastien 

de Morsang (27). De 8h à 13h, parking 

de la Mairie. Rens. 06,24.24,59,81. 

Aude aim Lubinée- 


De juin à septembre, à côté de l'église 
Sel EE 3 


a asenblement à Sante Groidu 
Mont (33), De 9h à 12h, sur Laplace de 
l'Eglise. Rens. 05.56.76.72.38. 

ré (35). 
De Sh à 13h, Zac de Beaugé. 


Ci 02.99,58.35.53, 

Rassemblement d' Cher (37). 
We ‘aire de loisirs des bords du Cher, de 
10h à 13h. Rens. 02.47.50.46.15. 
HRencontre à mn Bld Béranger, 
ec à la Poste, de 10h à 1 
Ne inerte 


ns 
De 10h à 12h, sure parking du 
Super Rens, Cub Rétro Jura Bresse, 
ÉCPRES 

1 Rassemblement à Saint-Lyé L-Forêt 
rare 


derère le Mare. Rens. 02.8.91.8395. 
A'asenbanent à gr 
De 1h à 2h30, sur place du Port. 
Bens 0241 24841, (ap. 20h). 
1 Rassemblement à Ban-Saint- 
Martin (57). Sur le parting du Centre 
soco-cturel avenue Henri, de 10h 
à 13h. Rens. Oub Vignette Gratuite, 
08225 1000. 
1 Rendez-vous à Colleret (59) 
De 10h à 13h, place de Collet, Res. 
Jonathan Mouchart, 06.74.20.79.86. 
Rassemblement à Gant 

{60). Domaine de Chantil, 
ADN Ans Dan Ga, 
ORAN 


el és . n ne cpl Mairie), 
île 3h. Rens, 03,44.87.49,00. # 
ar 


ssemblement à Clermont-Ferr: 
ri De 9h30 à 12h, parking du Géant 
La Rens. ms 06.08.56.32.05. 


Masurblenent ton . 

De Gh30 à 12h30, quai de Seine {ve drote), 
espace Marégraphe. Rens. Nomand Rétro 

Fey DISTIULS, 


1 Rassemblement à ChâteaurLandon 
. TR ep 
Rens. 0685 428.38. 

1 Rassemblement et balade à 
Rambouillet (78) De 10h à 13h, balade 
dans les environs, ouver à tous véhicules 
mène sancens Res Les Rende Vos 


ine (78). 
De 8h30 à 12h, sur le parking de la Gare. 
Rens. Jean Riou, 06.11.86.87.95. 
1 Rassemblement du Vidauban (83). 
Parking de la Tuilerie, de 10h à 12h. 
Rens. Michel François, 04.94.73.08.75. 


H Rassemblement à Thorigny (85). 
Place de l'église, Rens, Auto Moto Rétro, 
06.15.7508.96. 

M Rencontre de Poitiers (86). De 9h30 
à 12h, au Class Hôtel Restaurant, rocade 


N de la République. Re 
RÉCENT Re 
iry-Châtillon (91). 


1 Rassemblement à Vi 
De _ à 13h30, à l'ange de La rue Fran- 


Rendez-vous de Gagny (53). 
Deratle marc des nd, de 10h à 
1h, Rens. M. Bourguel, 06 8840.60. 

A end tous à una sous (3. 
ge fl oder 
de l'Orméteau, route de Mt, 
DGI6ESFZAT. 


A assemblement à Herbay (95), Srle 
pa at db es Au éro 
Oub Herblaysien DE 


Le 4e samedi 

Rencontre amicale à Louveciennes 
(78). De 10h à 13h, sur le parking 

de la gare. Rens. 06.33.37.77.83 ou 
06.60.49.07.37. 


Le 4e dimanche 

1 Rencontre à Brive (19), De 9h30 

à 12h30, place de Lattre de Tassig 

Rens. 05. 4 3 08 où 06124 (06. 

1 Réunion à Plurien (22). Place 

du Manoir Arr ns de 10h à 12h30. 

Rens. Joël 06, 

BRencontres tuto 

Chäteaux (26). Place Chausy, dent 

l'Office de tourisme, d'octobre à mars. 

Rens. Tricastin Auto Passion, 06.03.90. 14.46. 

1 Rassemblement aux Andelys (27). 

De Sh30 à 2h30, place Nicolas Poussin 

Qhe du marché), Grand Andely. Rens, 
ssenbleent à ripnt 7) 

Bas: Breuil 

De 10h à 13h, devant psp 

(rue Saint-Exupéry). Rens, Volants et 

Vallée, 06.61.39.46.06. 

BRencard à zaudun (28), Sur 

le parking d'intermarché, Les-Garennes, 

de 9h30 à 13h, de mars à octobre. 

Rens. Les Increvables, 06.86.35.72.08. 

A Rendez-vous à Pujaut (30) De Sh 

à 12h, place du marché. Rens. JAVA, 

Fe 85.00. 


arènes. Rens. Car et Moto Addiction, 
0. 


ÉTRE 

dez vous à Saint-Brévin-es-Pins 
AL D6 1 Ba re Rens 
ub Dynamo, 06.14.5626. 

1 Rendez-vous à Guémené Penfao {44}. 
De Gh à 13h, parking du Mal Jea-Jeurès. 
Rens Les Vieux Pistons Guémenéens, 
06.58.084556. 

1 Rendez-vous à Saint-Maaire (4). 

De 10h30 à 12h, face à L base sous-marine. 
fe Eau Ce Ana, 

we, 


—., nt d'Orvaul (44), De 11h 
HE parking de La camière, derrière La 
mairie. Rens. 06.07.46.62.58, 
Rssembernt de La Capa Sant 
IMesmin (45). Sur le parting de 
BA, de 1h à 12h eu ed à 12h 
été) Rens. 0603.15.3.25, 
1 Rencard Rétro Sports des Thermes 
à Amnéville (57). De mas à novembre, 
de 9h30 à 12h, derrière l'Office du 
tourisme. Rens. Cub RSA Exception, 
0675484053. 
Rencontre à Montataire (60). Parking 
face au énéma Pathé, accès par D200,de 10h 
à 13h. Rens AMV, 034427.5575, 
Rassemblement à Bourdainvill (26). 
De 10h à 12h, place de le Mairie. Rens. 
FRRREEE) 


duchéteau de 10h à 3h Rens. O6 1848.53.4 
1 Rendez-vous à Vaisor-a-Romaine 
(8). D'avril à octobre, de Sh à 3h, 
paring de La Poste. Rens, 06.61.2457. 18. 


Tous les derniers samedis 
1 Rassemblement à Dijon (21). 

De Sh30 à 12h, parking de la Brasserie 
du marc de gros, ! rue Léon Delsard. 
Rens. 03.80.71.14.35. 


Tes les dorer manches 


DIT D, Ra dirh 4, 
sur ai , 
sauf juillet, août et pan 
0640352271 

Rassemblement à Ali (1. 

De 10h à 13h et de mars à novembre, 

à pc rank Miternd. 

Rens. 06.80.1452. 

1 Rassemblement à Fos-sur-Mer (13). 
De Sh à 12h, sur lesplanade du complexe 


sportif Parsemain. Rens. Rétromobile du 
Golfe de Fos, 06.89.95.94.18. 

1 Rassemblement convivial à Saint 
Désir-de-Lisieux (14). De 10h à 12h30, 
sur le parking de l'école, route de Falaise. 
Rens. 02.31.62.09.73 ou 06.15.25.37.71. 

H Rassemblement d'Argent sur. 


Sue Dan 430 
à 12h30 sur dique de l'Etang du Put. 
Ra AVC ar ARS 
Mass Bosc-Roger-en- 
Roumois (27) Parking du supermarché 
Aldi, de 10h à 12h. Rens. Jacques, 
060828.1335. 

HRass 


pr rer Porte de fr 
Ah. Rens, Wagon Bleu, 06.32.542984. 

1 Rendez-vous de Breteil (35). De 10h à 
2h30, rue de Rennes, parking de l'école. 
Rens. 06.60.13.81.20 ou 029.06.02.88. 

I isoudun en anciennes (36). 

De mars à novembre, de 10h à 12h, 

sur parking du Bricomarché. 

Rens. 02.54.2138.79. 

H Rassemblement à Saint-Clair-de- 
la-Tour (38). 21 Le Chapelier, La Tour 
duPin, de Sh à 15h, Rens, La Calamine 
Saint-Clirais, 0.08.05.72.02. 

1 Rendez-vous à Mont-de-Marsan (40). 
De 10h à 12h, parking Conforama. Rens, 
Didier Stucker, 6,71.41.57.71. 
Rendez-vous d'Aurec-sur-Loire (43), 
Sous le pont de La base de loisirs, de 3h à 
Fh, Rens, Touring-Cars, 06.07.70.15.65. 

1H Réunion informelle à Chécy (45). 

De 10h à 12h, sur le parking du Leclerc. 
Rens. Auto Moto Jahs Club Orléanai, 
02.38.86.07.25 ou 06.08.53.0588. 

H Rassemblement à Co (45). 
De 10h à 12h, sur place de La gare. Rens. 
Court'Auto Moto Passion, 06.29 44,73 30. 
1 Rencard à Changé (53). Salle des 
(Ondines, de 10h à 13h. Rens, Amricaines 
Club, 02.99.74.6401 ou 06. 74,7835.90. 


1 Réunion de Nomain (59). De 10h à 12h, 


derière l'église. Rens. Les Vieilles Bieles 

Wärlaing, QE 97.28. 

1 Rencontre à Lumbres (52. 

2 bi rue Emile Zol, Rens Franc, 

BARS 

I Rassemblement à Autun (71). 

Sur place du Champ de Mars, à partir 

de 10h. Rens. ra T761. 
Réunion à Fécamp (76). Parking 

du arefaur, de 0 13h. Rens Lac 

Demongher, 02.3528.7432. 

1 Réunion à Mitry-Mory 77). Sauf 

jult aoÛt et septembre. De 9h à 12h, 

Rens. 01.48.16.90.45. 

1 Réunion de Maisons-Lafite (78). 

À partir de 10h30, parting de 

lhppodrome. Rens. Philipe de 

Silans,O1.39.12 19,38. 

1 Rassemblement de Caderousse (84, 


De 8h à 12h30, cours Guy Moquet, UNIQUE- 


MENT LES MOIS DE 5 DIMANCHE. Rens, 
04.13.07.73.84 ou 06,22.74.25.20. 

1 Rassemblement de La Bresse (8). 
DB a comp at en 
Rétro Lois Ligne Bleue, 0829.25 96.01. 
1 Rassemblement de Contrexéville 
(88), Devant la Galerie thermale, de 9h à 
1h (d'avril à septembre) Res. Club Auto 
Rétro Vosgien, D6.3.12.35.83. 

1 Rencontre de Belfort (90) Sur le 
parting de La Chambre des métiers et 

de l'artsanat, de 0h à 12h, Rens Belfort 
Auto Rétro, 0284.26.22.10. 

1 Réunion de Sainte-Gencviève des 
Bois (91) De 10h à 2h30, partng de 
l'Hôtel de Vie, plece Roger Peru. Rens. 
0641,100286. 

1 Réunion de Breullt (91), De 10h 

à 13h sure parking Neo. Rens Patrice 
Chobert, 06.61.14.91.82. 

1 Rassemblement du Plessis Bouchard 
{85). Parc du centre cuiturel, de Sh30 

à 12h30, Rens, ARCOP, Matthieu Laoie 
0625826109. 


| sms mem | 


BOURSE de VIF 


25 et 26 Janvier 


Samedi: 8430 - 18h Dimanche: 9h - 17h 
SALLE POLYVALENTE 
».. GYMNASE & EXTERIEUR 


2014 


Piéces Autos et Motos Anciennes 


SIMOREY 0, rue Voltaire 3000 GRENOBLE 


urse aux jouets d'Avignon 

rs Organisé(e) Le 1515, 

238 chemin de 

84810 Aubignan. 

T. :04.90.62.69.65 

.90.62.73.34 

-www.1515-org.com 

- colomb.francois@aliceadslfr. 

Au Be des Expositions. Tarif(s) 
tion : 25 euros le mil de 

table. Tarif(s) d'entrée : 3 euros. 

Horaires : 9h30-17h. 


& Rp ee gs. Fa 

rganisé(e) par Saint-Briac Sport 

Moteur, Le Pont Martin, 

35800 Saint-Briacsur-Mer. 

T. : 06.86.41.50.56 

- thierry.schirupff@wanadoo.fr. 

Rassemblement-exposition de 

véhicules de plus de 30 ans et 

d'exception. Tarif{s) d'entrée : 
tuit. Horaires : 10h-14h. 

rais d'engagement : gratuit. 


1112: Bourse internationale de 
jouets à Nimes (30). Organisé(e) 
par Agence 1515, 238 chemin de 


Provence, 84810 Aubignan. 
T. :04.90.62.69.65 
04.90.62.73.34. 
- www.1515-org.com 
- colomb.francois@aliceadsl.fr. 

rc des RL (Rocade 

Salon de 

Tarif(s) de location : 32 euros le 
mil de table les deux jours. Tarif{s) 
d'entrée : 6 euros (4 euros pour 
les 6-12 ans). Horaires : 10h-18h. 


1114: Salon du modélisme à 
PR (42). Organisé(e) par 


Pre eniore 


7. :06.11.54.97.61 
- philcharbonnier@orange.fr. 


06.60.38.69.29 - 04.76.75.23.08 
HTTP AIBOURSEDEVIF.FREE.FR. 


A la salle polyvalente, route de 
Saint-Etienne, modélisme multi- 
discipline, jouets anciens, expo, 
bourse d'é jes. 50 expo- 
FE attendus EN d LR 
euros, gratuit pour les - 
Sans. Horaires : Er 10h-18h, 
dimanche : 9h-17h. 


14" Traversée de Paris (75). 
Organisé(e) par Vincennes en 
Anciennes, 53 bis rue de 
Fontenay, 94300 Vincennes. 

T. : 06.71.98.00.19. 

- www.vincennesenanciennes.com. 
Au départ de l'Esplanade du 
château de Vincennes. Participa- 
tion de 600 véhicules de toutes 
marques et époques (voitures, 
motos, bus à plate-forme, utili- 
aires légers, tracteurs). 

Horaires : 11h30. 


L ___19janvier __| 

1835" Bourse d'ét minia- 

tures à Orléans (45). Organisé(e) 

par Mini Auto 45 - GTO, 

BP 346, 45163 Olive Cedex. 

T.:02.38.63.85.06 (ep. 20h) ou 

06.83.19.56.76 -F. : 02.38.63.85.06 

-www.miniauto45.com 

- er mortier@laposte.net. 

Au parc des Expositions (hall de 

Prestige et hall Minsard), pré 

sence d'autos miniatures, trains 
sus Ge Exposition de 
véhicules de collection, compéti- 

tion, sport, prestige ou anciens 

dans là galerie centrale. Tarif(s) 

d'entrée : 5 euros (gratuit pour 

les - de 15 ans). Horaires : 9h-17h 

(7h30 pour re 

made rs Dani) 

motos de Lorris (45) Drganis 

par Rétr'Auto du Gâtinais, 

35 route de Montargis, 

45290 Varennes-Changy. 

1e Le HE 29ou 


# tr Sale Biche de Castille, 


12 ? février 2014 
BOUFSE sices et accesgores 
s Véhicules ancêtres 


Entrée : 4 € (1 boisson gratuite) - 14 ans 2 € 
Parking réservé pour les véhicules ancêtres - 1 entrée gratuiteAéhicule 


HALL DE MAINTENANCE 
Chemin Vert - 7080 FRAMERIES - BELGIQUE 


vente de pièces détachées, 
documentation, jouets anciens 
et miniatures. Tarif(s) de loca- 
tion : 15 euros les 3 ml Tarif{s) 
d'entrée : 2 euros (gratuit pour 
les - de 16 ans). Horaires : 8h-17h. 
15" Bourse aux pièces à 
Neufchef (57). Organisé(e) 

par La Belle Epoque, 

2 chemin des Fardiers, 

57700 Neufchef. 

T. : 06.68.29.26.98 (Serge Schorr). 
Dans la salle du Centre Fortuné 
Debon, bourse aux pièces de 
véhicules de collection. Tarif(s) 
de location : 2 euros le mll. 
Tarif(s) d'entrée : 2 euros. 
Gratuit pour les exposants. 
Horaires : 7h30-18h. 

11° Bourse internationale à 
Beuvry-la-Forêt (59). Organisé(e) 
par France Autorails, 87 rue Henri 
Ghesquière, 59160 Lomme. 

T. : 03.20.92.96,77 

- france.autorail.monsite-orange.fr 
- france.autorails@laposte.net. 

A la salle des sports Albert 
Ricquier, sur 800 m?, bourse 
consacrée au modélisme ferro- 
viaire, miniatures automobiles, 
maquettes Cie et jouets 
anciens. Tarif(s) d'entrée : 

2 euros, gratuit pour les 

- de 12 ans. Horaires : 9h-18h. 


132 Bourse d'échanges autos- 
motos à Cognac (16). Organisé(e) 


Fiche 
pm rpm) 
Date: . 


Organisé par : 
Adresse de l'organisateur 
œ… 
Téléphone : 
Site interne 
Lieu précis de la manifestation :… 
Résumé : 


Tarifs de locatior 


Frais de participation 


renseig 


par Rétromobile Club Cognaçais, 
53 rue d'Angoulême, 
16100 Cognac. T. : 06.81.35.29.76 
(Florent) ou 06.48.37.97.44 
(Dominique) 
-retromobileclubcognacais.fr 
- florent martin3@wanadoo.fr. 
Salle Espace 3000, boulevard Oscar 
Planat, vente de pièces détachées et 
de revues. Tarifs) d'entrée : gratuit. 
113: Bourse internationale de 
jouets à Valence (26). Organisé(e) 
par Agence 1515, 238 chemin de 
Provence, 84810 Aubignan. 
T. :04.90.62.69.65 
-F : 04,90.62.73.34 
-www.1515-org.com 
- colomb.francois@aliceadsl.fr. 
Au parc des Expositions, Salon 
de la maquette. Tarif(s) de loca- 
tion : 28 euros le mil de table 
les deux jours. Tarif(s) d'en- 
trée : 6 euros (4 euros pour les 
6-12 ans). Horaires : 10h-18h. 
1 Bourse de pièces autos et motos 
anciennes de Vif (38). Organisé(e) 
par Simorey, 10 rue Voltaire, 
38000 Grenoble. 
T. : 06.60.38.69.29 ou 
04.76.75.23.08 
- http:fboursedevif.free.fr. 
A la salle polyvalente, sur le 
terrain de sport et au nouveau 
gs : bourse aux pièces 
létachées automobiles et 
motos anciennes. Horaires : 
8h30-18h le samedi et 9h-17h le 
dimanche. 


Intitul 


email 


Horair 


JOIGNEZ ÉVENTUELLEMENT UNE DOCUMENTATION PLUS COMPLÈTE 


nements 


lier. Pour annoncer GRATUITEMENT votre manifestation dans l'Agenda, merci de 
possible et de nous la renvoyer à GAZOLINE, parc des Fontenelles, 78870 Bailly 


… 2014 


… Tarifs d'entrée 


25 janvier | 
1 Rétroméga 2014 à Romorantin 
(41). Organisé(e) par Club Oméga 
de Sologne, co Claude Choplin, 

9 route de Chevenelles, 

41120 Ouchamps. 

T. : 02.54,96.87.53 (Jean Alba) 

ou 06.89.45.00.56 

- daude.choplin@laposte.net. 

Au Sudexpo, grande bourse- 
expo autos et motos. Vente de 
miniatures, documentation, 
présentation de véhicules de 
collection en intérieur et exté- 
rieur... Parking SEUL pour les 
anciennes, Tombola avec un 
Solex à gagner. Tarif(s) de loca- 
tion : 4 euros le mil int. (tables 
fournies) et 2 euros le mil ext. 
Tarif(s) d'entrée : gratuit. 
euros le billet de tombola. 


de collection à Gouvieux (60). 
Organisé(e) par Lions Club de 
Gouvieux La Nonette, Mairie, 
60270 Gouvieux. 

T. : 03.44.57.16.99 (Richard 
Bouchery) ou 06.07.47.10.49 
(Jean-Luc Daubricourt). 

A la salle des fêtes, rue de la Mai- 
rie. Les bénéfices seront reversés 
à l'épicerie sociale de Chantilly. 
Tarif(s) d'entrée : 2 euros (gratuit 
pour les - de 12 ans). Horaires : 
8h30-17h. 


L. Du 28 janvier au 2 février _| 
M 29° Festival automobile 
International à Paname(75). 
Organisé(e) par Festival 
Automobile International, 

130 avenue de Malakoff, 

75019 Paris. T. : 01.40.74.96,83 

-F. :01,44.20.05.50. 

Exposition automobile au pied du 
dôme des Invalides. 


L iet2férrier | 
Bourse de véhicules anciens à 
Frameries (Belgique). Organisé(e) 
par Good Old Cars, 61 rue Léon 
Defuisseaux, B-7080 Frameries. 


Agenda 


Dpt (ou pays) :. 


T. : 0032.495.30.20.43. 

Au hall de maintenance (che- 
min Vert), vente de pièces et 
accessoires, Parking réservé aux 
anciennes. Tarif(s) d'entrée : 

4 euros (2 euros pour les - de 

14 ans, une entrée gratuite par 
véhicule ancien). Horaires : 
9h-18h. 


1 20° Hall des collectionneurs 

de miniatures automobile (14). 

gr isé(e) par Amicale 

Collectionneurs Fouineurs, 

Jean-Pierre André, 

36 rue Bicoquet, 14000 Caen. 

T. : 02.31.50.21.90 (tel/fax). 

À la salle des Fêtes de Bour- 

guebus (près de Caen) : bourse 

d'échanges miniatures autos, 

‘trains, maquettes et jouets 

anciens. Tarif{s) d'entrée : 

2,50 euros, gratuit -12 ans. 

Horaires : h-17h. 

18 Bourse d'échanges autos, 

motos et jouets anciens à SES 

(16). Organisé(e) par Garat Auto 

Passion, Yves Mary Guittard, 

Le Boisseau, 16410 Dirac. 

T. : 05.45.60.66.41. 

Au gymnase du lycée Albert 

Grégoire. 120 exposants. 

Tarif(s) d'entrée : gratuit. 

15° Bourse d'échanges à La 

Chapelle-des-Marais (44). 

Organisé(e) par Les Vieux 

Moteurs du Marais, 

44410 La Chapelle-des-Marais. 

T.: 02.40.53.21.02 ou 

02.40.66.88.83. 

Au complexe sportif, motos 

et autos anciennes, bourse 

d'échanges. Tarif{s) de location : 

3euros le ml! Terif(s) d'entrée : 
ratuit. Horaires : 8h-18h. 

13 Bourse d'échanges de jouets 
et modèles réduits à Chappes (63). 
Organisé(e) par Association 
des Parents d'élèves de Chappes, 
3 rue de là Condamine, 

63350 Saint-Laure. 

T. : 06.74.20.62.64 (Mickael Bosio) 
ou 04.73.63.95.48 (P. Saulnier) 

- mickael.bosio@libertysurf.fr. 

A la salle des Fêtes (route d'En- 
traigues). Animation extérieure 
gratuite autour de l'univers des 
pompiers. Horaires : 9h-17h. 


139: Rétromobile à Paris (75). 
Organisé(e) par Comexposium, 
Immeuble Le Wilson, 

70 avenue du Général de Gaulle, 
92058 Paris-La Défense. 

T. :01.76.77.12.06 
-wwu.retromobile.com. 

Au parc des Expos de la Porte de 
Versailles. Exposition inédite de 
voitures de maharadjas. 


1 Students Challenge à La Rochelle 
(17). Organisé(e) par Association 
Road Runners, Parvis de l'Aqua- 
rium, 17000 La Rochelle. 

T. :06.26.92.81.42 

- www.studentschallenge.com 

- bertin.blandine@live.fr. 

Dans le cadre du raid étudiant 
solidaire au départ du parvis 

de l'aquarium à La Rochelle 


en direction du désert du Sud 
Marocain, exposition de voi- 
‘tures anciennes et animations 
diverses, Tarif{s) d'entrée : 
gratuit. Horaires : 10h-18h. 


février 
1 Bourse miniatures à Savigny-en- 
Véron (37). Organisé(e) par 
Les P'tits Bolides du Véron, 
4 rue Ganie, 37420 Savigny-en- 
Véron. T. : 09.52.53.45.07 
- lecruchon2@free.fr. 
A la salle des fêtes, bourse 
miniatures autos, trains, avions, 
jouets anciens et documenta- 
tion. Tarif{s) de location : 2 euros 
le mil. Tarif(s) d'entrée : gratuit. 
Horaires : 9h-18h. 
15" Bourse d'échanges de 
Maulévrier (49). Organisé(e) par 
Automobiles de l'Age d'Or, BP 14, 
49360 Maulévrier. 

: 02.41.55.45.90. 
- editions.herault@orange.fr. 
A la salle des Fêtes, vente 
autos, trains, jouets, 
maquettes, documentation, 
livres, prospectus... Tarif(s) de 
location : 9 euros le mil. Tarif(s) 
d'entrée : 3 euros (gratuit 
pour les - de 16 ans). Horaires : 
9h-18h. 


D au 10 Tèwr 


4" Traversée de Bordeaux en 
véhicules anciens et d'exception 
(33). Organisé(e) par 

Atlantic Oldtimer.com, 

Maison des Associations, 

55 av. du Maréchal de Lattre 

de Tassigny, 33700 Mérignac. 

T : 05.57.00.11.90 ou 
06.12.70.64.89 

- www.atlanticolditimer.com. 
Commémoration des 70 ans de 
la libération de Bordeaux et des 
50 ans de la Ford Mustang et du 
Pony. Balade d'une centaine de 
kilomètres le dimanche matin 
au départ de la place des Quin- 
conces. Reconstitution d'un camp 
militaire de la Seconde Guerre 
mondiale. 


13: Bourse d'échanges d'Orthez- 
Ste-Suzanne (64). Organisé(e) par 
Arc-en-ciel St Suzannais, 

28 avenue du Docteur Dhers, 
64300 Orthez. T. : 06.62.25.61.95 
ou 06.70.91.64.52. 

A la salle polyvalente de Sainte- 
Suzanne : bourse aux pièces 
autos, motos, agricoles, 
documentation. Exposition de 
véhicules et tracteurs de collec- 
tion. Tarif(s) d'entrée : gratuit. 
Horaires : 9h-18h. 


1 Legend Boucles de Spa 2014 
(Belgique). Organisée) par 
Royal Automobile Club de Spa, 
1 rue Jules Feller, 4800 Ensival. 
1} SRE 
-www.racspa.be 

- info@racspa.be. 

Rallye historique de régularité 
réservé aux autos ayant marqué 
l'histoire des Boucles de Spa ou 
du Championnat du monde des 
rallyes. Cette année, création 


d'une catégorie Démo et retour 
des Boucles dans la région de Bas- 
togne. 


1 Bourse de jouets anciens à 
Miserey (27). Open) par 
Autominiateur 27, 16 impasse 
des Tilleuls, 27930 Miserey. 

T. : 06.24.42.50.70. 

A la Halle des se ave- 
nue du Maréchal Foch. Tarif(s) de 
location : 13 euros le m/l. Tarif(s) 
d'entrée : 2 euros. Horaires : 
9h-17h30. 

1 48: Bourse d'échanges de jouets 
anciens à Namur (Belgique). 
Organisé(e) par Les Risques 

du Crépuscule, 28 rue Flawnees, 
B-5100 Naninne (Belgique). 

T. : 0032.81.40.01.49 

- www.toyshownamur.be. 
Tarif(s) de location : 20 euros la 
table. Tarif(s) d'entrée : 3 euros. 
Horaires : h-13h. 


1 28° Concentration de Pontorson 
). ee) par Club Citroën 

de la Baïe du Mont-Saint-Michel, 

87 rue Couesnon, 50170 

T. : 06.89.10.17.03. 

- dlubcitroendelabaie.new.fr 

- cotroenstmichel@aol.com. 

A la salle polyvalente (route de 

Dol), bourse d'échanges de pièces 

autos, motos, trains, tracteurs 

et caravanes d'époque, acces- 

soires, documentation, etc. Vide- 

jes et exposition de voitures, 
Inscription obligatoire. Tarif(s) 
d'entrée : 1 euro (une entrée 


GE par véhicule ancien). 
aires : 7h30-17h30. 


M7: Bourse nationale aux jouets à 
Alès (30). Organisé(e) par Agence 
1515, 238 chemin de Provence, 
84810 Aubignan. 

T. : 04.90.62.69.65 

- www.1515-org.com 

- colomb.francois@aliceadsl.fr. 

Au parc des Expositions, dans le 
cadre du Salon de la maquette. 
Tarif(s) de location : 28 euros le 
mil les 2 jours. Tarif(s) d'entrée : 
6 euros (4 euros pour les 6-12 ans). 
1 27 Salon champenois du véhi- 
cule de collection à Reims (51). 
Organisé(e) par 2CE Organisa- 
tion, 16 rue Henri Warnier, 

51500 Taissy. 
“Xegraro 
- 2cegirard@orange.fr. 
Au parc des Expos. Thème de 
cette année : Tour(s) de France. 
Les véhicules ayant participé à la 
Grande Guerre 14-18 seront mis à 
l'honneur, Bourse d'échanges de 
pièces détachées, documentation, 
miniatures, etc. Exposition autos- 
motos, miniatures et concours de 
stands. Tarif(s) de location : bra- 
celets supplémentaires 20 euros, 
invit. et tarifs réduits : 8 euros. 
Tarif(s) d'entrée : 11 euros, 3 euros 
pour les 10-14 ans. Horaires : 10h- 
18h30 les deux jours. 


37° Bourse d'échanges de 
Aus à Tous GE) Organisée) 


Pontorson. 


par Autominiatours, BP 57231, 
37072 Tours Cedex 2. 
T. : 06.76.15.70.79. 
www.autol itours.com 
-autominiatours@gmail.com. 
Au pr des Expositions de 
Rochepinard, vente de jouets et 
modèles réduits neufs ou anciens 
(voitures, maquettes, affiches, 
BD, bateaux, trains... Parking 
ratuit. Tarif{s) d'entrée : 3 euros 
ui pot les - de 15 ans). 
Horaires : h-17h. 


1 21° Rallye de Paris (75). 
Organisé(e) par Rallystory, 
214 rue des Courcelles, 

75017 Paris. T. : 01.42.12.07.08 
ou 01.42.12.03.04 

- ec 
- contact@rallystory.com. 

Départ de la tour Eiffel direc- 
tion la Bourgogne et le circuit 
Dijon-Prenois via le château de 
Fontainebleau, le circuit de F1 de 
Magny-Cours, Beaune et le chs- 
teau de Meursault. 


LE Maroc Classic (Maroc). 
Organisé(e) par Maroc Classic, 

14 rue Anatole France, 

La Défense, 92800 Puteaux. 

T : 01.48.88.60.12. 

Epreuves de régularité acces- 
sibles à tous, à la découverte de 
Ouarzazate, Marrakech... 

Deux catégories : Classic (de 
1930 à 1983) et Prestige (à partir 
de 1984), Frais d'engagement : 
12.250 euros. 


e d'échanges à Bouc- 
Bel-Air (13). Organisé(e) par 
Custom en Pays d'Aix, Domaine 
de La Salle, 13320 Bouc-Bel-Air. 
T. : 04.42.89,82.95 
- Www.custompaysdaix.com. 
Pour toute moto et auto améri- 
caine. Expo de véhicules hors du 
commun, Tarif(s) de location : 
5 euros la place. Tarif(s) d'entrée : 

ratuit. Horaires : 9h-14h. 

16° Bourse d'échanges de Pont- 
L'Evêque (14). Organisé(e) par 
Club des Amateurs d'Anciennes 
Renault, 64 rue du Maréchal 
Leclerc, 76410 Saint-Aubin- 
lès-Elbeuf. T. : 02.31.64.20.12 
(C. Leroy) ou 02.35.78.25.15. 
A la salle du marché et sur le 
parking du Bras d'Or. Exposition 
de véhicules anciens, parking 
réservé. Bourse autos-motos 
toutes marques, documentation, 
miniatures, jouets. Tarifs) d'en- 
trée : gratuit. Horaires : 8h-18h. 
21° Bourse d'échanges autos- 
motos à Ancenis (44). Organisé(e) 
par Les Bielles Anceniennes, 
Michel Laplante, Le Ronderais, 
44390 Petit-Mars. 


A la salle de la Charbonnière. 
Parking pour anciennes, Tarifs) 
d'entrée : gratuit. Horaires : 
8h-16h. 


Organisé(e) par Avignon Motor 
Festival, Parc de Expositions, 
BP 88,84006. ARE Cedex 1. 
T. : 04.90.84.02.04 ou 

2,98 

robe til 


-WWwwai 
Gorange. 
Au parc des Expositions, bourse 
aux pièces détachées, vente aux 
enchères, exposition de véhi- 
cules et concours d'élégance. 
Parking gratuit. 

Tarif(s) d'entrée : 11,50 euros, 

22 euros pour les trois jours, 
8,50 euros pour les 12 à 16 ans 
(gratuit pour les - de 12 ans). 
Horaires : vendredi et samedi 
9h-17h, dimanche 9h-18h. 


26° Techno-Classica à Essen 
(Allemagne). Organisée) par 
S.IH.A. Asstellungen Promotion 
GmbH, Postfach 31 64, 

D-52118 Herzogenrath. 
0049.2407.17300 
0049.2407.17711 

- www.siha.de - info@siha.de. 

A Messe Essen, Norbertstr, 2, 


Du 29 mars au 9 avril 


rallye des 1000 Dunes (Tuni- 
sie). Organisé(e) par Association 
1000 dunes, Jean-Luc Hernan- 
dez, 1 chemin Safrana, 

31450 Montgiscard. 

T. : 07.60.52.73.84 

- www.1000dunes.com. 

Réservé aux 2 roues motrices et 
4x4 dérivés de la berline anté- 
rieurs à 1990. Parcours : Tunis, 
Mätmata, Zmela, Tembaïne, 
Douz, Zaafrane avec navigation 
au milieu du Grand Erg. Cinq 
journées dans le sable, sans là 
moindre trace de bitume. 
Passage par Ksar Ghilane pour 
déposer des fournitures sco- 
laires, vêtements, jouets et pro- 
duits d'hygiène aux enfants de 
l'école. Frais d'engagement : 
3.900 euros par équipage (une 
voiture, deux personnes). 


1 Bourse d'échanges à Laroque- 
Timbaut (47). Organisé(e) par 
Los Pecs de la Cacunha, Mairie, 
47340 Laroque-Timbaut. 
T. : 06,48.17.96.94. 
Aux Ets Delbes, route d'Haute- 
fage, autos, motos, tracteurs, 
miniatures et revues. Tarif{s) de 
location en int. : 3 euros le ml, 
ext. : 2 euros, Tarif(s) d'entrée : 
ratuit. Horaires : 8h-18h. 

18" Bourse ur à Mantes- 
la-Jolie (78). Organisé(e) par 
Show Vision et Vieux Volants 
d'Île-de-France, Route de 
Douy-La Varenne Ferron, 

28200 La Chapelle-du-Noyer. 

T. :06.84.37.03.41. 

Au parc des Expos, pièces, minia- 
tures, doc... Tarif{s) de location en 
ext.: 15 euros le ml (minimum de 
4m), int : 65 euros le module de 3x 
3 m. Caution de 70 euros par table. 
Tanif(s) d'entrée : 5 euros, gratuit 
pour les - de 12 ans. Une entrée 
gratuite par voiture ancienne (avant 
1975). Horaires : Samedi : 9h-19h, 
dimanche : 9h-18h. 


8ème ÉDITION DU RAID 


Réservé aux 2 roues motrices 
& 4X4 dérivés de berline antérieurs à 1990. 
2 ps 


The Big One Sydney-London 
(Australie, Angleterre). 
Organisé(e) par Transworld 
Historic Rallying, Westoo Mar- 
Ketink Ltd, 306-5400 Airport 
RD. South, V78184 Richmond BC 
(Canada), 
-www.transworldhistoric 
ralling.com 
-steve@transworidhistoric 
rallying.com. 
Rallye réservé aux automo- 
biles produites avant 1981, qui 
démarre en Australie avant de 
débarquer en Turquie pour 
revenir à Londres via la Grèce, 
la Bulgarie, la Serbie, la Croatie, 
la France... Frais d'engagement : 
52.000 $ pour 2 pers. et leur 
icule. 


1 Comme un parfum d'Italie à 
Louâtre (02). Organisé(e) par 


5 ay moteur 


À Reconditionnez votre moteur 
de Peugeot 203 en suivant la 
EU prodédure élaborée par l'équipe 


Alfa Club du Nord, 23 bis rue Paul 
Doumer, 02300 Chauny. 


T. : 03.23.5200. 
06.89.14.10.79 
-alfa.cub@yahoo.fr. 

Au départ de Louâtre, fléché d'une 
centaine de kilomètres. Horaires : 

à partir de Sh. Frais d'engage- 
ment pour adhérents : 40 euros par 
personne, 69 euros pour deux. Non 
adhérents : 55 euros par personne, 
89 pour deux. 

1 Journée de roulage à Pouilly- 
‘en-Auxois (21). Cr par 
Méca Passion 21, Jean Perceau 

5 place du Clos Poulain, 

21410 Fleurey-sur-Ouche. 

T. : 06,87.25.36.78- mp21.fr 

- mecapassion21.contact 
@gmail.com. 

Au circuit de Pouilly, 7 sessions de 
15 minutes. Ouvert à toute voi- 
ture ou moto ancienne, Horaires : 
à partir de 8h30. Frais d'engage- 
ment : 65 euros + 20 euros 
d'adhésion. 


.88 où 


(1) 


Cruise à Pacy-sur-Eure 
F or par US Cars Club 
Normandy, 8 rue des 
Fauvettes, 27120 Pacy-sur-Eure. 
T. : 06.07.78.13.12. 


- uscarsclubnormandy.fr 
- uscarsclubnormandy@gmail.com. 
Balade sur inscription. 


1 43° Auto Moto Rétro à 
Saint-Jean-de-Maruéjols (30). 
Organisé(e) par 

RAC Les Belles d'Autrefois, 

668 montée de Silhol, 

30100 Alès. T. : 06.03.08.22.74 ou 
04.66.30.83.88. Tarif(s) d'entrée : 


COGNAC «o 


Boulevard Oscar-Planat - Salle Espace 3000 


32 BOURSE D'ÉCHANGES 


AUTOS - MOTOS - PIÈCES - REVUES 


Salle d'exposition couverte - Exposition extérieure sans réservation 
Informations : RETROMOBILE CLUB COGNACAIS 


# Florent MARTIN - Tél. 0681.35296-florentmartinéwanadon fr 
* Dominique VIGNAUD - Té.0648.797.44 - dominique igraud@wanadon fr 


ENTRÉE GRATUITE - Restauration sur place 
sie: retromobileclubcognacais.fr 


INTERDIT à toutes ventes sans rapport avec l'automobile ou la moto ancienne 


4 euros par jour (adultes) ou 

5 euros pour les trois jours, gra- 
tuit pour les - de 14 ans accompa- 
gnés et le conducteur d'un véhi- 
cule ancien. Horaires : 8h à 18h. 


128: Bourse d'échanges à 
Saint-Bonnet-de-Chavagne (38). 
Organisé(e) par Les Vieilles Autos 
du Vercors, Mairie, 

38840 Saint-Bonnet-de- 
Chavagne. T. : 06.74.52.88.24 

- lesvieillesautosduvercors@sfr.fr. 
Au château de l'Arthaudière, 
autos, motos et tracteurs anciens. 
Tarif(s) d'entrée : 3 euros (deux 


Offrez à votre collection de Gazoline 
un véritable co coffret de ra 


Offre valable uniquement pour la France  Métopeitine 
COLLECTOR S Bonde commande 

fl A découper ou à recopier et à renvoyer, accompagné de votre règlement, à Gazoline/Collectors BP 1 78870 Bailly 

Oui, je souhaite acheter un coffret Gazoline au prix de 21 euros. 

Oui, je souhaite acheter deux coffrets Gazoline au prix de 31 euros. 


ÉrrepDEad le protection. 


entrées gratuites par véhicule 
d'avant 1980). Horaires : 8h-18h. 
M Bourse d'échanges de Gaillac 
(81). Organéle par Amicale des 
Véhicules Anciens de Gaillac, 
Mairie, 70 place Hautpoul, 

81600 Gaillac. T. : 06.20.78.18.08 
- michel.81@orange.fr. 

Pièces détachées, autos et motos 
anciennes, doc. et miniatures 

sur 1.350 m? en salle. Parkinc 
réservé aux anciennes. Tari? 

de location en int. : 4 euros le 
mil, tables fournies, ext. : 2 euros 
le mil. Tarif(s) d'entrée 
tuit. Horaires : samedi : 8h-19h, 
dimanche : 8h-18h. 


M Course de tracteurs tondeuses 

à Saint-Vivien-de-Médoc (33). 
Organisée) par Mairie, 1 Place 
Brigade Camot, 33590 Saint-Vivien- 
de-Médoc. T. : 05.56.09,40.17. 

A l'hippodrome, course de tracteurs 
tondeuses, expo autos motos, trac: 
‘teurs, camions, bourse d'échanges 
sur un site de 5 hectares attenant 
au camping munidpal. Tarif(s) d'en- 
trée : gratuit. Horaires : 8h-18h. 
Frais d'engagement : gratuit. 


Mif'Esca le Goudargues 
0). () par Les Dingos- 
Deuches, clo Joël Sabonnadière, 
2 rue de la Charette, 


Nom/Prénom 


Code postal Ville 
Je choisis le mode de 


Mandat postal 


EE A 


Carte hancaire 


suivant [| Chèque bancaire ci-joint à l'ordre de PIXEL PRESS STUDIO 


1 Eurocard 1 Mastercard 


LA Li ES Es 


Numéro de carte bleue 


Date d'apiration 


Dooucsrome |_| | | 


Numéro de contrôle 
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30630 Goudargues. 

T. :04.66.82.24.21 ou 06.81.93.60.16 
- dingos-deuches.blogéever.com. 
A la Salle des Rencontres : les 
Deuches, Méhari, Dyane, four- 
gonnettes et autres sont les 
bienvenues. Balades dans la 
tégion le dimanche (14h-18h) et 
le lundi (2h30-12h30). Horaires : 
à partir de 10h le dimanche et 
de 8h30 le lundi. 


LI 


Rencontre 2 CV à Pont-à- 
Vendin (62). Organisé(e) par 
Artois 2CV Club, 237 rue Gabriel 
Péri, 62410 Wingles. 
T. :03.21.37.47.02 ou 06.25.07.84.14 
- wwwartois2cvclub.free.f. 

Sur le site de la gare d'eau, rallye 

de 60 km le samedi, expo des voi- 
tures, bourse de pièces détachées le 
dimanche. Défilé des véhicules à 11h, 
remise des lots à 14h30. Frais d'enga- 
gement : 10 euros par véhicule. 


26 et 27 avril 


1 French Riviera Classic Motor 
Show à Nice (06). Organisé(e) 

par People Organisation, 

1 avenue Docteur Emile Roux, 

Le Front de Mer C, 06200 Nice. 
:04.93.21.95.01 -www:fr-cms.com 
- info@peopleorg.com. 
Premier Salon du véhicule de 
collection sur la côte d'Azur. 
12: Salon du véhicule d'aventure 
à Trans-sur-Erdre(44). Organisé(e) 
par Conseil Nord Sud, 3 allée de 
Loctudy, 44300 Nantes. 

T. :06.11.03.36.76 

- conseil-nord-sud.com 

- contact@conseil-nord-sud.com. 
Au Mont Friloux, bourse 

d Rare Parking sur place. 
Tarif(s) d'entrée : 2 euros. 
Bivouac : 5 euros. Horaires : du 
samedi 9h au dimanche 20h. 


M2: Festival Auto Rétro au Plan- 
de-la-Tour (83). Organisé(e) par 
Le Plan de la Tour, 

Jean-Lou Accary Mairie, 

83120 Le Plan-de-la-Tour. 

T. : 06.10.19.64.60 
-lou083@free.fr. 

Expo de voitures anciennes et de 
rallye, concours d'élégance, bourse 
d'échanges autos, pièces et minia- 
tures au 1/43. Horaires : 10h-18h. 


1 Classic Days à Magny-Cours (58). 
Organisé(e) par M3, ZAC de Bridal, 
BP 11, 19130 Objat. 
T.:05.55.25.27.26 

- www.classic-days.fr. 


| Du 5 mai au jun _| 


1 South Americar Classics 
(Colombie, Argentine, Brésil). 
Organisé(e) par Sapa Pana Travel, 
Capucinenport 6, 

5211 EC Hettogenbosch 
(Hollande). 

- www.sapapanatravel.nl 

- info@sapapanatravel.nl. 

Rallye de plus de 12.000 km au 
départ de Carthagène LE squ' Fi Rio 
de Janeiro à travers le Pérou, le 
Chili, l'Argentine... Frais d'enga- 


gement : 17.450 euros par per- 
sonne. 


113" Losange Passion Interna- 
tional à Linas-Montihéry (91). 
Organisé(e) par Club des 
Amateurs d'Anciennes Renault, 
14 avenue Galilée, 

92350 Le Plessis-Robinson. 

T. : 01.46.31.78.08 

- www.anciennesrenault.com 

- contact@anciennesrenault.com. 


Du 11 au 18 mai 

1 La route des villages Paris- 
Cannes (75, 06). Organisé(e) par 
4 Roues sous 1 Parapluie, 
22 rue Bernard Dimey, 
75018 Paris. T. : 01.58.59.27,.82 
ou 04.73.29.39.97 
- info@4rouessous-parapluie.com. 

réservé aux 2 CV partant 
de Paris pour rallier Cannes en tra- 
versant une trentaine de localités 
labellisées “plus beaux villages de 
France” (Vézelay, Salers, 
Mirmande, Gordes, Tourtour...). 
Une chasse aux trésors est organi- 
sée durant le circuit, avec énigmes 
et indices cachés. Frais d'engage- 
ment : à partir de 3.000 euros par 
personne. 


T.:06.31.41.87.00 
- wwwchvmrading.fr. 

Dans le prolongement du GP de Pau 

modeme, 6 plateaux en démons- 

ea op Fou Casse 
es d'avant-guerre, Historic 

Endurance GT DES. Challenge 

Formula Ford one Trophée 

Maxi 1000 et Caterham R300. Qua- 

if le samedi, courses le dimanche. 


1 Autodrome Vintage Market 
(91). Organisé(e) par Paris Auto 
Events et Gazoline, Autodrome 
de Linas-Montihéry, BP 20212, 
91311 Montlhéry Cedex. 

T. : 01.69.80.34.26 

- http:llevents.utac.com. 

Sur l'autodrome de Linas-Montl- 
héry, le premier grand marché de 
la voiture ancienne. Gigantesque 
exposition vente de vécues 

anciens de gré à gré, avec piste d'es- 
sai, présence d'experts, de contrô- 
leurs techniques, d'assureurs. Tout 
pour qu'une vente se passe dans les 
meilleures conditions, En parallèle, 
brocante, baptèmes de piste, espace 
réservé à œux qui viennent en 
ancienne, food truck, animations... 
L'événement du printemps. 


4: British Meeting à Nantes (44). 
Organisé(e) par Grand Tourisme 
Orvaltais, 34 rue Hubert de la 
Brosse, 44700 Orvault. 

T.: 06.07.46.62.59 (1.-P. Durand) 

- automany.voituresminiatures@ 
wanadoo.fr. 

Rassemblement de voitures 
anglaises de + de 30 ans, au châ- 
‘teau de la Poterie. 


Avertissement 


| Composants ne ufs 
po DTA ancIonnes | 
tourisme &'compétition 


wwu.victorparts.com 


Tél. 02 28 001 110 


a Romeo - Vds Alfasud Sprint 
de 1986, superbe, noire, 105ch, 
84.000km, TO, rétro droit, 
becquet, JA et pneus neufs, 
traitée Dinitrol: 5.200 euros. 
Photos sur demande. Dpt 88. T. 


Alfa Romeo - Vds Alfa Romeo 
164 turbo ess 8CV noire de 1988, 


ANNONCES) 


92.000km, très bon état, bec- 
quet, intérieur bois, distribution 
faite, contrôle technique OK, 
faire offre raisonnable. Dpt 26. T. 
04.75.53.89.35. 


Vds Audi 80 Quattro 

de 1992, bon état général, 
307.000km, type BANG2Q, atte- 
lage, 1.200 euros. Dpt 76. T. 
06.68.49.84.13. 
Il 
Austin - Vds Austin Mini 1000 
SP de 1974, entièrement res- 
taurée, mécanique, peinture, 
sellerie. 6.900 euros à débattre. 
Urgent, cause santé, Dpt 51, T. 
06.60.23.21.26. 


Audi - 


BMW - Vds 6.35 CSi de 1982, boîte 
vitesses automatique, contrôle 
technique OK, clim, sièges cuir 
Recaro, vidange faite, 65.000km, 
TOE, révisée: 13.000 euros. Dpt 73. 
782.54 (HR). 


Chevrolet - Vds Chevrolet 

Nova cabriolet de 1963, bon 

état, prix à débattre. Dpt 33. T. 
7.84.92.85. 


Citroën - Vds magnifique Citroën 
Traction 11B de 1956, entièrement 
restaurée, parfait état, pneus 
neufs, Dpt 01. T. 06.13.04.16.93 ou 
06.77.87.97.52. 

Citroën - Vds 2CV + une Acadiane, 
bon état mécanique, carrosserie à 
revoir, carte grise normale, prix et 
renseignements par tél. Dpt 46, T. 
06.77.46.16.90. 


Roulements spéciaux 


Citroën - Vds 2CV de 1960, chäs- 
sis hyper sain, batterie 6 volts, 
freins et planchers neufs, peu 
roulé, peinture d'origine, bosses 
d'usage Prix: 3.900 euros. Dpt 71 
T.06. 91.32. 


Citroën - Vds Citroën 2CV AZ de 
1961, peinture, sièges AV/AR, 
pneus, et, neufs. CT bon. Dpt 86. 
T.06.23.96.72.84. 

- Vds Citroën 2CV de 1962, 
2e main, superbe état carrosserie 
et mécanique, très peu roulé, 
embr, centrifuge, CT, roule par- 
faitement. 7.000 euros. Dpt 81. T. 
05.63.75.31.22. 


Citroën - Vds DS 19 de 1964, 
141.000km, CGN, BH, tre main, 
saine, prévoir ciel de toit + pipe 
échappement, roule le dimanche, 
carrosserie saine, peinture bon 
état. Prix: 12.300 euros à débattre. 
Dpt 60. T. 06.07.47.41.92. 

Citroën - Vds Citroën DS 20 de 
1969 hydraulique, 160.000km, 
en bon état, RAS, à saisir, 8.000 
euros. Dpt 86. T. 05.49.22.80.22 
(soir, 20/21h). 


roulante, boîte manuelle 5, noire, 
5.500 euros, visible dans le dpt 56. 
Dpt 34, T. 06.49.86.99.06. 


roulante, blanche, une Ami 8 de 
1978 à restaurer et 1 break 2CV 
de 1974. Dpt 84. T. 06.83.48.62.50. 


Citroën - Vds Citroën 2CV de 
1974, restauration à terminer: 
chéssis, pneus, plancher, chan- 
gés. Reste bas de caisse, montage 
sellerie. Pièces de remplacement 
fournies. 2.000 euros dans l'état 
ou 3.500 euros finie. Dpt 84. T. 
06.84.48.62.50. 


Citroën - Vds Citroën Acadiane de 
1983, 98.000km, compteur, gale- 
rie, CT OK de févr. 2014, roulante 
à restaurer. Allumage, échpt, 
alternateur, démarreur, changés: 
1.100 euros à débattre. Dpt 65. T. 
LT tabs ou 05.62.33.26.48 
(HR). 


Citroën - Vds DSpécial de 1974, 
113.000km, TBE, nombreux frais, 
intérieur simil noi, CT. Prix: 8.900 
euros. Dpt 07. T. 06.30.79.35.60. 


Citroën - Vds Citroën CX 25 GTi 
1983, TBE, 2.500 euros. Dpt 33. T. 
05.57.84.92.85. 

Citroën - Vds Citroën CX de 
novembre 1983, 2e main, 
175.000km, beige métal, bon état, 
véhicule suivi, 1.500 euros. Dpt 42. 
T.04.77.28.00.64 (HR). 

Citroën - Vds Acadiane pour 
pièces de 1984, carrosserie HS: 
150 euros + moteur de Dyane: 200 
euros. Dpt 61. T. 06.16 11.20.85. 


Citroën - Vds 2CV Azam de 
1975, vert jade, mécanique OK, 
excellent état, CT OK: 4.000 euros. 
Dot 76. T.02.32.80.22.20 


Citroën - Vds Citroën CX TD 2,5L 
de 1984, bon état, 2.000 euros. 
Dpt 27. T. 02.32.35.81.17 ou 
06.18.71.21.86. 


Citroën - Vds Citroën SM carbu de 
1971, CT OK, gros dossier factures 
d'entretien depuis l'origine, rare, 
toit ouvrant, intérieur à revoir + 
voile peinture. 11.000 euros, Dpt 
59.T. 06.21,72.48,38. 


Citroën - Vds DSuper 5 de 1972, 


Citroën - Vds CX Pallas de 1976, 
150.000 km, pour pièces, clim, 
cuir. Dpt 31. T. 06.34,69.13.80 

Citroën - Vas en lot ou séparë- 
ment: Citroën Acadiane blanche 
de 1978, train AV refait (axe de 
fusée et roulement), LNA 1984 


Citroën - Vds Citroën 2CV France 
3 fleurie, 45.134km réels, TBE. 
Embrayage, freins, amortisseurs, 
pneus, batterie, neufs, Allumage 
électronique. CT OK. 6,500 euros. 
Dpt 77.1.06.83.4797.32. 
Citroën - Vds BX 16 TRS, 
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ee réglage moteur 
carburateur et 
injection 
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T. 02.32.46.50.72 - F. 02.32.44.71.02 


alain.perinet-marquet@orange.fr 


100.000km, de 1986, embrayage 
neuf, attache remorque, pour 
pièces ou à redémarrer. Dpt 31 
06.34.69.13.80. 


Citroën - Vds Citroën EX diesel 

de 1985, à restaurer où pour 

pièces détachées, Dpt 14. T. 
as 


oën Visa Club 

de 1986, ÿ 00m d'origine, 

1.000 euros de pièces neuves: 

neus, échpt, batt, etc. Couleur 

eige. 2.800 euros. Dpt 38. T. 
06.62.55.66.31. 


Citroën - Vds 2CV Cocorico de 
1987, 81.000km, 2e main, par- 
fait état d'origine. Dpt 83. 7 
04.94.65.49.61 ou 06.16.07.39.94. 
Citroën - Vds Citroën Visa Club de 
1987, état de marche, 1.200 euros. 
Dpt 84. T. 06.7114.61.15. 
Citroën - Vds Axel de 1988, 
59.000km, 2e main, très très bon 
état mécanique, complète, sans 
date rise: 300 euro, Dot 83. 
d jt ou 0 


Citroën - Vds 2CV de 1989, 
conduite à droite, chässis, moteur, 
mécanique générale en bon état, 
grand stock de pièces restaurées, 
nee Prix: 2.000 euros. Dpt 
6.5 

dltroën Vds BX TRD 1 

261.000km, bon état mécanique 
et hydraulique, jantes alu, 4 pneus 
neige montés sur jantes, “barre de 
toit, CT OK: 650 euros. Dpt 72. T. 
L 


Citroën - Vds XM type V3AC 11CV 
essence de 1990, gris anthra- 
cite, très bon état, 125.000km, 
contrôle technique OK, pneus et 
échappement neufs, distribution 
Ok. Prix: 700 euros. Dpt 89. T. 
03.86.41.05.66. 


Citroën Is XM 21 de 1991, 
essence, boîte automatique, 
moteur refait, pièces neuves, 
jantes alu, attache remorque, 
en l'état, sans contrôle tech- 
nique. Faire offre. Dpt 56. T. 
07.63.03.41.90. 


Vas Fiat 500 TOF de 1971 
entièrement restaurée par profes- 
sionnel, mécanique et carrosser 
tout équipements neufs, contrôle 
technique OK, de couleur blanche, 
intérieur noir, parfait état. Dpt 67. 
T. 

Flat Vds Fiat 127 5 vit. de 1983, 
75.000km, bon état général, 1.200 
euros à débattre, Roule tous les 
jours. boiteau.jacky@wanadoo. 
fr, Dpt44 


1988, embrayage, pneus, bat- 
terie, freins, échappements, 
récents, roule régulièrement, 
1.100 euros ou échange possible. 
contrôle technique OK. Dpt 12, . 


at Vs Panda Selecta de 1993, voi- 
ture de famille, couleur bleu France, 
12.700km d'origine, CT vierge, quasi 
neuve. Prix: 3,500 euros à débattre. 
Dpt 94.T. 06.07.58.45.70. 


! 

Mathis - Vds Emy-6 type SMN, 
faux cabriolet, 11CV, de 1931 à 
finir de restaurer, sellerie à faire 
et boîte bruyante. Dpt 56. T. 
06.35.29.08.93. 


Matra - Vds Bagheera X de 
1977, 80.000km. Dpt 63. T. 
06.74.21.97.15. 


Mercedes - Vds Mercedes 450 
SEL 6,91 de 1976, gris métal, BA, 
VE, TOE, susp. pneumatiques, 
297.000km, entretien exclusif 
Mercedes, bon état général, 8.500 
euros. Détails par mail: 456gt@ 
orange.fr. Dpt 52. 


D 

Ford + Vds Ford T Center Door de 
1918 en parfait état, CT, CG. Faire 
offre au-dessus de 25.000 euros. 
Echange possible contre Spider 
Sport Teuf Ford À ou petit cam. 

ping-car. Dpt 28. T. 02.37.99.93.00. 
Ford - Vds Escort MK2 de 1979, tre 
main, en parfait état, nombreuses 
factures, CT OK, 2.800 euros à 
débattre, roule toutes distances. 
Dpt 03. T. 04.70.66.00.94. 

Ford - Vds Fiesta XR2 1987, rouge, 
120.000km, BE: 2.000 euros. Dpt 


Ford - Vds Ford Taunus de 1987, 2 
portes, 1re main, 130.000km, gris 
métal, TO d'origine, 1.000 euros. 
Dpt 88. T. 03.29.55.15.61. 


Honda - Vds Honda Accord EX20i 
de 1988, boîte automatique, 
183.000km, bon état: 1.000 euros. 


Dpt 44, T. 06.85.17.78.02 


Hotchkiss - Vds Jeep M201 à res- 
taurer, CG, 4 places, 6.000 euros. 
Dpt 88. T. 06.79.69.30.90. 


Mercedes - Vds Mercedes 200 ber- 
line essence 9CV de 1982, boîte 
manuelle, 318.000km, parfait 
état, idéal collection. Dpt 01. T. 
06. 


Mercedes - Vds Mercedes break 
230 caisse W123 de 1985, essence, 
injection, boîte auto, TO, bon état 
néral, 3.500 euros à débattre 
Dpt 03. T.06.72.55.61.69. 
Mercedes - Vds Mercedes 190 2,51 
de 1989, préparation Cosworth, 
cuir, TOE, SEC, BA, rouge, 
excellent état, 145.000km. boi- 


Mercedes - Vds 250 D Turbo 1608 
de 1991 type 12412811, jantes 
alu, crochet attelage, radio CD, 
238.000km, révision complète, 
excellent état. Prix ferme: 4.000 
euros. Dpt 27. T. 06.09.97.51.77. 


Hotchkiss - Vds Jeep Hotchkiss 
Willys pe MB, 4 places, mot. 
Indenor OK, chässis long, carross 
transf. pompiers, freins à revoir, à 
restaurer. 2.800 euros. Dpt 46. T. 
05.65.11.43.34. 

JAGUAR 


MG - Vds MG TD de 1951, restau- 
rée entièrement, TBE, dossier de 
restauration, couleur vert anglais, 
25.000 euros. Photos possibles par 
mail. laude.bernardO51@orange. 
fr. Dpt 83. T. 06.08.71.91.22. 


Jaguar - Vds Jaguar Daimler 
LW 1977, parfait état, noire, 
42.000km, intérieur biscuit, pot 
inox, freins + pneus + carbus + 
batterie, neufs. 8:300 euros Dpt 
43. T. 06.88.82.00. 


Jeep - Vds Cherokee Limited 4L de 
1990, attelage, jantes nid d'abeille, 
sans CT: 2.500 euros à débattre 
Dpt 74. T. 04.50.7230. (soin. 

Jeep - Vds Cherokee 2.11 Turbo 
D de 1991, 360.000km, moteur 
180.000km, propre, peinture, 
démarreur, distribution, rotules, 
récents, CT OK, 2.400 euros. Dpt 
83. T. 0671.55.49.57. 


Lancia - Vds superbe Delta MPE 
de 1996, 21 turbo, or métal, 
104.000km, toutes options avec 
ASC, état neuf, 5,200 euros. 
Photos sur demande, Dpt 88. T. 
06. 


- Vds Fiat Panda 45 de 1986, 
noire, toujours garée à l'abri, pas 
de corrosion, à remettre en route, 
vendue en l'état, 600 euros, Dpt 
45.T.06.14.77.60.31. 

Vds Fiat Panda 4x4 de 


Lotus - Vds Lotus Eclat de 1980, 
21, rouge, 10h pour la finir: 3.000 
euros. Vendue cause manque de 
place, 130.000km, papiers anglais, 
conduite à droite. alaroc@bmwag. 
org Dpt O1. T. 06.01.74.17.19. 


MG- Vds coupé MGB GT 1978, coul 
orange, BEG, conduite à droite, 
CGFC, roues Rostyle, CT OK, entre- 
tenue, overdrive: 2.300 euros à 
déb. Dpt 32. T.06.84.78.75.96. 


4 


, Ÿ, Oldtimers 


Echappements INOX 


en tubes et silencieux inox À 304 


Convertisseur 
6V->12 Volts 120 watts 


Chargeur automatique AccuMate 6/12 volts : 62 € port compris 
Batterie 6 volts - 15 types disponibles 
Pompes à essence 6 V et 12 V avec préfire + Kit montage : 125 € port compris 
AV OLDTIMERS - Sterreniaan 86 - 82510 Wilrijk - Belgique 
- mail : info@av-oldtimers.be 
Site : www.av-oldtimers.be - Magasin : www.av-oldtimers.eu 


tances. 5.800 euros. daude.ber- 
nard051@orange.fr. Dpt 83, T. 
06. 1.22. 


Midas - Vds Mini Midas Bronze 
1.275cc, monocoque fibre, 1985, 
carte grise française, Drire 2007, 
CT 2013, conduite française, 
500 euros. Dpt 33, T. 


Mini - Vds Austin Mini 1000 $P 
de 1974, entièrement restau- 
rée mécanique, peinture, sel- 
lerie: 6.900 euros à débattre, 
urgent cause santé. Dpt 51. T. 
03.26.59.00.24 ou 06.60.23.21.26. 
Mini - Vds Mini 1000 de 1987, 
62.000km d'origine, entière- 
ment restaurée en 2013, TBE, 
dossier complet. Part toutes dis- 


Mochet - Vds Mochet type 125 
de 1955, complète avec capote, 
à restaurer, sans carte grise. 

600 euros. Dpt 86. T. 


Morris - Vds Morris Minor 
conduite à droite de 1969, dv] 


pièces ou à rénover, complète, 
moteur bloqué, CG anglaise, 
prévoir plateau. Faire offre. À 
retirer rapidement, Dpt 22. T. 
02.96.27.52.87 (après 19h30). 


,68.41.56.01 


sl OK, LU euros. Dpt 89. T. 


opel = Vds des Opel Ascona 
break 1,91, Omega À 31 24V 
auto, Corsa À Gi Phase 1 très 
bon état, Astra F break 17 TD, 
Corsa B 17D 3 portes. Dpt 59. T. 
se 

Opel - Vds Manta B GT/E 2L 
1478, 113.000km, rouge, capot 
noir mat, moteur 125 DIN, 
carrosserie saine sans rouille, 
bons pneus, propulsion, véhi- 
cule devenant rare. Belgique 1. 
d 


Opel - Vds Ascona diesel de 1979, 
en très bon état. Prix: 6.500 
euros. Dpt 69. T. 04.72.47.00.34. 


OPEL 


PA 


Opel - Vds Opel Rekord 1700 de 
1969, coupé 2 portes, très bon 
état, pas de corrosion, 75.780km, 


Panhard - Vds Panhard Dyna 
X87 bleue de 1952, très belle 
auto, nombreuses pièces neuves, 


à voir, 10.000 euros. [à voir, 10.000 euros. Dpt 26, 26.7. 
04.75.04.88.45. 


Peugeot = Vds Peugeot 172 à ter. 
miner, CG, 6.000 euros. Dpt 88. T. 
06.79.69.30.90. 
Peugeot - Vds 203 noire de 1949, 
sortie de grange, tournante: 2.000 
euros. Dpt 47. T. 05.53.67.04.10. 
Peugeot - Vds Peugeot 203 de 
1954, bon état général, roule 
régulièrement. Prix à débattre. 
Dpt 47. T. 06.12.69.73.89. 
Peugeot - Vds Peugeot 403 break, 
beaucoup de travaux effectués. 
Détails et photos à la demande. 
Faire offre, fremychristian@sfr.fr. 
Dpt 11. 

Peugeot - Vds Peugeot 204 ber- 
line, grise, de 1967, CT, excellent 
état d'origine, pneus neufs, fac- 
tures, toujours au garage, 2.300 
euros. Dpt 76. T. 06.44.80.03.99. 


SPÉCIALISTE DE 


L'ALLUMAGE 
ONIQUE 
Allumage Éleetréni pour toutmoteur 
Option bb; er ance" =" 
Courbes personnalièées 
Transformatioff Magnéto en Électronique 


Faisceau HT. sur mesure - Bobine - Allumeur - Rotor - 


Peugeot - Vds 204 coupé 1968, 
bleue, carrosserie, peinture et 
moteur, sellerie, embrayage, 
pneus et échappement neufs, 
CT OK, carte grise normale. 
Prix à débattre. Dpt 90.T. 
03.84.27.02.03. 
Peugeot - Vds Peugeot 504 
GL de 1970, cuir, JA. Dpt 16. T. 
06.86.38.56.97 ou 05.45.35.17.17. 
Peugeot - Vds 604 V6 SL de 
1976, intérieur cuir, vitres et toit 
ouvrant électriques, BEG, 1.200 
euros. Cause santé. Dpt 51. T. 
00.24 ou 06.60.23.21.26. 
Peugeot - Vds Peugeot 604 ess de 
1976, état moyen, 2.000 euros. 
Dpt 27. T. 02.32.35.81.17 ou 
06.18.71.21.86. 
Peugeot - Vds Peugeot 104 SL 
de 1977 à restaurer, petit prix. 
Téléphoner pour liste. Dpt 47. T. 
7.10 ou 06. 
Parent + Vds 404 p 
de 1978, peinture, sellerie 
neuve, attache remorque, CT 
sera fait pour la vente: 7.000 
euros à débattre, Dpt 11,7. 
06.68.80.41.86. 
Peugeot - Vds Peugeot 505 SR de 
1979, 82.000km, 1.000 euros. Dpt 
16.7. 18.51.94.77. 
Peu - Vds 104 Z Plus de 1981, 
belle auto, part par la route. Dpt 
63. T. 04.73.73.08.06. 
Peugeot - Vds 604 SRDT de 1982, 
moteur HS + fourniture d'un 
moteur pour remplacement. Cause 
1.200 euros. Dpt 51. T. 
00.24 ou 06.60.23.21.26. 


Peugeot - Vds 205 GL de 1984, 
boîte 5 vitesses, pour pièces ou 
restauration: 200 euros, Dpt 51. T. 
03.26.59.00.24 ou 06.60.23.21.26. 
Peugeot - Vds Peugeot 305 GT de 
1985. Dpt 16. T. 06:86.38.56.97 ou 
05.45.3571 
Peugeot - Vds 505 Ti de 1987, 
180CV, à remettre en route. Dpt 
17.7. 06.11.28.54.27. 


FORMULE C 23 


1PACOULEUR 
pour 4/PARUTIONS, 
consécutives 


CEA AN 
etfsurnotressitel 
+ 23€ si vous êtes abonné 
* 39€ si vous n'êtes pas abonné 


A { ELLE \GUAR. Confection origine. 
Tapis, panneaux, pavillons, siè. 
JOQUETTE AUTO. Vente au M, bouclé, velours, ton 

(Simils, issus, cuir, toiles à capotes, accessoires sellerie... 


Confection alpaga et | 
PVC, capotes, pavillons, accessoires. l 


Kits Starter manuel 


en remplacement des automatiques 
Carbus & leurs pièces 


)ELL I 

Remplace J 282 sur Golf 
Solex 26-35 
ur 2 CV6 & Visa 


Ve Fe remplaçant 
tout Solex PBIÉ 


D)EL 
ALFA s SAS 


e Allumeurs 

+ Alternateurs 

° Carburateurs 

+ Démarreurs 

e Dynastars 

+ Dynamos 

e Eclairage 

+ Magnétos 
———— système K-Jetronic 


Tél. NE 979 895 


Email : del supply@yahoo.com 


ei réperation 
danois de 
colon de prestige 


NORMANDIE 


02.32.46.50.72 


2002, 6 35, E21 
RS 2000 PHASE I, IT, 1300 


8, GORDINI, DAUPHINE, 
ALPINE A110, 4 CV 


1000, RALLYE 1, H, II 


MTI echappement - Le Bec de Jat - 43150 LAUSSONNE 
Tél:0671085271 > mt-echappement.com 


Acier 

Inox 

Origine 
ing 

01 60 01 00 00 powerpro@orange.tr RSS 


Echappements 
POWER PRO 


Tubes et coudes de 37mm à 126mm pe 
Plus de 500 modèles de silencies += » 
Collecteurs d'origine ou racing RS 

Brides,supports,colliers acier ou inox,etc Re. 


AUTO ELECTRIC SUPPLIES LTD 


Plèces et accessoires auto électriques 
pour les voitures modernes ou classiques 


www.autoelectricsupplies.fr 


Faisceaux Rétro Collection 


Reproduction de faisceaux électriques 


# 


Planete Franpase 
Toutes marques 


x Paie compet de 202 Peugeot 185 € 
www. faisceauxretrocollection. com Tél: 03 23 22 23 07 


SFREINAGE 95 ss Peinture polyuréthane solvantée 


RECONDITIONNEMENT DES FREINS DE VOS ANCIENNES pour vehicules de collection 
L de 
Ho A EAU 


ation de tonus typ 


dre 


+ de 40.000 teintes disponibles 


de pompes à eau mc 


Moufin de Repassat - 47130 BAZENS 


] Fabrique sur mesure tous 
| © Housses ves ressorts et pièces en 
— — — et feuillard, de l'unité 

à La petite et morense sérk 


www € routS z 
ellerie com 


Tous types de sellene, renovation, broderies et capotes 


æ L'AIX 


69400 GLELZE à 30 km de Lyon - TEL 04 74 68 88 02 


Carcoon par s08 mouvement d'ai inlerne permanent filtré 
e! désintecté permet à votre vehicule d'êre prategé de la 
condersation, de l'oxydañion et des moisissures 


vos propose ln restauration 
de tous types de soborie 


or M SELLERIE 


tissus, skats, cuirs, 
Vers chere L01.60.58.1&.74 


n 


la référence dans le sud 
MONTPELLIER 


Tél! 
1e 


www.sellerie-colombe.com 


I upc 
DIFFUSION et 
refabrication de 


PARE-CHOCS 
CLASSIC-PARECHOCS toutes marques 


1 en Fra 
urcpéens limäroph 


mobile : 06 191805 43 fixe : 09 50 28 59 m1 
www.classic-parechocs.fr 


Carrosserie 
Peinture 
Restauration 
Vitrerie 


DAMYERRROSSEÆRIE COM 
1d Louis E 


Mr Frichot Alain 28200 CHATEAUDUN 
06 81 90 28 34 
estauration 
ntretien 
éhicules 
nciens et 


lassiques toutes marques 


classic: 


élabüré/concu etconditionnéen France 
=! 


(Huiles et graisses pour V.H. tenant compte spécificités d' 
VINTAGE CLASSIC OIL - Tél. 06 77 67 04 38 


Equipez votre véhicule de collection de 
CEINTURES DE SÉCURITÉ 


A & Réparation 
ST es anne dÉ - 


www.tbrauto.fr « thierry.brebion@ Eur 


PORSCH 
Porsche - Vds 924 21 de 1982, 125cv, 
CT OK, 147.000km, pneus, freins, 
distribution OK, plus de renseigne- 
ments par téléphone. 4.000 euros, 
Dpt 31. T. 06.81.52.79.94. 
R [T 
Renault - Vds Celtaquatre avec 
malle de 1936, restaurée en 2007, 
sellerie neuve, moteur refait à 
neuf, carrosserie métallisée: 9.600 
euros. Dpt 56. T. 06.35.29.08.93. 
Renault - Vds Renault Frégate de 
1952 en TBE, faire offre. Photos à 
la demande. fremychristian@sfr.fr. 
Dpt 11. 
Renault - Vds, cause santé, Renault 
ACV de 1956 en cours de restaura- 
tion, mécanique finie. 3,000 euros à 
débattre. Dpt 76.T. 02.35.32.03 97. 
Renault - Vds Juvaquatre Dauphi- 
noise fourgonnette de 1956, SCV, 
R2100, complète, moteur bon 
état, démontée, sans CG, possibi- 
lité CG collection. 600 euros. Dpt 
45. T. 06.14.77.60.31. 
Renaul: s ault Juva- 
quatre Dauphinoise de 1957, 4 
places, type R2101, moteur 5CV 
Ventoux, 3.990 euros. Dpt 38. T. 
06. 
Renault - Vds Dauphine de 
1958, très saine, nopire, boîte 
4, intérieur d'Ondine, rouge, 
très belle, jantes larges, possible 
jantes d'origine: 4.500 euros, 
photo sur demande. Dpt 29. T. 
02.98.68.56.49 ou 06.06.81.66.64 
nault - Vds 4CV R1062 de 196. 
75.000km, à restaurer. Dpt 91. T. 
01.60.48.37.75. 


Renault - Vds Dauphine de 1960, 
carrosserie et mécanique en très 
bon état. Prix: 5.000 euros à 
débattre. Tél pour plus de ren- 
seignements et photos. Dpt 59. T. 


Vds Renault 4CV de 
1961, CG, intérieur velours bleu, 
extérieur crème, très bon état, 
roule régulièrement. Prix à 
débattre. Dpt 47. T. 06.12.6 
uit - Vds Renault 4 L type 
R1120 de juillet 1962, 1re main, 
sortie de grange, compète, bleu 
de France, non roulante, à res- 
taurer, 800 euros. Dpt 16, 
05.45.64.79.08 ou 06.31.96.72.9 
Renault - Vds R16 1150 de a à 
restaurer, CGN, freins, échappe- 
ment, joint culasse H$, intérieur 
à revoir, bonne base de restau, 
prévoir plateau: 500 euros, urgent 


Renault - Vds UE 85 de 1969, 
restaurée entièrement à l'origine. 
Jantes Deltamics. Factures à l'ap- 
pui. 13.000 pros à étonne Dpt 
œ 

Renault - Vds one 12 Gordini 
de 1973, CG, à restaurer, sans 
moteur, donne toutes pièces car- 
rosserie avec, 6,000 euros. Dpt 63 
T.06.88.25.29.01 


Renault - Vds Renault 12 TS de 1973, 
146.000,km, 1.200 euros. Dpt 35. T. 
06.84.06.92.64. 


Renault - Vds RG TL de 1974, avec 
CG non roulante à restaurer, 
moteur R1161: 600 euros. Dpt 85. T. 
06.65.48.43.61, 
Renault - Vds Renauk 15 GTL de 1978, 
65.000km, excellent état, 3e main, 
historique connu, 4.900 euros. Dpt 
25.94. 


cours de restauration, châssis, moteur, 
reins OK, reste peinture, mise au 
joint, finitions, pric 1.000 euros. Dpt 
31.T.06.81527994. 
Renault - Vds Rodéo ACL 1976 + Teil- 
hol 1980 4x4, CG + châssis RA BE + R21 
454 pour rénovation. Mail jgmesnil@ 
gmailcom. Dpt 74. T. 04.50.18.44.97 
ou 06.20.58.11.21. 
Renaul 5 TL de 1977, CG col. 
lection, état d'origine, saine, roule 
toutes distances: 1.600 euros. Dpt 03. 
1.07.81.46.23.00. 
Renault - Vds R14 TL de 1981, carte 
grise, oulnt, bon état d'origine 
sauf sellerie: 850 euros. Dpt 03. 
07.81.46.23.00. 
Renault - Vds Renault 14 TL de 1981, 
CG, 142.000km, grise, bon état, 
très bel intérieur en velours, ven- 
de en l'état. 600 euros. Dpt 45. T. 
06.14.77.60.31, 
Renault - Vds R5 GTL automatique de 
1982, 5 portes, 28.000km, TBE: 2.400 
euros ou échange possible. Dpt 46, T. 
05.65.21.45.67. 
Renault Vds Fuego Turbo de 1984, 
pour restauration ou pour pièces. 850 
euros. Dpt 89. T. 06.75.35.13.31. 
Renault - Vds Renault Fuego turbo 
ess de 1984, grise, 170.000km, 
BE général, sans CG, 1.800 euros. 
Yamaha 900, 68.000km, 1.000 euros, 
Professionnel s'abstenir. Dpt 56. T. 
06.0222.37.52. 
Renault - Vds R4 GTL de 1984, CT OK, 
T0, sièges cuir, jantes alu, roue de 
secours sur hayon, bleu et blanche: 
3.990 euros à débattre. Dpt 16. T. 
0545.38.0044. 
Renault - Vds R25 V6 turbo 1985, CG, 
cuir, jante alu, ordinateur, chaîne 
état général correct, prévoir révision: 
1.600 euros, échange poss. Dpt 03, T. 
07.81.46.23.00. 


1992, boîte automatique, attache 
remorque, en l'état, sans CT, faire 
offre. Dpt 56. T. 0763 03.41.90. 

Renault - Vds Renault Super 5 de 
1992 pour pièces ou à restaurer, 
bon moteur 1108cc, 55.000km, 
roule extra + nombreuses pièces de 
rechange. 450 euros, Belgique T. 

5448. 


SIMCA 

Simca - Vds Simca 5, complète, à 
remonter, prix à débattre. Dpt 33. 
T.05.57.84.92.85. 

Simca - Vds Simca 8 1100 coupé 
1939, complètement restaurée, 
5.000km depuis, carte grise nor- 
male: 20.000 euros. Dpt 39. T. 
03.84.82.75.17 (HR) 


Simca - Vds Simca 8 1100 de 1948, 
carte grise normale, Prix: 8.000 
euros. Dpt 10. T. 06.50.44.22.52. 


Simca - Vds Simca 8 1200 de 1949, 
sablée, restaurée, carte grise nor- 
male, Prix: 7.000 euros. Dpt 10. T. 


A 


Simca - Vds Simca 8 1100 de 1939, 
carte grise collection. Prix: 9.000 
euros. Dpt 10. T. 06.50.44.22.52. 

Simca - Vds Simca Aronde 9 de 
1954, complète, moteur tournant, 


1.000 euros à débattre. Dpt 35. T. 
06.81.59.77.63. 


Renault - Vds R25 GTX gris métalli- 
sée de 1988, très bon état général, 
CT OK récent, 75.830km, à l'abri en 
pra Pie Prix: 2.900 euros. Dpt 37. 


Renault - Vds ne injection V6 de 
1990, 3,2. bleu nuit, CT OK, urgent, 
en TBE: 2.000 euros, Dpt 56. T. 
06.80.27.31.52. 


Simea - Vds Aronde de 1955, noire, 
CG, saine, état d'origine, à restaurer: 
1.600 euros. Dpt 03.T. 07.81.46.23.00. 
Simca - Vds Simca Aronde Elysée de 
1958, bon état général, intérieur 
nickel, peinture refaite il y à 20 ans. 
3.500 euros. Dpt 54,T.06.81.57.15.59, 
Simca - Vds Aronde Etoile Six 1959, 
45.000km et entièrement d'origine, 
arte grise normale: 3.000 euros. Dpt 
39.1. 03.84.82.75.17 (HR). 

Simca - Vds P60 de 1960 complète, 
moteur tournant, peinture neuve 
bleu del carte grise + 4 portières + 
1 moteur et autres pièces, 1 boîte de 
vitesses, le tout 2.500 euros. Dpt 61. 
1.0761.25 9272. 


Renault - Vds R25 turbo diesel série 
Méribel décembre 1990, attelage 
monté + 2 jantes alu avec enjoliveur, 
Plus d'info par tél. Prix: 1.100 euros 
Dpt 46.T. 05.65.31.30.59 (soi. 


Simea - Vds Etoile 6 Super 1961, 
moteur refait + embrayage, freins, 
sellerie, pneus, pas de corrosion, 
verte avec toit gris: 4.800 euros. Dpt 
66.1. 06.74.56. 5494, 


Renault - Vds Espace XE 2.1 DTDE de 
1992, vert, 7CV diesel, 386.000km, 
7 places, carrosserie et intérieur 
propre, prévoir réglage portières 
et pneus AV. 1.100 euros, Dpt 72. T. 


Renault - Vds R21 2L essence de 


Simca - Vds Simca 1000 de 1963, 
38.500km, bonne mécanique, caros- 
serie à revoir. 3.000 euros. Dpt 76. T. 


Simea - Vds Simca 1100 GLS de sept. 
1974, 4 portes, caisse très saine, pas 
roulé depuis 1990, en l'état, CG, sans 
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- Vds Vespa Ciao Bravo de 1970. 


TRIUMPH | PIÈCES DETACHEES [ACCESSOIRES 


Vespa 
BASTUCK Dpt 14. T. 02.31.67.55.20. _Trav. Pointe Riche-BP 90005-13693 Martigues 
Catalogues et commande en ligne | Yamaha - Vs Yamaha 400 X7 4 y 
Ë er CT04 42 42 87 68 
loqué, 250 euros, Echange possible Housse semi mesure molletonnée 
can do bon tou SM TS Jersey polyester 165 gr 
E souite de ma part si TBE. Dpt 78. T. 
O66.5 19.39 SHOW ROOM: 
Jantes à ra) HN Yamaha - Vds Yamaha 600 XS Diver- p 
En a" x 19" 100€ sion, bon état 60.000km CG, 1.500 QUalité/prix 
euros. Un Cad), 0 euros Dpt8.T.… mbattahté . 


CT, prévoir remorque. 126.000km 
150 euros, Dpt 30.T. 06 14.47.13.89. 


TDi, années 1998, 99 ou 2000, 
TBE. Dpt 02. T. 06.82.04.52.90. 


Simca - Vds Simca 1000 de 1976, 
très bon état, toit ouvrant, intérieur 
neuf, révision complète faite par 
mécanicien. 3.900 euros, Dpt 11. T. 
06.07.13.5 
Simca - Vds Simca 1308 GT de 1978, 
68.000km, état de marche + pièces 
diverses, 2.000 euros. Dpt 84. T. 
71.14.6115. 


Talbot - Vds Talbot Samba cabriolet de 
1983, JA. Dpt 16. T. 06.86.38.56.97 ou 
0545351717. 
Talbot - Vds Samba cab 1984, rouge, 
freins, pompe à eau, pompe à essence, 
durites et courroie neufs, traitement 
anti corrosion, batterie. Dpt 90. . 
03.84.27.02.03 ou 06.07.37.5590. 
TRIUMI 
Triumph - Vds Dolomite 21 Spint 
165 de 1976, TBEG, avec lot de 
pièces mécaniques et tôlerie: 
6.000 euros à voir. 37km de Reims 
Nord. Dpt 02. T. 03.23.80.34.99 
OLKSWAGE 


Volkswagen - Vos Volkswagen Cocc- 
nelle de 1969, type 11F2, semi auto- 
matique, 42.000km, très bon état, 
roule régulièrement. Prix à débattre, 
Dpt 47. T. 06.12.69.73.89. 
Volkswagen - Vds Passat 4 portes, 
îre main, TBE, bleu métal, carte 
grise normale: 1.000 euros. Dpt 46. T. 
-06.77.46.16.90. 

- Vds Golf GLX 1991 état 
collection, 4 pneus 10.000km, toit 
ouvrant, peinture neuve, jantes BBS, 
moteur 1800cc carburateur, Dpt 63. T. 


Bugatti - Cherche Bugatti type 23, 
40, 44 ou 49, exclusivement, pas de 
Grand Prix, complète ou pas gros tra- 
vaux, pour collectionneur depuis plus 
de 40 ans. Dpt 86. T. 05.49.44,61.32. 


Ford- Ch. Ford Thunderbird de 1961 à 
1964, en BE. Dpt 17.T.05.4676 5743 
RENAULT 

Renault - Cherche Dauphine 1093 
en état ou en TBE. Dpt 78. T. 
01.30.55.36,48 (ap 18h) 

Renault - Cherche Floride épave 
avec CG. Dpt 16. T. 06.18.67.11.71. 

Renault - Achète RB 418 bleue, look 
Gordini. Dpt 53. T. 06.83.33.62.74 


Volkswagen - Cherche Golf 1 GTD 
turbo diesel de 1982 à 1983, caisse 
saine, faible km d'origine, faire 
offre et Golf TT noire GTD, faible 


km. Dpt 28. T. 06.20.92.58.41. 


Volvo - Achète Volvo P1800 Jen- 
sen, P1800$, 1800ES, en état ori- 
gine ou à restaurer, break 240 
Série spéciale Diamant, break V70 


Ciao - Vds Ciao grise, tournante, 
manque carter latéral: 150 euros où 
échange contre Solex ou pièces de 
Solex. Dpt 76.T. 06.15.86.55.39 (HR). 
Honda - Vds 50 S$ de 1986, état de 
marche, origine suisse, boîte SV: 600 
euros. Dpt 7. T.06.8714.30.05. 
Montesa - Vds Montesa 349 trail de 
1974, état de marche: 1.200 euros. 
Dpt 74. T.06.87.14.30.05. 

MZ-Vos MZ 125 ETZ de 1986, CG, 500 
euros à débattre. Urgent. Dpt 14. T. 
02.31.67.55.20. 


Ossa utes pièces pour motos 
Ossatyrial Mar et Explorer 250, 350, 
pièces moteur et cycles + CG + toutes 
pièces pour Montesa Trial Cota 247, 
248, 348, 349, pièces moteur et cycles 
Dpt 95. T. 06.73.50.90.38. 

Peugeot - Vds 103 Fox 1982: 120 
euros, TBE, 11.000km, papier pour 
demande de carte grise. Dpt 29. T. 
02.98.68.56.49 ou 06.06.81.66.64. 


Piaggio - Vüs Piaggio Ciao de 1976, 
vert, TBE + sacoches, 140 euros à 
Vélo ancien 60 euros, Selle bi-place 
pour mobylette 55 euros, casque 
bol noir 50 euros + casque Shark XS 
neuf 85 euros à débattre. Dpt 21. T. 
03.80.23.21.39. 


Rumi - Vds moto bi-carburateur Rumi 
1953, carte grise, moteur tournant (à 
participé au Bol d'Or 1958), édairage 
à terminer. Prix: 7.800 euros. Dpt 38. 
T.04.76.05.50.17 ou 06.72.41.06.96. 
Rumi - Vds pour scooter ou moto 
Rumi (1958): 1 moteur pour pièces + 
1 carbu + 1 poignée de gaz. Dpt 33.T. 
06.20.42.76.14. 


L Pr. 

Vélocette - Vds moto Vélocette LE 

200 de 1953. Prix: 2.000 euros, Dpt 

91.T.01.64.99.38 42. 

Vélosolex - Vs Vélosolex des années 

80 état de marche, 00 euros Dpt. 
1. 


Vélosolex - Vds pour Vélosolex 
Micron:vere de phare neuf, 20 
euros. Dpt 33. T. 06.20. 

WVélosolex - Vs Solex 3800 + un plus 
ancien cadre rond, les 2 sont très 
propres mais à finir 1 cyclo Peugeot 
102 MSM de 1981, le ot: 400 euros. 


Dpt 78. T. 06.87.18.80.92. 


06:79.69.30.90. 
Yamaha - Vds 600 XS Diversion 
1991: 600 euros, CG. Dpt 72. T. 
0561597361 

Veks lots de pièces pour vélos et cydo- 
moteurs anciens, petits prix, Dpt 37. T. 
0247,52.7001 (HA 

Ve un moteur Solex Flash en parfait 
état, 1 moteur Motobéane AV3 de 
1953. Dpt 37. T.02.47.52.70.01 (HR). 


Magnat Debon - Achète pièces pour 
moto Magnat Debon 350 BAT de 
1949. Dpt 14. T.02.31.6755.20. 


Alfa Romeo - Vds compteur kilomé- 
rique en très bon état d'Alfa 6C 2500 
de 1940. Prix ferme: 1.000 euros. Plus 
de photos par mal: cabtrac5t@freef. 
Dpt 13. T. 06.12.12.24.51. 

Alfa Romeo - Vds pour Aa Romeo 
coupé Bertone de 1970: moteuribte, 
pont, sièges, capot, feux, phares, 
poignées intiext, et divers + inté- 
rieur tissu moutarde pour Alfasud + 


divers pour Berlina 2000. Dpt 03. T. 
06.72.55.61.69. 


H 


Alfa Romeo - Vds sigles et écus- 
sons divers. Prix: 10 euros pièce 
ou l'ensemble: 100 euros (14 élé- 
ments). Dpt 33. T. 05.57.51.32.13. 
Alfa Romeo - Vds toutes JA Alfa, 
Fiat, Lancia de 13' à 17' en 4X98 
et 5X98, dont 4 JA 14' 5x98 + 
4 JA 13' Ronal + 4 JA Alfasud 
Sprint 1.7, pneus neufs. Dpt 88. 
1.06.12.10.66.41 


= 


= JD 
Disponible en 6 couleurs 


Alpine- Vds carter alu Ferry 1600, toutes 
pièces moteur 1565 et 1605 + 1596 for- 
gés + bas moteur 1950 démonté + 
pièces, boîte 353 et 364:+ moteur nuen 
1596. Dpt 06. T. 06.66.72.88.99. 


[ 


es 
> La 


Alpine - Vds pour A110 1300/1600, 
R8 Gordini, kit accélérateur neuf: 
150 euros, tête allumeur neuve: 
35 euros, réhausseur allumeur 
neuf: 120 euros, kit Weber, Dpt 
93. T.06.32.70.20.13. 


Plaquez là en beauté! 


Le plus beau, le plus grand choix de plaques d'immatriculation 
Nous sommes le seul fabriquant français de plaques avec caractères reliefs 


Boutiqueen ligne : 
www:.belles-anciennes. 
Tél : 06.03.03.21.21 


BELLES ANCIENNES : 
Vos plaques noires blanches 
ou jaunes embouties de qualité 


MAILLEFAUD : 


Depuis 1930, nous fabriquons vos 
plaques avec les caractères relief polis 


GH: 


Vos plaques en fonderie d'aluminium 
de 6mn d'épaisseur 


Tél:04,72.02.05.41 
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En achetant Gazoline chez votre marchand de journaux, cela 
vous coûte 4,20€ par numéro, soit 46,20° par an. En vous 

2 abonnant, vous réalisez une économie de + 23 %, vous 
= bénéficiez d'un tarif préférentiel sur les annonces couleurs 
(23€ au lieu de 39°), d'une annonce avec photo couleur gratuite dans 
les annonces classées, et vous recevez votre magazine papier dans 
votre boîte à lettres le week-end précédant sa mise en kiosque. 


Go Windows’ 8 


Propulsé par 


VERSION + 


Il 


Gazoline est également disponible en version numérique, 
100 % conforme à la version papier. Sur PC, Mac, tablettes, 
smartphones, vous pouvez lire votre magazine où que 

vous vous trouviez dans le monde, zoomer sur les photos, 


diiquer sur certains liens... Sur tablettes, smartphones et PC équipés de 
Windows 8 vous pouvez même le télécharger pour le consulter hors connexion. 


VERSION 


Testez la version numérique seule 


- 
(11 MNEROS) = Mamie sur tablette, smartphone et ordinateur pen- 
l = = € i * 
5 (22 NUMÉROS) = (22 NUMÉROS) = ne 
“au leu de 46,20°  **au lieu de 92,40€ © {offre valable pour tout nouvel abonnement à la version numérique seule). 
22 
Passons 1 ] BULLETIN D'ABONNEMENT À GAZOLINE A rempli et à renvoyer à 
EE innéoce El À 0 nee | 
© 2ans (22 numéros) = 66€  NomPrénom u 
DOM-TOM & ÉTRANGER I I ss 
Q 1 an(11 numéros) = 48€ Adresse IN 
L_1 2 EN ES EL ON ES crée 
l [ES 19 ES (ES 8 1 Rp 
Code postal Vile en $ 2e 
Je choisis le mode de règlement suivant L Chèque bancaire ci-joint à l'ordre de PIXEL PRESS STUDIO 
Mandat postal L] Carte bancaire 
Eurocand OMestercard OVisa @ 
ECC A 2 EN (0 BE 
Numéro de cat bleue 


LI Ll 


Date d'epiaton 


1° Ce numéro este demier bloc de rois chiites que vous 
touverez sur ke panneau signature au dos de vor carte 


Alpine - Vs jantes larges pour R8, 
AÏ10, tout alu Delta Mic en 6 et 
7 pouces x13, refaites à neuf: 980 
euros (prix ferme), 4 Gotti bimétal 
5,5 et 6 pouces + voiles. Dpt 06.T. 
06.66.72.88.99. 


Alpine - Vds pour Alpine ATO 
type 16008, 1800 (1971) carter 
moteur alu, Ferry + 2 triangles 
inf type Maroc + embrayage 
200DEC, pièces Groupe 4 usine. 
Dpt OG.T DAS T3 ABS (HR) où 


EEE 


C 
Ds 


œm 


oi 
EU 
Alpine - Vds pour A110, A310 V6, 
Kit réparation Weber $ complet, 


toutes pièces neuves pour Weber 
40/45 DCOE 40/46 IDA3 40IT100. 
D 


Alpine - Vds pour A310 V6 Calber- 
son Groupe 4, commande rapide 


os, { tableau de bord 
mod 81: 100 euros, 2 pare-chocs: 
50 euros, 1 alternateur modèle 
1977: 60 euros, 1 volant Abarth 


mod 81: 100 euros. Dpt 28.T. 
06.20.92 58.41." 


D 


Auverland - Vds bâche pour 4x4 
A3 1989: 150 euros, tableau de 
bord complet: 100 euros, ser- 
vofrein: 50 euros, chauffage: 
60 euros, crochet attelage: 50 
euros, porte AR: 80 euros, bot- 
tier de direction: 80 euros, pare- 
chocs AR: 40 euros. Dpt 58. T. 


BMW - Vds pour BMW série 02 de 
1970: carburateur double corps 
Stromberg 1602, 1802, 150/175CD 
et siège AVG + diverses pièces 
Dpt 53. T. 06.89.56.89.02. 

BMW - Vds diverses pièces pour 
BMW 2002 (1974): pieds amor- 
tisseur avec moyeu, manettes, 
phares, suspension, p-chocs AV/ 
AR, compteur, pont et autres. Dpt 
53. T.06.89.56.89.02. 

X 


Citroën - Vds pour Citroën C4 ou 
Cr: jantes Michelin 5 tocs en 14/15, 
TBE. Dpt 82.T. 05.63.32.64.95. 
Citroën - Vds moteur Traction 7C 
de 1936, complet avec carbura- 
tion, allumage, embrayage, pipe 
admission et échappement, tour- 
nant, mais à réviser: 500 euros. 
Dot 74. T. 04.50.3660. 80. 
Citroën - Vds pièces pour Citroën 
Traction 118 et BL, carrosse- 
rie et mécanique. Dpt 77. T. 
01.60.04.09.23. 


euros, Crémaillère direction pour 
2CV anglaise volant à droite, 100 
euros. Dpt 30. T. 06.10.47.56.99. 
Citroën - Vds 1 aile AVG 2CV n° 
pièce 96995279 dernier modèle 
avec trou pour clignotant: 120 
euros. Dpt 71. T. 03.85.88.97.25. 
Citroën - Vds pour Citroën 2CV 
1960: capot ondulé polyester neuf 
160 euros à débattre + coffret 
neuf pour monter essuie-glace AR 
Visa ou autre, 40 euros, Dpt 21. T. 
03.80.23.21.39. 

Citroën - Vds pour Citroën Ami 
6 de 1964: p-chocs AV neufs à 
lustrer, 50 euros et AR neuf 50 
euros. Eléments neufs au détail. 
Capot sain, 30 euros. Accoudoir 
de porte neuf, 30 euros. Dpt 33. 
T..05.56.74.66.80. 

Citroën - Vds boîte 5 de DS: 160 
euros. Dpt 75. T. 06.12.94.62.11. 


Citroën - Vds pour Citroën DS, 
ID (1968/1975): étriers freins sor- 
ties boîte, régulateur centrifuge, 
cardans, ventilateur, compteur, 
capots, pivots, planche, divers. Dpt 
94.T. 06.71.16.74.68. 


du pneu de cattection 


09 64 31 79 69 
wwspneucollection.com 


gine: 280 euros, dessus tableau 
de bord noir: 250 euros, portière 
nue droite: 200 euros, enjoliveurs 
aile AV: 70 euros, sortie échappe- 
ment inox: 80 euros. Dpt 75. T. 
06.12.9462 11. 


Citroën - Vds pour DS/ID, paire 
étriers AV refaits à neuf, joints, 
feutres, diabolos, purgeurs neuts, 
parfait état: 180 euros + port. Dpt 
14.T.06.41.47.14.17. 

Citroën - Vds pour DS/ID, paire feux 
AR non Pallas après 04/1970 neuts, 
jamais montés, dont un avec sa 
ite se 100 euros + port. Dpt 


Citroën - Vds pour Citroën ID 19 
de 1968: mot/bte, embrayage, 
carbu, pipes, etc. En état, non 
bloqué. Faire offre pour le 
lot ou séparément. Dpt 33. T. 
05.56.74.66.80. 


Citroën - Vds éclaireur de plaque 
AR d'origine Ami 6, blanc Carrare. 
Dpt 71. T. 03.85.88.97.25. 


Citroën - Vds pour Citroën 2CV 
1958: porte AVD 60 euros, portes 
AR 30 euros pièce. Les 3 saines et 
sans chocs. Cardans neufs et occa- 
sion, petit et gros diamètre. Faire 
offre. Dpt 33. . 05.56.7466 80. 

Citroën - Vds pour Citroën 2CV AZ 
de 1958: porte AVG complète, 80 


Citroën - Vds pour Citroën 2CV: 
1 capot AV neuf, 2 capots AV 
occasion, 1 joue d'aile. Dpt 63. T. 
04.73.95.05 74 

fs pour Citroën 2CV: 1 
lot de pièces mécaniques diverses 
+ 1 support de phare, Dpt 84. T. 
0671.14.61.15. 


Citroën - Vds plate-forme Citroën 
Ami 8, bon état, sur roues, réser- 
voir, pare-brise, lunette AR, capots 
AVIAR + caisse 2CV sur roues. Prix à 
débattre. Dpt 19. T.05.55.25.45.60 
ou 06.83.12.39.9 

Citroën - Vds DS 20 de 1971, 
démontée, en pièces, complète 
avec CG: 1.000 euros. Dpt 54. T. 

.86.13.71.22. 
Citroën - Vds pour SM, volant d'or 


Citroën - Vds pour SM: lames 
pare-chocs (droites ou gauches}: 
300 euros pièce, enjoliveur capot: 
170 euros, tableau de bord noir, 
compresseur: 160 euros, Dpt 75. 
1061294621. L 
Citroën - Vds moteur pour Ctroën 
DS 20 complet, possibilité de le 
mettre en marche, 800 euros. 
Dpt 27. T. 06.18.71.21.86 où 
02.32.35.81.7. 

Citroën - Vds pour Citroën DS de 
1972: pare-chocs AV et AR, ban- 
quette AR cuir noir, portes, ailes 
AV/AR, capot, malle, moteur, car- 
dans, bloc chauffage et divers. Dpt 
GB. 1-067255.616. 


Citroën - Vds pour SM: 2 com- 
mandes de phares directionnelles 
AV, une en BE et une avec une 
petite fuite: 500 euros, alternateur 
SMIE: 200 euros, ! courroie: 35 euros. 
Dpt 28,T. 06,20.92.58,1 

Citroën - Vds pour SM: allumeur TE 
complet: 360 euros, 2 ventilateurs: 
100 eurcs, tête allumeur neuve: 20 
euros, phare LP neuf. 120 euros, 4 


Chemin de Lésigny à La Jonchère 
77150 LESIGNY 


Tél.: 01.60.02.07.24 - Fax: 01.60.02.15.07 
o1. 04 (répondeur) 


MAINTENANT NOUVEAU 
Plus de 990.000 articles 
Tous les Coupés et les Berlines 
125 1127 / 128 / 190 / 131 
500 / 126 / 124 / 600 / 850 
Également pièces ABARTH 
FIAT 11-2300 / X1/9 / Ritmo 
Delta integrale Montecario 
A112 FuMa Beta Dino 
ONLINE SHOP 
www.classic-auto eu 


grosses dures occasion: 80 euros. Dpt 
28.T.06. 58.4! 


Citroën 

1 étui spécial pour auoredio encastré 
dans tableau de bord, 25 euros. Dpt 
33.1.0620427 
Gitroën- Vs Citroën Dyane 6 de 1973, 
pour pièces, CG, complète. Dpt 56.T. 
0297248114. 


JOINT IS 
CAOUTCE HOUC 


Citroën - Vds capot 2CV en TBE, 3 
nervures: 80 euros, démarreur 6 


écossaise: 60 euros, essuie-glaces 6 
volts complet: 50 euros, porte sui- 
dde AV ou AR: 15 euros. Dpt 78. T. 
067 


Citroën - Vds pour Citroën GS ou GSA 


(1975): lot de 2 phares, bon état +2 


feux AR état moyen + 1 Neiman avec 
def + is platinées. Le lot 80 euros. 
Dpt59.T.06.6141.1053. 


Citroën - Vds pour CX 2500D, boîte, 
cardans, radiateur, pare-brise. Dpt 02. 
.03.23.08.83.49. 


Citroën - Vs pour Citroën Méhari: 
2 portes AV, 1 porte AR. Dpt 63. T. 
0473950578. 

Citroën - Vds pour Chtroën 2CVE où 
2CV4 (1976}:alle AVG 40 euros, porte 
ARG et ARD, les 2 70 euros, Démar- 
reur révisé 12 volts 50 euros, Alterna- 
teur 40 euros. Moteur essuie-glace 
40 euros + pièces diverses. Dpt 53. T. 
063699.79.28 ou 02 43005 19.36. 
Citroën - Vds un compteur de vitesses 
drculaire pour GS birotor (quasi neuf) 
+ bloc instrumentation de GS normal 
avec compteur genre balance. Bel- 
gique T. 00.32.85.41.28.63, 


Citroën - Vds toutes pièces pour 
Gitroën 2CV et Visa Club 1er modèle, 
boîte AZ, embrayage centrifuge, 
boîte 6, gros tambour, boîte Aca- 
diane. Dpt O1. T. 04,74,42.30.21. 
‘Citroën - Vas pour AX, 2 roues com- 
plètes, jantes 3 trous, pneus neufs 
155/70R13 757. Prix: 60 euros les 2 
roues. Dpt 46. T. 05.65.31.30.59 (soir). 
Citroën - Vds pour Citroën CX de 
série de 1984: un intérieur complet 
en velours à chevrons de couleur gris/ 
noir. Prix: 150 euros. Une boîte vitesses 
CX2500. Prix: 150 euros. Dpt 28. T. 
02.37.99,93.00. 


Citroën - Vds pour 2CV: moteur 425 
et 602 à réviser + boîte de vitesses à 
tambours + carbus + compteur, petits 
prix. Dpt 02. T. 03.23.80.34.99 ou 
06.16.877786. 
Citroën - Vds kit carrosserie Méhari + 
jeu de bâche complet + 1 bäche laté- 
Êle et 1 AR bas et haut de porte G 
etD, le tout d'occasion, petit prix Dpt 
82.T.0645.324248. 
Citroën - Vds 2 feux AR CX, 50 euros. 
Dpt21. T.03.80.23.2139. 
Citroën - Vds pour CX 22 TRS: 4 pneus 
contact, jantes 1000km: 100 euros, 2 
pneus couté 175xt4x80, jante état 
neuf. 30 euros, enjoliveur. 10 euros, 
freins, plaquettes AV: 20 euros, AR: 
20euros, attache becquet: 20 euros... 
Dpt 77.T. 06.83.47.97.32. 
Citroën - Vds CX 2,5D andenne ambu- 
lance Heullez, grand volume, roulante, 
3.900 euros. Dpt 34.T. 06.9 86.99.06. 
Citroën - Vas pour Citroën CX: gar- 
niture porte AVG neuve réf BMA 
95506 566 FVC, passage de roue AVG 
neuf réf 7M4 95 590 020. Dpt 25. T. 
03.81.88.15.63. 


Citroën - Vds pour CX 25 de 1986, 
boîte de vitesses automatique avec 


RGParts 
La pièce améticane 
pour vote américaine 


Spécialisé dans les pièces pour 
les années 1950 à 1970 


Mécanique - Electique - Virage 
Frenage - Carburation 
Additifs: protection éthanol 
Hulle AIF type F boite auto 


rieur skaï couleur noir. Dpt 02. T. 
03.23.08.83.49. 
Flat - Vds pour Fiat 124 cabriolet 
et coupé de 1968 à 1980, moteurs 
1600, 1800 ou 2000, boîtes de 
vitesses, culasses, diverses pièces 


moteur injection pour CX25. Pr 200 moteur et accessoires, intérieur et 
euros. Dpt 54. 06.86.1371.22. divers. Dpt 33, T. 06.45.51,53.92 

Citroën - Vds un maître-cylindre Loc: Flat - Vds intérieur en tissu pour 
Kheed tandem avec son bocal d'ori- Fiat 127. Dpt 02. T. 03.23.08.83.49. 


gine Citroën. Dpt 71, T. 03.85.88 97.25. 
É 

Datsun - Vds pour Datsun Chery 
100A de 1975 un démarreur, 
un alternateur, des triangles, 
des disques, une calandre, des 
feux, des phares, un bloc chauf- 
fage, une rotule de direction et 
diverses autres pièces. Dpt 03. T. 


06.72.55.61.69. 

DODGE 

Dodge: Vas roues T4 Dodge 
armée 19x400 usure 100km, petit 
prix et moteur diesel + radiateur. 
Dpt 06.T. 06.81.36.59.67. 

FIAT 

Flat - Vds Dino de 1968, caisse 
saine, sur roues avec ouvrants, 
CG. Dpt 24. T.05.53.05.73.78 

Flat - Vds pour 124 coupé, inté- 


Ford - Vds divers feux neufs et 
occasion de Taunus 12M, 15M, 
17M, 20M GXL + divers. Dpt 33. T. 
06.63.99.81.46. 


intérieur, moteur boîte, pièces 
diverses, pneus neufs 14512. Dpt 
02. T.03.23 . 


pt neufs 
pour Fiesta, Escort, Sierra, des 
années 80. Dpt 82. T. 05.63.32.64.95, 


5,55,05 - . 33 (0) 1.34,52.05.07 


Plus de 3.000 photos pour découvrir, pas à 
pas, les techniques à mettre en œuvre afin 
de réussir une restauration. Des plus basiques 
{apprendre à desserrer un écrou récalcirant) 
aux plus complexes (préparation d'une 
carrosserie) en passant par les grands clas- 
siques : extraction d'un roulement, d'un 
silentbloc ou d'un joint spi, pose d'un filet 
rapporté, reconditionnement des pièces, déca- 

ee me de La carros- 

A remplir ou à phatncopier nn. 

‘et à renvoyer à PIXEL PRESS STUDIO eu 

1 parc des Fontenelles 78870 Bailly 


NOM …. 
Prénom … 
Adresse . 


Ville . 


Nombre d'exemplaires : 


TOTAL: ] 


s 


x43 € port compris 


serie, traitement anticorrosion, soudure au 
chalumeau ou au MIG-MAG, remise en 
forme, polissage, montage d'un joint de pare- 
brise, expertise des pièces moteur, calage de 
l'allumage, Ahrication d'un joint papier. tra 
tement du réservoir d'essence, rénovation 
des freins à tambours, purge du circuit de 
freinage, rénovation de la sellerie, pose du 
ciel de toit... Avec en prime une multitude 
de trucs et astuces, les produits à utiliser et 
la manière de les appliquer, des conseil 


de main pour vous accompagner dans vos 
propres restaurations, avec l'unique ambi- 
tion de vous apporter une assistante, née du 
fruit de l'expérience. Il ne prétend pas 


résoudre tous vos problèmes, 
mais il fournira, nous n'en dou- 
tons pas, une réponse à 90 X 
d'entre eux... 


180 p., format 218 x 285 mm, 
plus de 3.000 photos, dos carré cousu collé. 


Signature 


Canetangie LL11) 111111 LI LL1L] 
Ce Aimé & care bleue 

Mastercard RL] 

Via Date d'expiration 


LL 1 ce mm este demer tic de os hs que vous vou 
verez srl panneau signature au dos de votre carte 


Ford - Vds pour XR31 1987, 
moteur, boîte, portes, hayon, 
jantes alu, pare-chocs divers Dpt 
02. T. 03.23.08.83.49 


Honda - Vos pièces détachées pour 
Honda Civic pour modèles 1200, 
1250, 1500, de 1977 à 1982. Dpt 
88.T. 03.29.55.15.61. 

Honda - Vds pour Accord de 1980, 
moteur complet et bas moteur, 
boîte automatique, trains AV et 
AR, réservoir, feux et divers, Dpt 

9.0 


06.71.56. 
Opel D AVD et G de 
Mants B 1975-88, pare-brise, 
capot AV, coffre AR, portes, 
lunette AR, vitres latérales, bloc 
instrument SR, GTE, phares, feux 
AR, réservoir, Envoi postal. Bel 
gique T. 00.32.85.41.28.63. 

Opel - Vds toutes pièces occasion 
Mäanta À 1970-75: carrosserie, 
vitres, feux, réservoir, planche de 
bord, train AV, pont AR, boîte, 
chromes, console, calandre, 
échappement neuf. Belgique T. 
00.32.85.41.28.63. 


et break, LE D, E. Dpt 59. T. 


Jaguar - Vds pour XJ6 de 1980, 
4 roues avec pneus neufs 
225605: A5Deûros, Dpt 86. 


p p 
vert, en TBE: 80 euros + port, Dpt 
T1. 06.1586.55.39 (HR. 


ds pour Flavia 1800 
le 1967: portes G et D, 
complètes, capot AV, coffre AR, 
démarreur, colonne de direc- 
tion avec volant. Dpt 80. T. 
03.22.80.89.06. 

LAND ROVER 

Land Rover - Vds pour Land 
Rover 109 de 1973: alle AV, boîte 
de vitesses, hard-top polyes- 
ter doublé alu, ex-ambulance, 
hauteur utile 1,60m. Dpt 03. 
06.72.55.61.69. 


Mathis - Vds pour Mathis Emy-à 

de 1932: colonne direction avec 

boîtier et volant noir 3 branches, 

Klaxon central. 150 euros. Dpt 30. 
10.47.56.99. 


190D de 1965: boîte vitesses, 
bas moteur complet avec pompe 
injection, embrayage, dynamo. 
Dpt 80. T. 03.22,80.89.06. 
Mercedes - Vds pour Mercedes 
série 8: pompe à eau neuve pour 
modèles 250 et 280. Dpt 82. 
05.63.32.64.95. 
Mercedes - Vds pour 220D 1973, 
portes, tableau de bord, boîte, pont, 
réservoir. Dpt 02, T, 03.23.08.83.49. 
Mercedes - Vds caisse 123 berline 
et ambulance, sièges tissu bleu 
et skaï noir, tôlerie, pare-chocs, 
feux, phares, démarreur, attelage, 
jantes alu, alternateur et divers. 
Dpt 03. T. 07.81.46.23.00. 
Mercedes - Vds pour 220 CDi: 4 
jantes tôle équipées pneus ae 
195x65xR15x91T en TBE: 320 
euros. Dpt 91. T. 06.85.31.98.48. 
RE 
Mini - Vds pour Mini: capot, 
portes, intérieur, moteur, divers. 
Dpt 02. T. 03,23.08.83.49. 
Mini - Vds pour Austin Mini 1980: 
4 jantes alu TBE diamètre 10, 2 
pneus neufs, 2 pneus à 50% usure 
145SR10, 260 euros à déb. Dpt 21. 
T.03.80.23.21.39. 


Mini - Vds pour Austin Mini 
jantes tôle avec pneus neufs dia- 
mètre 10, 150 euros. Dpt 25. T. 
03.81.88.15.63. 


Opel - Vds pièces Opel Kadett 
8, C, D, E, City, Ascona A, B, C, 
Manta À, B, Corsa À, B, C, Oméga 
A, 8, Vectra À, B, Astra F berline 


Opel - Vds pour Manta série A, 
pare-chocs AV neuf: 200 euros. 
Dpt 75. T. 06.12.94.62.11. 

Opel - Vds pour Ascona 1900 SR 
1974, arceau 4 points + feux AR + 
mano, console + pour Corsa 1200, 
moteur essence + ailes AV, capot, 
radiateur, eau + pièces. Dpt 06. T. 
06.66.72.88.99. 
Opel - Vds pièces Opel Rekord 
D, El, E2, Sénator 31 24V auto, 
Astra G, Vectra B, pneus diam 
13, 14, 15 toutes dimensions. Res- 
sorts suspension Opel. Dpt 59. T. 
06.71.56.66.93. 

Opel - Vds pièces Manta B de 
1975 à 1989, 1.8, 1.91, 21, allu- 
meur neuf, tête Delco, bobine HT 
NF pompes à eau neufs, maîtres 
cyl, freins AV AR neufs, câbles 
gaz, embrayage + 10 jeux bou- 

gies, filtres, 2 capots.. Dpt 95. T. 
06.73.50.90.38. 

Opel - Vds pièces Corsa 1200 
essence, bas prix. Dpt 06. 
T. 04.93.73.48.19 (HR) ou 
06.667: . 

PANHARD 

Panhard - Panhardiste vds moteur 
type M6 1732 50CV 1962 à 1965, 
essayé sur banc + pièces moteur 
Tigre, échappement... + pare 
chocs AV, AR avec butoirs... Dpt 
38. T. 04.74.83.81.49, 

Panhard - Vds diverses pièces Pan- 
hard PL 17, 24 CT, téléphoner pour 
liste. Dpt 47. T. 05.53.41.67.10 ou 
06.75.53.77.46. 


Panhard - Vds pare-chocs AV/ 
AR nervurés de PL 17. Dpt 02. T. 
06.19.94.94.28. 

Panhard - Vds pour Panhard PL17 
de 1963 boîte de vitesses: 80 
euros, carbu + pipes: 50 euros, 
2 cardans: 30 euros. Dpt 33. T. 
05.56.74.66.80. 

Panhard - Vds pour Panhard PLI7 
de 1963: enjoliveurs de roue alu 
intégraux (5) ventilateur moteur 
Dpt 30. T. 06.10.47.56.99. 
PEUGEOT 

Peugeot - Vds pour Peugeot 201 
de 1930 ter modèle: train AV 
complet 1er modèle avec triangle 
de fixation au châssis, 150 euros 
+ diverses pièces. Dpt 30. T. 
06.10.47.5 

Peugeot We pour Peugeot 402: 
boite vitesses 150 euros, moteur 
sans culasse pour pièces 150 euros. 
Pont AR sans le tambour 200 
euros. 1 aile AVG 80 euros. Boîte 
Cotal MK 18 1.000 euros. Dpt 33. 


Peugeot - Vds pour 203 1954: 
pare-brise en bon état + macaron 
Peugeot fixé sur le coffre AR. Dpt 
44.T. 02.40.36.63.54 (HR). 

Peugeot - Vds pour Peugeot 
203: 1 kit admission Speed, pipe 
admission et carbu double corps. 


mmautoretroservices.r 


CITROEN - RENAULT 
PEUGEOT - SIMCA 
ALFA ROMEO - FIAT 
MASERATI 


77720 CHAMPEAUX 


Peut convenir pour Aronde ou 
Dauphine. 250 euros. Dpt 63. T. 


Peugeot - Vds pour Peugeot 203 
de 1855: coffre très sain, 150 
euros. Calandre 80 euros. P-chocs 
AV + 1 banane + 1 support, 80 
euros. Dpt 33. T. 05.56.74.66.80. 
Peugeot Vds pour Peugeot 203 
berline de 1956: pont + tube 
transmission, ventilateur chauf- 
fage, culasse HS, crémaillère 
direction, Delco, embrayage, 
pipe échappement... Dpt 36. T. 
0 ou 0 
Peugeot Vds 403 de 1956, sans 
CG, complète, pour pièces + 1 
moteur boîte + 403 familiale, 
sellerie et baguettes, portes AR, 
vente en lot plus diverses pièces 
Dpt 12. T. 06.86.59.28.44. 
Peugeot - Vds 2 capots Peugeot 
403: 150 euros l'unité + 2 calandres 
403: 50 euros l'unité. Dpt 15. T. 
06:03.40.88.19. u 
Peugeot - Vs 4 injecteurs neufs pour 
Peugeot 403, 404, 504, 17 à moteur 
diesel Indenor (80 euros, port com- 
pri. Dpt 82. T.05.63.32.64.95. 
Peugeot - Vds pour Peugeot 403: 
nombreuses pièces mécanique et 
carrosserie, Dpt 62.T. 03.21.39.79.22 
ou 06.74.30 81.42 


Anciennes 
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Er 


Moulin d'Enfour 09600 Laroque d'Olmes 
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Michel DURIEZ rare n@anado 
RÉPARATION Peugeot 203 -403 


Depuis 40 ans 


L 4 
Tél. 06 80 22 53 08 SD: j 


Fox. 03 20 41 94 54 


= Véks Robri aile ARG de 203, 
partie AV en TBE, non fisuré, cause 
double emploi: 20 euros. Dpt 31. T. 
06:71.65.62.66. 

Peugeot - Vds pour 403, enjoliveur 
capot remplacement de a onn 
TBE, un éclaireur de plaque avec 
une légère bosse: 0 eus Dpt. 


ugeot - Vds 203, culasse com- 
plète, TBE, coprs de filtre huile 2 
supports pare-chocs AR, lanterne 
AR, compteur bitotalseur. Dpt 26, T. 
01.6405.18.21. 
Peugeot - Vds pour 404 de 1966, 
retour pare-chocs neuf: 30 euros, 
cylindres freins AV: 25 euros, ci- 
gnotants AV: 10 euros, enjoliveur 
phare chromé: 10 euros, rétroviseur 
caravane neuf: 30 euros, Dpt 77. T. 
0683479732 
Peugeot - Vas pièces pour Peugeot 
204 tube échpt neuf, 60 euros. Dpt 
77.1.0160.04.09.23. 
Peugeot - Vds pour Peugeot 204 
diesel: 4 injecteurs neufs pour 
moteur XL4D, 130 euros port com- 
pris et joint moteur XLD, Dpt 82. T. 
0563.3264.95. 
Peugeot - Vds pour 404 essence de 
1967, diverses pièces carrosserie et 
moteur. Dpt 37.T. 06.50.47.87.01 ou 
DATES." 
Peugeot - Vds 2 roues complètes, 
pneus neige cloutés 204 Peu- 
geot, 3 trous, 145x14. Dpt 78. T. 
01.3045.26 40. 
Peugeot - Vds pour Peugeot 404 
cabriolet: pare-chocs AV {1962/65) 
neuf, 500 euros. Un éclaireur de 
plaque AR état neuf, 200 euros. 
Echange possible. Dpt 22. T. 
02.96.45 56.17. 
Peugeot - Vds pour Peugeot 404 
coupé: lunette AR et glace ARD et 
G et un lot de baguettes chromées, 
bon état le lot 150 euros, Dpt45, T. 
0614776031 


Garnitures AV + AR Citroën DS Garitures AV + AR Renault 4L Garnitures AV + AR Renault 4L 


Tous Modèles de 1969.à 1975 


NIEL=; 


Gris Ecossais à partir del 980 


Garnitures AV + AR 
Renault 4cv - Dauphine 


Beige Avant 1980 
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Garnitures AV + AR Renault 15 TL 
Noir à partir de 1975 


RENAULT REIEZS 


Citroën HY Havane 1er Modèle 


CITROËN TUBE HY| 


Peugeot - Vds pompes à eau neuves 
204, 304, galerie, pare-chocs AR 
204,304. Dpt 02. T. 06.19.94.94.28. 


rement abimé) rares + enjoliveur 
chromé entre les 2 portes, TBE: 10 
euros. Dpt 31. T.06,71.65.62.66. 


Peugeot - Vds hard-top pour 304 
cabriolet: 200 euros. Dpt 34. T. 
6. 


Peugeot - Vs baguettes de bas 
d'aile AV 504 berline, TBE: 20 euros 
la paire. Dpt 31. T. ñ 


06. . 

Peugeot - Vds pour Peugeot 304 
1972: 1 paire de feux ÂR neufs 
en boîte, 45 euros. Dpt 33. T. 
06.20.42.76.14. 

Peugeot - Vds pour Peugeot 304 
berline: pare-chocs AR, TBE, 30 
euros + 20 euros de frais de port. 
Dpt 31. T. 05.61.07.37.53. 

Peugeot + Vds pour Peugeot 304 
cabriolet: 2 ailes AV avec baguettes 
inf, tôle habillage, 300 euros. 
Moteur 3045, 400 euros. Arceaux 
sans bâche, 100 euros. Dpt 33, T. 
06.63.99.81.46. 
Peugeot - Vds pour Peugeot 
304/305 diesel: 1 embrayage neuf 
50 euros. Dpt 18. T. 06.03.40.88.19. 
Peugeot - Vds coiffe de siège AV 
assise) pour 104 1974, pièce neuve 
issue stock Peugeot de l'époque, 
rare: 50 euros, À dispos coul cha- 
mois, marron/jaune ou chocolat. 
Dpt 31. T. 06.71.65.62.66. 


Peugeot - Vds pour 504, tapis AR 
droit neuf, couleur marron: 30 euros 
+ cache-volant état neuf, pièce rare 
dans cet état, marron foncé: 20 euros 
+ cache AR d'appuie-tête marron: 20 
euros. Dpt 31. T. 06.71.65.62.66. 
Peugeot - Vds pour Peugeot 104 
de 1975: 1 silencieux échappe- 
ment neuf, 20 euros. Dpt 33. T. 
Peugeot - Vds pour Peugeot 104: lot 
de 4 jantes avec pneus 13541280: 40 
Peugeot - Vds pare-brise teinté neuf 
pour 504 coupé: 300 euros. Dpt 69.T. 
04:74.67.62.04, 


Peugeot - Vds pour Peugeot 604 V6: 
mécanisme et disque embrayage, 
direction assistée, rakon possble 
Peugeot- Vds bâche neuve pour 404 
de 1977 ou modèle 403: 300 euros. 
Dpt 1. T. 06.81.30.34.01. 


Peugeot - Vs pour 104: cabochons 
de dignotant AVG (blancs) 2 dispos, 
TBE, blancs, non fisurés, non cassés: 
10 euros pièce: 15 euros la paire + 
Lion de calandre en excellent état, 
l'entraxe de fixation correspond à la 
104 ler mod (métal jaune}: 30 euros. 
Dpt 1. T.06:71,65.62.66. 
Peugeot - Vds charnières de hayon 
pour 204 break en TBE: 15 euros 
pièce, une disponible côté gauche 
et4 du côté droit: 30 euros pièce ou 
50 euros la paire ou 80 euros le lot, 
enjoliveur côté pare-brise 204 cab: 
20 euros. Dpt 31. T.0671.65.62.66. 


Peugeot - Vds phare droit neuf de 
104 phase 2, simplement une des 3 
attaches en plastique qui est cassée, 
aisément réparable, pièce neuve, 
jamais roulé: 25 euros. Dpt 31. T. 
06.71.65.62.66. 

Peugeot - Vds mécanique complète 
sur train roulant (peut-être montée 
sur 304): 450 euros, masque AV neuf. 
150 euros, optiques feux berline, 
break, occasion pièces diverses. Dpt 
33. T. 06.63.99.81.46. 

Peugeot - Vds pour 305 série 1: int. 
marron état mu 100 euros. Calandre 
10 euros. Dpt 31. T. 05.61.07.37.53. 


Peugeot Vas pour 304:2 njh 
veurs ler modèle: 15 euros la paire 
{un en très bon état, l'autre légè- 


1 


Garnkures AV + AR 
Peugeot 504 Coupé Beige 


ie.com - Email 


Peugeot - Vds pour 505 de 1980: 
feu ARG modèle Phase 1, très bon 
état: 30 euros + démarreur refait à 


Garnitures A\ 


AI 
Peugeot 205 GTI Ramier Ri 
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FA 
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Garnitures AV + AR 
Peugeot 203 Beige 


Geugeot 203 


roger.r@mcda .com 


Depuis 1987, la pièce pour 
2 Aronde/P5D » ramboré Versa 
1000 > 100 + 1300-1500 


RA/10/16 + Juvaquatre + 
Dauphine» Caravell » Farie  Frégate 


CNrOË 2 CV » Ami 6/8 TA » DS-D et 
Peggeol 203 403 204 304 404 504 


Catalogue par mode contre 3 timbres au 
Aéléchargezble grauitement sur interet 


neuf 505 turbo essence: 80 euros, et 
démarreur refait à neuf 505 GTi: 80 
euros, Dpt 31.T. 06.71.65.62.66. 
Peugeot - Vds appuie-tête 205 SR 
phase {, très bon état: 15 euros, 
démarreur refait à neuf 205 essence: 
80 euros, accoudoir en TBE, beige 
clair: 10 euros + rétro intérieur, 2 
mod dispos, état neuf: 20 euros + 
ire de feux sous p-chocs (feu anti- 
illard, le catadioptre, la paire: 10 
euros). Dpt 31. T. 06.71.65.62.66. 


: | REIN 
John CORBIN 


TRACTION +40V+JUVAQUATRE 
DAUPHINE+CARAVELLE+ FLORIDE 


ofr  RI6-R8-R4+ESTAFETTE+203-403+404 


(seule une fissure infime sur côté 

intérieur droit}: 20 euros + rétro- 

viseurs gauche TBE, chauffant: 20 

euros, normal 15 euros. Dpt 31. T. 
6 


Renault - Vds pour Renault 4CV: 
10 jantes en 15 pouces + étoile, 
40 euros l'une, Ailes AV, porte 
ARD, capots AV/AR. Dpt 84. T. 
0671146115. 


Peugeot - Vds pipe 205 Rallye (pour 
Tapas pt 75 _ 
Peugeot- Vis e 
2, TBE (infime fissure sur partie peu 
visible une fois monté, étanchébité 


sans soucis): 15 euros. Dpt 31. T. 
06.71.65.62.66. 


Renault - Vds pour 4CV: antibroul- 
lard d'époque TBE, commodo 
saumon ler modèle, pompette 
essence, support de pivot, glace 
A, radiateur eau, poignée capot 
AV chroméee, bouchon eau, etc. 
Dpt 81. T.05.63.40.34.85. 


Peugeot - Vds pour 605, feu ARD à 
peine fissuré: 25 euros, accoudoir en 
TBE côté conducteur, gris foncé: 20 
euros, cendrier AR, pièce neuve: 15 
euros. Dpt 31. T.0671.65.62.66. 


Peugeot - Vds pour 205 phase : 
pare-soleil (côté conducteur) en TBE, 
gris clair: 15 euros + feu AR de 205 
phase 2, complet, TBE: 20 euros, 1 
coiffe d'appuie-tête 205 GR grise: 40 
euros, assise de siège 205 GR grise: 
40 euros. Dpt 31. T. 06.71.65.62.66. 
Peugeot - Vds pièces 205: moteur, 
boîte vitesses + éléments carrosse- 
rie, etc. Dpt 51. T. 03.26.59.00.24 ou 
06.60.23.21.26. 
Peugeot- Vds pour 405; 5 jantes. Dpt 
44.T. 02.40.36.63.54 (HR). 

jeot - Vds pour 309: feu ARD 
modèle Phase | en très bon état 


Porsche - Vds pour Porsche ST: 
disque freins, tubes, fusées, 
triangles, spoiler A, vitres cus- 
todes D/G, porte G. Dpt 84. T. 
0 à 


RENAULT 

Renault -Vé caisse nue de Renault 
ACV, saine + autres pièces. Dpt 05. 
1.06.79.50.77.19. 

Renault - Vds pour 4CV de 1956: 
radiateur 3 sorties, dynamo, 
démarreur, pompe à essence, 
carburateur, nombreuses 
pièces mécaniques. Dpt 79. T. 
05.49.63.42.26. 


Renault - Vds pour ACV: dignotant 
complet, chromes, poignées de 
porte it, chromées, cabochon de 
ux AR 1er mod, boîte à gants 1er 
mod, fermeture capot AV et autres 
ièces, Dpt 81. T. 05.63.40.34.85. 
Renault -Vds pour 4CV: crémaillère 
de direction, TBE, 30 euros. Dpt 31. 
1.05.61.07.3753. 
Renault - Vds pour 4CV: planche 


de bord, 15 euros. Dpt 31. T. 
05.61.07.37.53. 


Renault-Vds pour CV, moteur type 


+ Pièces neu 


pour véhicules de collection 
+ Accesso 

+ Revues techniques 

+ Magazines 


« Mini 


ures 


s & d'occasion 


Christian Nayrolles 


0681080134 e contactfanciennesetloi irs.com » 10, rue du Dr Vaillant » 78210 St Cyr l'Ecole 
www.anciennesetloisirs.com 


Compactes et erponomiques 

Lumières LED pour effectuer 
un aval précis 

Batteries 1,3 An Li-on pour 
30 % de plus de durablité 


Extracteur de bras 
Vent jouble d'essuie glace 
675088 Lau 


662.2, déglaçage des cylindres, seg- 
ments, soupapes, coussinets, joints, 
peinture verte, avec collecteur. 
Eire à Eric Malguy, Le bois de Loup 
18500 Mermagne. Dpt 18. 
Renault - Vds pour Renault Dau- 
phine: chauffage Sofica complet, 
p-chocs AV neuf d'origine, cabochon 
dignotant Ondine neuf d'époque, 
feux AR, volant noir TBE, volant gris 
état neuf. Dpt Bt. T. 05.63,40.34.85. 
Renault - Vds Dauphine 1958, 
presque complète, démontée + 
1 caisse nue, 500 euros, Dpt 42. T. 
06.03.83 33 47. 
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1q 
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Renault - Vds pour Renault 4CV de 
1959: arbre de roue + trompette, 
40 euros. Tambour de frein AR 30 
euros, Démarreur 30 euros. Dynamo 
30 euros, Bobine 20 euros, Radiateur 
50 euros. Culasse + joint, 50 euros 
Delco Sev Marchal + Ducellier. Dpt 
Renault - Vds pièces de carrosserie 
de Dauphine, 2 capots, 1 aile ARD, 2 
ailes AV + une caisse, carte gris, trois 
ponts AR, pièces diverses, Dpt 29.T. 
02.98.68.56 49 ou 06 06.53.66.64. 

Renault - Vds pour Dauphine, 
ensemble freins AR, flasque et gar- 


contact@web-pieces-retro.fr TEL 


06 59 01 85 pÿ 


06 59 01 85 06 


nitures: 40 euros + 2 trompettes: 20 
euros. Dpt 18. T. 06.75.22.11.30. 
Renault Vds 2 pare-brise occasion en 
très bon état pour Frégate: 100 euros 
pièce. Dpt 69. T. 04.74.67.62.04. 
Renault + Vds pour Renault Cara- 
valle, R8, Floride (S): régulateur 12V 
neuf Ducellier, 150 euros, Dynamo 
refaite, le tout 190 euros, Dpt 35. T. 
06:15.37.11.22. 


Renault - Vds aile AVG RB (1963), 
premier modèle, convient pour 
Gordini 1100 ou R8 avant 1964. 
Dpt 76. T. 06.15.86.55.39 (HR). 


Renault - Vds pour Renault 16 
de 1966: calandre îre généra- 
tion en alu, 65 euros. Dpt 33, T. 
06.202761. 


Renault - Vds moteur R4 type 
839 échange standard + BV R4 
type 354 + BV Fiat 126 TB + nom- 
breuses pièces neuves et occasion 
pour R4 et R4 2108. Dpt 47. T. 
05.53.79.48.17. 


Renault - Vds pour Caravelle: 2 
vitres portes + montant vitre triang, 
+ serrures portes G et D, charnières 
portes G et D+ 2 feux AR état neuf. 
Belgique T. 00.32.499.434.861. 

Renault Vs pour Floride, Caravelle: 
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A l’occasion de nos 20 ans découvrez 
notre GRAND DESTOCKAGE. 
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N°12: 


N°18 


N 20: 
N°23: 


N°26 


N°29: 
N31: 


N°33 
N°35 


N37: 
N°39: 


je souhaite recevoir 


: Panbard Dyna Z & PLI7 
Triumph Spitfire 

Ford Vedette 

: Peugeot 504 

Matra 530 

Peugeot 203 

+ Renault 16 

: Alpine À 310 

Renault 4 (1962-1970) 
Citroën GS 


le hors-série Gazoline 
5 € (port inclus) 


N°10: 
N°13: 
N'17 
N°19: 
N°22: 
N°24: 
N°27: 


Renault Frégate 
Panhard 24 

Cox (2) 

Simea 1300-1500 

Renault Floride-Caravelle 
Renault 4 CV (1947-1953) 
Alpine À 110 

N° 30 : Citroën Méhari 

N° 32 : Simea 1100 

N° 34 : Citroën SM 

N° 36 : Peugeot 202-302-402 

N° 38 : Simea 5-68 

N° 40 : Renault 4 (1971-1993) 


L 
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Eurocard 


LITE 
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]Mastercard 


Numéro de carte bleue 


Dale d'expiration 


Signature 


portes Det G, mécanisme lève-vitres, 
support poignée intérieur, pare-chocs 
AV, moteur 9556cc, comodo com- 
plet...Dpt 31. T. 06.81.5279.94, 


sis, trains roulants, moteur, boîte 
complet, bon état, sans CG, châssis 
refait à neuf. 300 euros. Dpt 30. T. 
06.88.04.46.31. 


Renault - Vds radiateur de R1E: 80 
euros. Dpt 75. T. 06.12.94.62.11. 
Renauf- Va pour R4 1968: calandre 
alu neuve + grille dans boîte + 
dynamo 12 Wtq + 2 cardans + échap- 
pement complet neuf 3 pièces: 70 
euros, patins reins AMAR neufs, Bel. 
gique T. 00.32.499.434.861. 


Renauf - Vs lot de pièces Renault 4, 
RS TX+ 1 moteur Renault 10 1300cc à 
revoir. Dpt 07. T.04,75.36.4044. 
Renault  Vés pour Renault Alpine: 
gros étriers de freins type R16, tra- 
verse AV dépoinée propre sable 
et mise sous apprêt. Photo sur 
demande. Dpt 81.1. 05.63.40.34.85. 


Renault - Vds boite 5 RB Gordini 

complète, révisée: 3.200 euros + 

toutes pièces moteur et boîte RBG + 

2 couples 8:33 et 8135 + pièces 1296 

larges alu/bimétal. Dpt 06. T. 
9.00, 


Renault - Vds pour RB Gordini de 
1968: 4 jantes 6' + 7'x13 tout alu 
Delta Mics, rare, refaites + 4 Gotti 
bi-métal 5,5' et 6 + voile alu Gotti 
Made In EE 1 tôlée 6. Dpt 06. T. 
06.66.72.88.99. 


Renault - Vds pour Renault 16 TX: 
moteur 843-01 cpt, 400 euros + 
Renault - Vs pour RI£:! porte ARG 
complète, 2 démarreurs Paris Rhône, 
1 démarreur Ducellier, 1 radiateur 
complet avec le ventilo. L'ensemble 
150 euros. Dpt 37.T. 02.47.58... 


+ 2 culasses complètes + le tout à 
bas soie + culasse R20 TL. Dpt 06. T. 
04.93.73.48.19 (HR) ou 06.66.72.88.9 
Renault - Vds pour R17 phase 2: 
pare-brise avec joint, 4 phares ori- 
gine, calandre, feu AR centr, cache 
culbuteur alu Gordini, plaquettes 
freins AV/AR neuves. Belgique T. 
00.32.499.434.861. 

Renault - Vds Renault 11 de 1986, 
68.000km d'origine, sellerie impec, 
toujours au sec, pour pièces, sans 
CT ni CG, 300 euros. Dpt 94. T. 
01.53.14.08 33 (soin) 

Renault - Vs pignonnerie boîte de 
vitesses pour R5 Turbo Tour de Corse. 
Dpt 09. T. 05.61,67.64.56. 

Renault - Vds pour Clio V6, 2 
portes complètes grises. Dpt 75. T. 
06.12.9462. 


Renault - Vs pour Renault 16: jeux 
de segments neufs pour moteurs 
1565 et 1647 (70 euros port compris). 
Dpt 82. T. 05.63.32.64.95. 


Renault - Vds pour R8, sièges 
baquets Rallye 2-Rallye 3, ailes 
larges, arceaux, tableau de bord: 
600 euros, garnitures de portes + 
pièces. Dpt 29. T. 02.98.68.56.43 ou 
06.06.83.66.64. 

Renault - Vas pour Renault 8 Gordini 
1969: boîte complète à saisir révisée, 
bon état, 3.200 euros + pignonnerie 
boîte 4 et 5 + couple boîte 5 + en 
845, 833 et 831, 827 différentiel 
Dpt 06. T. 06.66.72.88.99. 


Renault - Vds pour 16: pare-brise 
+ lunette AR, 50 euros. Dpt 12. T. 
06.82.41.84 19. 


Renault - Vds pour Renault Super 5 
de 1991: moteur 1108cc, convient 
aussi pour Express, R4 GTL. Bon état, 
juste changer le joint de culasse, 
125 euros + diverses pièces carros- 
serie Supers, 100 euros. Belgique T. 
DO DANSE. 


Renault - Vds pour R16: pare- 
brise feuilleté et teinté, donné 
ac un autre classique. Dpt 81. T. 


Renault - Vds pour R4 1973: boite 
vitesses, crémaillère de direction, 
radiateur, dynamo, porte AR R4 
fourgonnette, bon état. Dpt 44, T. 
0240.36.63 54 (HR). 


Renault Vds moteur Renauk Espace 
2 injection ess de 1993. V6 turbo 
Renault 25 de 1991. 2,1 turbo diesel 
Renault 25 de 1992. Moteur Toyota 
2 Celica de 1990, commande pris de 
force $G2. Dpt 38.T. 06.16.82.70.97. 
Renault - Vds pour Renault Espace 
Il de 1993: sièges AVAR. Dpt 12. T. 
06669905 81. 


Renault - Vds pour Renault 8 Gor- 
dini: jeu de 4 pistons, 130 euros, 2 
optiques ex. état neuf, 250 euros. 
Cardans, arbre de roue, jeux de 4 
portes, ailes AR, autres pièces. Dpt 
B1.T.05.63.40.3485. 


Renault - Vos 4 portes AL berline, 1 
capot R£, capot AV RG, 4 jantes RB 
ou Dauphine, t pare-brise AV RBet 
1 pare-brise AR, 4 cardans Renault 4, 
1 support + radiateur RB. Dpt 74. T. 
04.50.525428. 


Renault - Vds pour Renault 8: 2 
arbres de roues, 1 couple 8x33 avec 
pignons, flasques de roues, tôle 
moteur 956cc et autres pièces. Dpt 
Renault - Vds pour Renault 8: corps 
de dynamo Ducellier 7267 et induc- 
teur neuf, 4 étriers AV/AR à refaire, 
vitres et autres pièces. Dpt 49. T. 
.06.79.68.90.46. 
Renault - Vds pour Renault 8: fusée 
diamètre 20, moyeu volant 36 et 40 
cannelures, volant moteur 7 trous dia- 
mètre 180, ressorts AV/AR. Dpt 49. T. 
06.79.68.90.46. 
Renault - Vds pour Renault 8: kit 
embrayage complet et 1 méca- 
nisme neuf diamètre 160 pour butée 
guidée et autres pièces, Dpt 49. T. 
06.79.38.90.46. 
Renault - Vas pour Renault 8: phares 
H4 neufs, joint de culasse 1289cc, 
carter d'huile, distribution, cache 
aulbuteurs et autres pièces. Dpt 49. T. 
.06.79.38.90.46. 
Renault - Vds pour Renault 
culasse, bloc moteur, arbre à cames, 
pipe admission, échpt, cloche 
embrayage, compteur rectang. Dpt 
+. 1) sis 


49.T.0! 


Renault - Vds vrai carbu Renault 85 
Weber 32DIR4, 90 euros. 1 carbu R18 
neuf 32EITA, 1 allumeur SEV neuf 
pour Dauphine Gordini, 110 euros 
+ 1 occasion, 50 euros. Dpt 63. T. 
04:73.95,59 28 ou 06.88.14.8703. 
Renault - Vds pièces R12 TL, TS, 
années 69 à 80, feux série 1 neufs, 
volant sport, moyeu, maître-cyindre 
neuf, kit freins AR neuf, 10 jeux de 
bougies, fire et divers. Dpt 95. T. 
0672509038. 
Renauk- Vs pièces RISTS.Dpt33.T. 
05.56.03.95.05 (répond). 

Renault - Vds coque R4 sur chès- 


Renault - Vds silencieux et tubes 
échpt neufs pour 4L, R6, R18, R20, 
R25, R30. Pas d'envoi. Dpt 82. T. 
05.63.32.64.95. 

Renault - Vas pour R12: jante 
5,5xt3: 80 euros, pneu neuf TRX 
190x55x340: 80 euros, compartiment 
à batterie neuf pour R8: 100 euros. 
Dpt 54.T.03.83.24.27.32. 

Renault - Vds pour Fuego, porte D 
avec vitre élec état neuf + volant orig 
GTX + 2 sièges tisu bleu GTL d'orig. 
Belgique T. 00.32.499.434.861. 
Renault - Vds pièces de R6 TL + 
moteur R1181 + moteur avec dynamo. 
Dpt 85. T.06.65.48.43.61. 

Renault - Vds 1 carbu R18 neuf 
32EITA. Dpt 63. T. 04,73.95.59.28 ou 
06.88.14.8703. 

Renault - Vs à petit prix pièces RA TL, 
GTL et Clan: pare-brise, porte AV et 
AR gauche et droite, moteur Clan ou 
GTL 100,000km et autres pièces sur 
demande. Dpt 55. T. 06.21.12.2963. 
Renault - Vds pour R5 Turbo 
Cévennes, Tour de Corse: distributeur 
essence préparé Sodemo, gros débit. 
L'ensemble complet neuf. Dpt 09. T. 
05.61.67.64.56. 

Renault - Vds pour R5 Turbo: moteur 
embiellé + diverses autres pièces 
moteur, boîte de vitesses, intérieur. 
Dpt 09.T.05.61.67.64.56. 

Renault - Vs pour R5, ki hemises/pis- 
tons diam 65: 120 euros, paire amortis- 
seurs: 40/50 euros altemateur 50 euros 
{pièces neuves + docs diverses, Dpt 50. 
1.02.3341.1425 (20h). 

Renault - Vds pour R14, rétro ext D: 
45 euros, phare G: 60 euros, eu ARG: 
45 euros, paire amortis AR: 60 euros 
(pièces neuves) + docs diverses, Dpt 
50. T. 02 33,41.14.25 (20h). 

Renault - Vds pour R18 turbo, pis 
ton chemise en TBE + 1 jeu de bielle 


Renault - Vds bagues étanchéité anti- 


fuites sortie différentiel pour BV RS 
Turbo et Alpine type un, 369, 364 et 
365. Dpt09.T.05.61.67.64.56. 
Renault-Vés bloc instruments pour 
12 Îre et 2e série, pour R15 et RI7, 
RS LS et TS, RS Alpine, R2S, planche 
de bord Dauphine et 4CV. Belgique 
1.00.32.85.41.28.63, 


Renaul Is pièces R4 de 1965, 
quelques pièces 4CV, pièces R20 die- 
sel + culasse R5 Alpine à refaire. Dpt 
76. T. 06.15.86.55.39 (HR). 

Renault - Vds réservoir 4CV: 40 
euros, disque, frein étrier Super 5, 
Gio, R19 et diverses pièces. Dpt 72. T. 
06.61. 61. 


Simca -Vas pièces Simca 8 1949, paire 
de sabots d'äile AV ou AR: 100 euros, 
disque embrayage: 90 euros, flector 
transmission: 60 euros, hirondelles de 
capot: 70 euros, pièces neuves. Dpt 
39.T. 03.84.82.75.17 (HR) 

Simca - Vds coussinets de bielles (jeu 
de 8) pour moteur Simca 8 et moteur 
Simca Aronde, Flash, pièces gravées, 
réf 29143. Dpt 28. T. 06.28.72.28.73. 

Simea - Vds pièces Simca 8, 1100, 
1200: pont, train AV, suspension et 
carrosserie. Dpt 77. T. 01.60.04.09.23. 
Simca - Vds pièces Aronde 1951, 
pompe à eau pour moteur Flash 
et Rush neuve: 120 euros pièce et 
disque embrayage: 90 euros. Dpt 39. 
T.03.84.82.75.17 (HR). 


www.optimachines.com 


pot détente primaire neuf 45 euros. 
2 disques neufs diam 246, 80 euros 
+2 phares AV H4 bon état Marchal, 
50 euros. Adapt. sur 1301, Dpt 31. T. 
(05.61.90.20.59 (après 19h). 
Simca - Vds moteur 1500 avec boîte 
auto: 500 euros, 3 tableaux de bord 
compteurs ronds: 80 euros pièce, 
hayon AR break avec vitre: 300 euros. 
Dpt 74. T.06.87.14.30.05. 


Simca - Vds caisse nue accidentée 
{80P) Coupé de Ville, avec CGN. Faire 
offre. Dpt 42. T. 04,77.24,64.25. 
Simca + Vds 1 calandre Simca 
Ariane 4 inox, 100 euros. Dpt 18. T. 
06.03.40.88.19. 


Simca - Vs pièces 1300, 1301, 1500, 
1501. Dpt 02. T. 06.19.94.94.28. 
Simca - Vds 2 ailes AVG et une AVD 
Simca 1301, 120 euros + 1 lot de feux 
AR Simca 1300/1500 break, 100 euros 
les 2. Dpt 18. T. 06.03.40.88.19. 


Simca Vs siège AR Ariane + galere, 
portes. Dpt 02. T. 06.19.94.94.28. 
Simea - Vds à petit prix, pièces 
Aronde 1300 A90, pare-brise, comp- 
teur, porte AVD et ARG plus autres 
sur demande, cablage complet. Dpt 
55.1.0621.122963. 
Simca Vds pour Simca 1500 de 1964: 
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Simea - Vds pochettes joints com- 
plètes ou rodage 1000, 1100, 12008, 
1307, 1308, Bagheera, alle 1, pare- 
brise de 1000, 1300, 1500 neufs. Dpt 
39.T.03.84,82.75.17 (HR). 


intactes: 30 euros + 2 manivelles de 
portes de 1307, neuves, complètes 
avec leurs dipsintacts grises, 15 euros 
la paire. Dpt 31. T. 06.71.65.62.66. 
Simca - Vds pour Simca ou Talbot 
Horizon, joints de culasse ou 

de joints et paire de phares H4 le 
‘tout neuf. Dpt 39. T. 03.84.82.75.17 
(HR). 

Simea - Vds jupe AR P60, 90A, pièces 
Aronde, Simca 8, 9 1301, Horizon, 
1307. Dot 02.1. 06.1994.94,28. 
SU 
Suzuki - Vds pour 4x4 SJ 413, boîte 
de transfert, capot, portes, pont 
AV, lames AV, phare, tableau de 
bord complet, élargisseur noir en 
plastique, col de direction, volant. 
TALBOT 


Simca - Vds phare AVD 1307/1308, 
très bon état comme neuf, non 
terni, pas d'impact, toutes attaches 


Talbot - Vs pour Talbot Fulgur: 
calandre radiateur T105 ou MF75 


(1934). Dpt 53. T. 06.89.56.89.02. 
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Talbot-Simca - Vds pour Talbot 1307, 
1308: slencieux échpt neuf, 60 euros, 
Pas d'envoi. Dpt 82. T. 05.63.32.64.95, 
Vds pour Talbot 
Tagora: coffre, capot, 4 portes, sièges 
AVIAR, combiné lève vitres électr, 
phares, etc. Livraison possible. Dpt 
2. 40 


Talbot-Simea - Vds démarreur refs 
neuf de Murena 2.2 coupé 115cv ou 
Tagora 2.2 berline 115cv. Dpt 31. T. 
œ71 6: 


Talbot-Simca - Vds 2 appuie-tête à 
garnir pour Samba cabriolet 1985, 
pièces neuves: 30 euros la paire. Dpt 
31.T.0671.65.62.66, 


Talbot-Simea - Vds pièces neuves 

Horizon, 1510, Solar: feu, cardans, 

calandre, rotules, ailes, vitres, pare 
06:19 94.94.28 


Triumph - Vds pour Triumph TR&: 
cadre pare-brise, support tableau 
de bord, trains AVIAR, roues tôle + 
divers. Dpt 25. .03.81.88.15.63. 
Triumph - Vds pour TRA à 6: ouvre- 
culesse, 5 jantes tôle, portière droite, 
garnitures intérieures portes, vitres, 
pièces diverses, faire offre. Dpt 91. T. 
06.84 9449.94. 

Triumph - Vds pour 2000 1969 ou 
similaire, boîte de vitesses automa- 
tique ainsi que de nombreuses pièces. 
Dpt 14.1. 02.31.23.50.2. 

Triumph - Vs pour Tiumph, diverses 
pièces d'overdrive Laylock. Dpt 91. T. 
06.84.94.49.94, 

Triumph - Vés pour Triumph 2500 
Pi, accoudoir AR beige, 4 enjoliveurs 
de roues, tableau de bord, feux AVI 
AR, système injection avec pompe et 
divers. Dpt 91. T. 06.84 944994. 


Volkswagen - Vds pour Cox 1302 LS 
cabriolet USA fire ai bai d'huile à 
volet thermo modèle d'origine 1971 
Dpt 91. T.06.85.31.98.48 
Volkswagen - Vds pour Cox 1972, 
porte D, aile AVD, capot AR, 
03.23.08.83 49. 

Vds Volkswagen 
Golf turbo diesel de 1989 pour 
pièces, complète, ou en pièces déta- 
chées. Equipée Golf GTi. Dpt 27.T. 
02.32.46 43.80. 


sion, le lot: 800 euros ou détail. 
Dakota37048hotmail.fr Dpt 92. T. 
06.15.24.04.34. 


Volvo - Vds pour Volvo break 240: 
démarreur, boîte 5 diesel, 4 jantes 
alu 25 rayons neuves, pont, 4 jantes 
alu 242 GT 5,5x14, enjoliveurs chro- 
més pour jantes tôle, jantes tôle, 
capot. Dpt 51. T. 03.26.52.95.49 ou 
06.1416.31,73. 

Volvo - Vds pour modèles 740, 850, 
V70: toutes pièces en break, ailes 
AV, portes, hayon, capot, atte- 
lage, moteur 2,5 TDi 220.00km, 
2 cardans, feux AV/AR, intéri- 
eurs + accessoires. Dpt 51. T. 
03.26.52.95.49 ou 06.14.16.31.73. 
Volvo - Vds pour Volvo break 740 
diesel 1991: feux ARG, radiateur, 
durites inf et sup. démarreur, alter- 
nateur, tuyaux injection, 6 injec- 
tions. Dpt 02. T. 06.82.04.52.90. 
Volvo + Vds 4 jantes alu Volvo 
850 en 15 pouces + 4 jantes en 
16 pouces, 4 jantes alu V70 en 
15 pouces, 4 jantes alu 740 en 15 
pouces, 4 jantes alu 242 GT 5,5x14, 
4 jantes alu ATS 6x14, 4 Corona 
240. Dpt 51. T. 03.26.52.95.49 ou 
06.14.16.31.73. 
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bés, 7emx4cm, superbe état. 
Prix: 30 euros pièce. Dpt 33. T. 
05.57.51.32.13 

Vds 4 portes complètes pour 
Simca 1000, 1 porte nue Simca 
1000, 1 aile ARG Simca 1000 
RI, cabochon AV orange Simca 
1000 dernier modèle: 300 euros 
le lot où au détail. Dpt 18. T. 
06.03.40.88.19. 


Volvo - Vds allumeur neuf moteur 
830, carbu réf 0231305058, p-chocs 
AV 1425 1967, attelage break 140, 
2 carbus SU HS6 recond. à neuf, 2 
Solex 40ADDHE, efux AR Volvo 
140. Dpt 51. T. 03.26.52.95.49 ou 
06.14.16.31.73. 


Volkswagen - Vds 1 siège AR 
de Sharan: 70 euros. Dpt 88. T. 
0679 69.30.90. 


ds pour Volvo P1800 
centre pont, poignées intérieures, 
manivelles lève glace, vitrage, 
portes, capot, malle AR, toit, 
radiateur chauffage, baguettes 
larges de pres Dpt 51.T. 


Volwi 


ds pi 00 
rétro intérieur, refroidisseur 
huile, crémaillères vitres, déflec- 
teurs, volant, tous les comp- 
teurs, bas tableau de bord, prise 
d'air chromée, jantes. Dpt 51. T. 
49 où 0! 
ds pour Volvo 544 de 
1964: capot, malle AR, radiateur 
+ ventilateur chauffage, tam- 
bours, fusées, triangles, déflec: 
teurs AV/AR, boîtier direction, 
mécanisme essuie glace. Dpt 51. T. 
03.26.52.95.49 ou 06.14.16.31.73. 

Volvo - Vds pour Volvo 544: des- 
sus tableau bord, chromes feux 
AR, arbre transmission, centre 
pont, réservoir occasion BE, cli- 
gnotants, 2 sièges AV + ban- 
quette AR rouges, etc. Dpt 51. T. 
03.26.52.95.49 ou 06.14.16.31.73. 


Triumph - Vds pièces Spitfire M4 
(suite vente véhicule) pièces absolu- 
ment neuves, liste et conditions par 
tél Dpt 46, 05.65.31.30.59 (soi). 
Triumph - Vs pour Spitfire 4: capots, 
portes G, train AV + AR, pare-brise 
divers. Dpt 02. .03.23.08.83.49. 
Triumph - Vds pour Triumph TRS: 
siège AV, 40 euros, Jante tôle 
15 euros. Cadre pare-brise 150 
euros + diverses pièces, Dpt 25. T. 
03.81.88.15.63. 


Volvo - Vds pour Volvo 1225 de 
1965: boîte OD révisée, moteur 
818 115ch refait, arrache tambour, 
collecteur échpt 2 sorties, dessus 
tableau de bord, deux SU HS6, 
pare-chocs AV neuf. Dpt 51. T. 
03.26.52.95.49 ou 06.14.16.31.73. 

Volvo - Vds pour Volvo 1800 ES 
de 1973: 2 garnitures de portes 
havane, vitrage, compteurs, 
chromes du vitrage, jantes, boîtier 
injection, pont, portes, capot, col- 
lecteur admission + échpt. Dpt 51. 
T.03.26.52.95.49 ou 06.14.16.31.73. 


Volkswagen - Vds pare-chocs neufs 
à peindre pour Coccinelle. Dpt 78.T. 
01.30.45.26,40. 


Volvo - Vds 2.5 tonnes de pièces 
anciennes 90% Volvo, 10% diffé- 
rentes marques neuves et occa- 


Vds 3 verres STOP, ovales et bom- 


Vds ancienne malle de coffre 
92x32x18: 300 euros. Dpt 88. T. 
06.79.69.30.90. 

Vds assise et banquette velours 
marron probable Renault Mona 
1933, long 1m: 75 euros, radia- 
teur 0.68x0 46M probable Rosa- 
lie 10: 150 euros, Tigre capot 203 
Dpt 86. T. 05.49.45.13.20. 
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Vds câbles freins, starter, 
capot, acc., pour voitures des 
années 70/80. Neufs. Dpt 82. T. 
Vs huileur Bronze pour ancêtre: 
Dia=60 haut 150, 75gr: 45 
euros, compteur moto fixa- 
tion guidon: Dia=70 Dechelette 
Paris: 45 euros, jantes: 2 étoile 
4CV 1 en 400 2CV. Dpt 86. T. 
05.49.45.13.20 
Vds moteur boîte Delahaye, 
moteur Panhard, boîte, etc, car- 
dans, pare-brise, roues moteur 
Renault Prairie, gonfleur Miche- 
lin sur roues, compresseur 4 pis- 
Vds moteur essence Continen- 
tal 1988 soupapes latérales: 200 
euros, moteur Bernard W19: 100 
euros, moteur porte garage 220 
volts 12T/M Simu: 100 euros. Dpt 
59. T. 06.61.41.10.53 

Vds pièces Citroën 2CV, Pan- 
hard et Berliet GLR. Dpt 65. T. 
04.73.62.82.35. 
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Kits traitement réservoir 
Lonranti résistant SP: 5P20: 593-210: Carole) 


20 ans d'expérience 
Liquide de frein SILICONE homologué DOTS 
Epoxy pour Chässis/Cadres 

Peinture anticorrosion pour moteurs 
Peintures échappement 
Détachant aluminium 
Nettoyage des aluminiums 


le tout neuf, unité ou lot. Dpt 39. T. 
03.8482.75.17 (HR) 


CRE 
Vs pompe à eau Renault, Citroën, 
Fiat, Ford, Opel, BMW, SG4, Massey 
Ferguson, All Chalmer et divers + 


Vds pour 404/504, Citroën DS 21/23, 


Simca 1000, Peugeot 203, 403, 404, 


soit un total de 21€ 


Aritement de votre commande et tort eu 
peuvent donner heu nero 44 
ua ps Que os Et 


poids lourds stock ancien neuf). Dpt Alfa Montreal, SM Maserati: pompe 
BT068%8146. essence électrique Bosch, révisée, 
Al Romeo Vous AAA Ft.… parait. Dpt 93..06 32020. 
nca de 13' à 17 en 4X98 et 5X98, s 
dont 4 JA 145398 + 4 JA 13 Ronal + Eee es 
4JA Alfesud Sprint 17, pneus neufs. Bernard W: 300 euros, WS: 40 
Dpt 88. T. 06.12.10.66.41. euros, pompe essence: 400 euros, 
XVe soupapes Dauphine R4, RAS, R6, groupe cf 1er DL. 


Bon de commande 


La Quatrelle, voiture à tout faire ? Sans doute. Mais pas forcément apte à se distinguer sur tous les 
terrains, sauf à l'y préparer. Notre équipe technique a étu 
frères Marreau, exigées par les épreuves de la coupe Rallye-Cross Elf apparue en 1974 ou plus 
simplement par les rallyes que nous organisons en Afrique... Elle a ainsi établi un cahier des 
charges, appliqué sur une Renault 4 GTL et testé avec succès. Les modifications apportées 
ont par ailleurs le mérite d’être totalement réversibles, pour redonner à votre Quatrelle sa 
fonction première et son aspect originel. Elles touchent aussi bien à la hauteur de caisse 
qu'au renforcement des suspensions, à l'aménagement intérieur, à l'amélioration du 
refroidissement ou au confort des passagers. À copier sans modération. 


Egalement disponible sur notre site autotech.gazoline.net 


Ë 


Oui, je souhaite passer commande 
de... exemplaire(s) du livre PRÉPARATION 
RALLYE-RAID RENAULT 4 au prix unitaire 
de 18€ auquel je rajoute 3£ de frais de port, 


. exemplaire(s) x 21€ = € 


je olet cd ieurement oh à cave GE À 


Seulement 


Jantes - Vds 4 jantes alu d'orig 
R5 Cup entraxe 3x130, restaurées 
dans la config d'orig, gris clair, gris 
anthracite, article très rare dans 
cet état, pour R5 Cup, R12 Gordini 
et TS, R15, R17 Gordini et TS: 585 
euros frais port inclus, envoi en 
colissimo. Dpt 77. T. 07.81.47.59,53. 


hs 

Jantes - Vera Ronal avec 
antivol 195x50x15 pour Audi, Volk- 
swagen. Impeccables. Faire offre. Dpt 
37.T.0241 

Jantes - Vds 4 jantes alu Tramont 
13P 3 parties Ty avec voiles pour 5 
ou 7 pouces pour Fiat ou Simca en 
4x98 + pièces Fiat 131 RA. Dpt 42. T. 
04.77.2464. 


Jantes - Vds 4 jantes CMR bi- 
métal mod Targa entraxe 3x110 
en 5 pouces et demi, sablées, 
apprêtées et peinture métal ver- 
nie en 2 tons, montage sur R4, 
R5, R5 Alpine turbo, R6, JP4 et 
Rodeo: 585 euros frais port inclus, 


envoi en colissimo. Dpt 77. T. 
07.81.47.59.53. 


1300, 1500, 1800, NSU Prinz, BMW 
2500. Dpt 60. T. 06.75:.92.11.43. 


2 


Jantes - Vds 4 jantes larges en tôle, 
deux en 5 pouces et demi et deux 
en 6 pouces, sablées, apprêtées 
et peinture métal vernie, pour RB 
Gordini, RBS, R10, Alpine A110, 
Dauphine, 4CV, Caravelle, Matra 
Jet, proto: 760 euros frais port 
inclus, envoi en colissimo. Dpt 77. 
.07.81.47.59.53. 


Jantes - Vds 4 jantes tél Fergaten 
5 pouces et demi, entraxe 3x110, 
restaurées dans la config d'orig, gris 
air, gris anthracite, pour R4, R5, R6, 
JP4 et Rodeo: 645 euros frais port 
indus, envoi en colissimo. Dpt 77.T. 


Pare-brise - Vds pare-brise neufs 
Autobianchi A111, BMW 1800, 2000, 
Opel Rekord 1963, 66, Commodore, 


Kapitan, Simca 1000, 1300, 1500, VW 
1100, Citroën Ami, 8 lot ou unité. 
Dpt 39.T. 03.84.82.75.17 (HA. 
Pare-brise - Vds pare-brise neufs Fat 
124,850 + coupé Fard M, 5, 20M 
+ 2 pas répertoriés, lot ou unité + 
Simca8, 1100, 1200 + lunette AR occa- 
Sion. Dpt 39.T. 03.84.8257 (HR) 
Pare-brise - Vds pare-brise pour Opel 
Ke, Rekor, Marta, Atona Ford 
17M, 20M, Cortina, Fiat 850, 132, 


À découper ou à photocopier et à renvoyer à 
PIXEL PRESS STUDIO / BP1 / 78870 BAILLY (FRANCE) 


avec soin les adaptations faites par les 


Pr ques - Vds 1 pneu 600x18, 
550x16, 17x40, 27x40: 10 euros 
pièce, Michelin neuf 195x60x14: 30 
euros, roue 44 neuve 25575R15: 50 
euros. Dpt 91. T. 01.64.99.3842. 

= Vas 1 pneu Kingstar 
165/70R13 79T tubelss: 30 euros, Dpt 
46.T.05.65 31.30.59 (soi. 


Pneumatiques: V2 pneu BF Goo 
drich Mud 1200 10% d'usure: 200 
euros le lot, dimensions 265/75/R16. 
Dpt 59.T.06.61.41.10.53. 

Pneumatiques - Vds 2 pneus neufs 
contact her 225265416,d neige 
contact 185x70 SRIB, pneus contact 
hiver Michelin, 2 en 135x13, 4 en 
345, den 1ÉSOKB. Dpt 80. 


anale Vds 4 roues com- 
plètes, cloutées pour C35 195x16 
Michelin + 2 roues 19x400 ou 12M + 
5 Kleber pour J7, 3 roues 185x14xM 
+S doutées Michelin + 4 roues cs 
RTX 190x65 SR Michelin, Dpt 51. T. 
03.26.21.03.11, 

Pneumatiques - Vds divers pneus 
135x40 Pilote et pièces. Dpt 78. T. 
0130.55.36.48 (ap 18h). 
Pneumatiques - Vds pneus neige 
doutés: 2 en 145SRx12, 2 en 135x13, 
2 en 165x13, 2 en 185/70x13, 4 en 
185/70x14, 2 en 165x15, Michelin 
X normal avec 110 clous. Dpt 80. T. 
0322808906 
Pneumatiques - Vs une roue avec 
pneu Michelin Energy 195/65R15/91H 
MXT, jante à 5 trous, bon état, 40 


euros. Dpt 28. T. 02.37.99.93.00. 


ALFA ROMEO 

meo - Recherche calandre 
avec phares en BE pour coupé Sprint 
Veloce 1982. Dpt 69.T.06.60.87.81.57. 


Alpine - Ach. pour A10 1600: 


Code postal Vile 


Mandat postal _ Care bancaire 


Eurocard 


[1 LI 


Je choisis le mode de règlement suivant | Chèque bancaire d-joint à l'ordre de PIXEL PRESS STUDIO 


Mastercard CIVisa 


LIL] [1 


Numéro de carte bleue 


Date d'eniraton 


OBLIGATOIRE 
Numéro de contrôle 


LL LL | ce numéro este demie bloc de rois ces que vous 
trouverez sur le panneau Signature au dos de votre carte 


Cm mm mm mm mm mm mm me me 


carter distr., pipes admission 
îre série, allumeur, couvercle 
Weber 45DCOE 38/39. Dpt 93, T. 
06.82.81.70.14. 


BMW - Recherche outils spéciaux 
pour BMW 320i de 1989: outils de 
dépose et repose moyeux AR, vis et 
écrous, n°33404, 042,043, plaques 
d'appui et manchon n° 334-044, 045, 
046, 047, 048, mandrn d'extraction 
de moyeux n°334- 040. Dpt 83.T. 
066845.35.67. 
BMW - Recherche outils spéciaux 
pour BMW 320 de 1989: pour la 
transmission, extracteur n° 332-110 
pourarbre de roue dans le moyeu, 
oche n° 332-214 pour repose 
de l'arbre de roue AR. FU T 


06.68.45.35.67. 


Chrysler - Cherche pour Chrysler 
2l ou 180: ailes AVG et AVD. Dpt 
18 40.88.19. 


Citroën - Ch, pour B2: feux AR édai- 
reur de plaque de marque BRC, état 
indifférent. Dpt 74, 06.83.34.65.71 
Citroën - Ach. pour 2CV Type À de 
1952: pare-chocs AR, bobine trian- 
gulaire + diverses pièces. Dpt 49. T. 
0241514941. 

Groën -Ch. pour 2CV: pneus 125x15 
Michelin. Dpt 78.1.01.055.3648 
18h). 


Citroën - Cherche câble de ca 
complet pour Visa Chrono, ane 
échappement. Dpt 60. T. 


Buaen (répond). 


Ford - Cherche pour Ford V8-40 
de 1934: un porte-bagages AR. 
Dpt 28. T.02.37.99.93.00. 


Mazda - Ch pour 929 de 1987, allu- 
meur électron. sans aucune vis pla- 
tinées. Ecire à Claude Baverey, apt 


r—— 


IS 


peuvent dorer eu le 
ouhaez pas que vo rom et 


a —— —— 


4, le Clos St Michel - 270 rue Léopold 
Hettier - 14990 Bernières-sur-Mer. 
Dpt 14. 

c 
MG-Recherche pour MGA de 1957, 
1600cc: boîte de vitesses. Dpt 92 et 
limit. Dpt 92. T. 06.85.94.55.08. 
NSU 
NSU - Cherche boîte de vitesses SU 
TTou TTS + carbu Solex 34 PO, 12 
volts. Dpt 57.T. 03.87.90.07.13 


Opel - Cherche montage marbre 
Célette pour Opel Ascona et 
Manta À de 1970 à 1975 etB après 
1975. Dpt 59. T. 06.71.56.66.93. 


Peugeot - Achète motopompe avec 
moteur 4028 en parfait état de fonc: 
tionnement. Maxi: 500 euros. Dpt 


AO om | 


Achète pour 4028: feu AR 
ovale en verre avec cerclage métal- 
lique, dimension 10x5cm. Dpt 10.T. 
03.25.46.01.12. 

Peugeot - Achète pour 4028: valise 
de coffre largeur 80 cm. Dpt 10. T. 
03.25.46.01.2. 

Peugeot - Cherche pour Peugeot 
203: cache culbuteurs Record ou 
Autobleu ou autre, à prix raison- 
nable et roues à rayons en 400. Dpt 
31,7.06.21.55.24.00. 
Peugeot - Achète pour Peugeot 404: 
pompe injection Kügelfischer KF2, 
pompe essence Bosch, injecteurs. 


Dpt 93.T. 01.48.36.01.86. 


Renault - Achète pour Viva Grand 


exemplaire(s) du livre 

au prix unitaire de 28,40€ auquel je rajoute 4€ 
de frais de port, soit un total de 32,40€. 

. exemplaire(s) x 32,40€ = 


TS 
JE 


Une ou Plusieurs ? 
J'assure! 


CONTRAT MONOVÉHICULE à partir de 24€ * 


CONTRAT FLOTTE à 


0621021031 
Appel éco. 
Sport de 1937 6 cylindres: grille 


calandre, aile AVG avec phare en 
cœur. Dpt 25. T. 03.81.88 15,63. 


artir de 56 € * 


BP N°3 - 46130 


Renault - Recherche enjoliveur alle 
ARD Frégate Saprar réf 75416, faire 
offre. Dpt 91. T. 01.60.16.28.59. 


Renault - Recherche boîte 4 
vitesses pour Dauphine. Dpt 74, T. 
04.50.36.85.70. 


Renault - Ch. pour Caravelle: tôle 
protection dessous (tunne),BE, prix 
sympa. Dpt 76, T. 06.15.86.55.39 (HR). 


Renault - Achète Dauphine type 
R109!, R1093 en bon état, paiement 
comptant. Dpt 63.T.04.73.73.08.06. 
Renault - Recherche enjoliveur aile 
ARD de Dauphine Saprar réf 75678, 
faire offre Dpt 91. T. 01.60.16.28.59. 


Renault - Achète pour R8 Gordini, 2 
jantes GT bimétal 4,5, centre volant 
Quillery, compteur, compte-tours, 
voyants tab de bord, jante tôle en 
15, couvre culasse Record, Dpt 75.T. 
06.12.94.62.11. 


Renault - Cherche pour Caravelle: 2 
baguettes de bas de caisse. Dpt 35, 
1.06.15.37.11.22. 


Renault - Achète pour RB Gordini, 
bouton inverseur réservoir, 2 colliers 
fixation filtre à air, 4 étriers de freins 


A découpe: 


0 BRETENOUX 
www.assurances-therond.fr 


r ou à photocopier et à renvoyer à 

PIXEL PRESS STUDIO / BP1 / 78870 BAILLY (FRANCE) 

L'histoire de la Renault 4, de sa genèse à sa disparition, détaillée année par 

année, avec tout ce qui a changé, jusqu’au plus petit élément. Avec, en prime, 

les accessoires d'époque, les dérivés et des guides précieux sur la Renault 4x4 

Sinpar, les Rodéo 4 et 6 ACL et Teilhol, les Sovam et Tilbury, et la repro- 
duction de la notice d'utilisation de 1962. Le contenu de cet ouvrage 
reprend, pour l'essentiel, celui de nos hors-série dans une autre mise 


en page et avec une multitude de photos supplémentaires. 
Baraillé, Dufresne, Fraysse, Fuchs, Loubet, éd. Schneider Media, 2013, 192 p.. 
format 220 x 275 mm, ISBN 978-2-911870-29-3, album cartonné. 


refait ou en état 4 jantes Delta-Mics 
en 5 pouces. Dpt 75,T. 06.12.94 62.11 
Renault - Achète pour RB Gordini: 
compte-tours, compteur, allumeur 
Duceller. Dpt 93. T. 06.32.70.20.13 

Renault - Cherche pour R8: calandre 
AV occasion avec morceau tôle 
coffre, intérieur de porte noire, 
insigne losange calandre R8 ter 
modèle, pare-chocs AV/AR neufs 
ou occas. Dpt 75, T. 06.12.94.62.11 

Renault - Cherche pour RB: cric 
manivelle et tapis AR, inté- 
rieur, Prix gants Dpt 76. T. 
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Renault - Achète pour R12 Gordini, 
ipe admission, allumeur Ducel- 
lier R267, collecteur échappement 
du kit 1596cc, culasse. Dpt 93. T. 
0148.36.01.86 (soir. 
Renault - Cherche 2 appuis-tête AV 
pour Renault 4 GTL Clan de 1990, 
intérieur simili bleu foncé/rouge. 
Je viens les chercher. Portugal T. 
00.35119,63,44.48.43. 
Renault - Achète porte AVG pour 
Super 5 Five rouge, modèle 5 portes 
uniquement avec cette couleur et 
les filets blancs et verts en BE. Dpt 
33.7.05.56.03.95.05 (répond). 
SIMCA 


roue de secours côté chauffeur, 180 
euros. Capote AV, 150 euros. Cadre 
intérieur de pare-brise avec glace, 
170 euros. Filet de camouflage 150 
euros. Essuie glace, 60 euros. Dpt 13. 


grises, capot, accessoires. Dpt 02. 
06.82 04.52.90. 
Ch transporteur fourgon ou uti- 
taire avec boîte auto BE, avec CT, 
petit prix, faire offre. Dpt 66. T. 
07.63.03,41.90. 


T.06.81.53.08.59 ou 04,42.32.17.09. 


Ford - Ch. épave Taunus Transit 1964 
pour pièces. Dpt 30. T. 04.67.81.16.50. 


Simea - Ch. pour Simca 8 1100 ou 
Simca Fiat 1939, jantes pleines, 
petits enjoliveurs diam 180mm 
en 15 pouces, non voilées et en 
en état. Dpt 39. T. 03.84.82.75.17 


Simca - Achète pièces de Aronde 
de 1955, et Aronde complète, 
paiement en espèces. Faire offre. 
Dpt 55. T. 06.60.24.53.60. 
Simca - Ach. pour Rallye 3: 
pipe admission. Dpt 93. T. 
01.48.37.51.40. 
Simca - Achète pour Simca Rallye 
3: pipes admission Enjolras, Ferry, 
collecteur échappement Devil 
4/1, tableau de bord. Dpt 93. T. 
01 
TALB 
Talbot - Cherche pour Talbot M78 
de 1932: pignon distribution celo- 
ron 52, dents taillage à droite, 
moyeu conique, deux clavetages 
neuf ou état neuf. Dpt 60. T. 
03.44.22.41.79. 
TAI 
Talbot-Simca - Achète pour Tal- 
bot Tagora V6: paire triple corps 
Weber 40IT100 avec pipes admis: 
sion, commande accélérateur. Dpt 
93. T. 01.48.36.01.86 (soir). 
TRIUMPH 
Triumph - Cherche us Triumph 
TR3 de 1962: aile AV. Faire offre. 
Dpt 77. T. 06.95.09.99.78 (Alain). 
VoLvo 
Volvo - Cherche arbre transmision 
AR N° 14630238 MC de Volvo 345 
1985. Dpt 92. T. 06.15.24.04.34. 
RE 
Zèbre - Ch. pour Zèbre type À 
mono, plaque de châssis, éch. 
possible contre Dito AL3 Salm- 
son ou 4C Amilcar. Dpt 86. T. 
06.07.77.11.26. 
Li] 
Achète catadioptres Robri rouges 
diamètre 64mm, référence 1013. 
Dpt 10. T. 03.25.46.01.12. 


Bernard - Vds 1 moteur Bernard 
(W112 bis, Dpt O7. T. 04.75.36.40.44. 
Citroën - Vds pour HY: 2 portilons AR 
TBE d'origine (démontées neuves), 
150 euros les 2. Visibles dépts 27 où 
16. Dpt 27. T. 06.66.21.75.20. 
Gitroën - Vds 1 jeu plaquettes freins, 
n° LE 95667765 pour C25, J5 
1.800kg DI turbo: 90 euros. Dpt 71. 
T.03.85.88.9725. 

Citroën - Vas Citroën C35 diesel de 
1987, ex GDF, complet, bon moteur 
et châssis. Caisse HS. 300 euros. 
Pour pièces, avec CG. À prendre sur 
place. Dpt 16. T. 05.45.64.79.08 ou 
06.31.96.72.56. 

Dodge - Vds lot de pièces pour 
Dodge W52, W63 (1943): porte 


Ford - Vds radiateur de Transit 2L5 
turbo diesel, TBE + pièces Corsa 1200 
ess, bas prix. Dpt 06,T. 04 93.73.48.19 
(HR) ou 06.66.72.88.99. 

GFA - Vds motopompe GFA Laf. 
flyDelahaye 1950, complète avec 
moteur 4 cylindres (bloc fendu): 500 
euros. Dpt 50. T. 02.33.4145 (0h). 
Mercedes - Vds moteur Mercedes 
type OM 636 diesel pour Unimo 
411 de 1960, bon état. Dpt 08. T. 
06.09.04.00.22 (week end). 
Peugeot- Ve pièces 7, 19: plaquettes 
AV neuves, 2 rétros extérieurs neufs. 
Dpt 77.T. 01.60.04.09.23. 


Peugeot -Vds pour J7: moteur diesel, 
400 euros, Bte vitesses, 100 euros. 
Arceaux pour pick-up avec rails, 120 
euros. Porte AVD + p-chocs AV, 150 
euros. Calandre, 30 euros. 2 optiques 
avec cuvelage occas, 120 euros, Dpt 
33.1. 06.63 49.81.46. 
Peugeot - Vds J5 D 1984, surélevé, 
rallongé, à restaurer ou pour pièces, 
CGN, prévoir plateau (problème 
moteur: 500 euros à débattre. Dpt 
, . 


CA 

Renault - Vds R2065 de 1954, tôlé, 
CGN, bonne mécanique, carbu 
neuf, pour pièces ou à restaurer: 
750 euros, 2 optiques paraboles 
neufs Cibié CE: 120 euros, Dpt 33. 
1.06.63.99.81.46. 

Re ds Estafette ex ambu- 
lance pompiers de 1969, surélevée, 
37.000km, gyrophare deux tons, 
état de marche, à restaurer. boi- 
teau.jacky@wanadoo.fr. Dpt 44. 
Renault - Vds Estafette 1979 à res- 
taurer, bas de caisse, freins, pein- 
ture, prévoir plateau + lot pièces: 
moteur, boîte vitesses, train AV, 
direction + toit réhaussé résine, 


En à déb. Dpt 62. T. 03.21.86,61.21 


Renault - Vds Estafette surélevée 
toit Heuliez 800kg pour pièces. Dpt 
63.T.04.73.73.08.06. 

lt - Vds pour Estafette, 
patins freins neufs d'orig 
+ diaphragme embrayage 
neuf Ter modèle, Belgique T. 
00.32.499.434.861. 
Volkswagen - Vds Combi de 1977 
Bow Window TBE d'origine, jaune, 
équipé camping car, 2 places, 
CT OK. 7.500 euros. Dpt 18. T. 
06.82.34.14.78, 
v pour 850 break: 
optiques AV, feux AR, portes, 
hayon AR, vitres latérales AR! 
rétros, volant cuir, jantes 15 et 
16 pouces, garnitures de portes 


Vds pour Berliet (av guerre), 
Renault, Rocher-Schneider, Citroën, 
Irat, Liberty, Latil, Ferguson et 
ivers: joints de culasse neufs. Dpt 
50. T. 02.33.41.14,25 (20h). 
Vds pour Berliet, Chenard, Donnet, 
Delahaye 107, Laffiy, Latil, Mathis, 
Mons, Standart, Unit, Ford et divers: 
joints de culasse neufs. Dpt 50. T. 
02.33.41 14,25 (20h). 


Adria - Vds caravane Adria 450D 
de 1974, pneus neufs, papiers, 
état moyen: 300 euros. Dpt 83. T. 
06.71.55.49.57. 

Adria - Vds accessoires pour Adria 
1988: plaque inox 2 feux gaz 
105x45cm avec bac x39k12cm et 
col de cygne pliable + bouteille 
camping gaz SD eus. Dpt 58 T 


06.61.41.10.53. 


Peugeot - Vds camping-car J5 
2500D de 1990, DA, radio, porte- 
vélo, capuc 5 places, WC, douche, 
peu km, cellule Hobby, intérieur 
is état neuf, pneus, batterie et 
radio neufs, urgent. Belgique T. 
00.32.499.434.861. 
Rapido - Vs caravane Rapido Confort 
pliante 1978, coffre sur flèche, roue de 
secours, BEG: 800 euros à déb, urgent 
cause santé. Dpt 51.T.03.26.59.00.24 
ou 06.60.23.21.26 (ais. mess). 

Vds caravane Rapido Confort 
plante en dur 1978, 5 places, auvent, 
idéal 2CV, RAL, Cox, etc. Ptac SE 
Sans CG, TBE. 500 euros. Dpt 16, T. 
05.45.64 79.08 ou 06.31.96.72.56. 


UFAC - Vds porte-voiture UFAC, 
1.100KG, 1 essieu, CG. Prix: 1.500 
euros. Dpt 88. T. 06.79.69.30.90 
Cherche un plateau porte-voi- 
ture 1 essieu, à refaire, avec carte 
grise, prix sympa. Dpt 76, 27, 14, 
81. Dpt 76. . 06.15.86.55.39 (HR). 
Ch. remorque porte-voiture PTAC de 
2,5 à 3 tonnes, roue en dessous, sans 
rampe, long. 4,30m, larg. 2,10m envi: 
. Dpt 28. T. 02.37.99 93.00. 
porte-voiture basculant 
Colibri ptac 1.400kg, pv 350kg. 
Pneus très bon état 6/70R15 8 
plis. Prix: 1.200 euros. Dpt 24. T. 


Briggs et Stratton - Vds un 
moteur de marque Briggs et 
Stratton en fonte. Prix: 200 
euros. Dpt 88. T. 06.79.69.30.90. 


79-81, rue J.-J. Rousseau - BP 
él. 03 80 70 05 36 


Farmall - Vds tracteur Farmall 
235, repeint, pneus AV neufs, AR 
50 % d'usure. Prix: 2.000 euros. 
Dpt 88. T. 06.79.69.30.90. 
Ferguson - Vds tracteur Fergu- 
son TEA20 gasoil de 1950, carte 
rise + 2e essence. Tracteurs 
lémontés: 900 euros l'ensemble. 
Dpt 54. T. 06.86.13.71.22. 
Porsche - Vds tracteur Porsche 
A122 diesel de 1957, bon état 
jénéral (rare, poulie AV, option 
l'époque), complet, d'origine. 
Pri 800 euros. Dpt 58. T 


TR n 


Someca - Vds pour pièces, trac- 
teur complet Someca 55 Super, 
sans carte grise, joint de culasse 
HS, bonne base pour restau- 
ration, vendu cause besoin de 
place. Prix: 700 euros. Dpt 37. T. 
06.11.22.86.74. 

Recher 


Armax - Vds élévateur Armax 
3 tonnes de 1960, essence, bon 
état. Prix à débattre. Dpt 63. T. 
0473.97.20.10. 
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Citroën - Echange 2CV 1974 avec 
châssis, planchers, cardans, pneus, 
changés. Reste sellerie à monter, 
neuve + Ami 8 à restaurer + 403 
break à restaurer. Contre Tangara 
Baby Brousse, Jeep Martinez, Dpt 
84.1. 06.83.48 62 50. 
Citroën - Echange Acadiane blanche 
de 1978. Pivots et roulements AV + 
pneus, neufs, contre 2CV AZU four- 
gonnette, berne, 1963 à 1960 ou 
it carrosserie pour 2CV. Dpt 84.T. 
06 8348.6250. 


mn =Ÿ 


FE 


> Se” | 
Daf - Echange 66 coupé et Opel 
Kadett À contre moto années 1970, 
possibilité vente, étudie toutes pro- 
positions, possibilité soulte. Laissez 
message, curieux s'abstenir. Dpt 66. T. 
04.68.57.24.71 (soi, WE). 

Ford - Ech, Granada break 2,21 ess 
11CV de 1975, marron métal, méc. 
TB, pneus 60% usure, O choc, contre 
fourgon vitré plateau ess, Peugeot 
ou Toyota ou voiture Nissan, Mazda, 
Rover, Honda, VW, ess, roulante, ou 
autres, Dpt 24. T. 05.53 28.80.46 (Sy 
vain) ou 06.32.47.07.31 

Peugeot - Ech. 403 break commer- 
dial de 1961, tournant, à restaurer 
contre idem 404 ou kit poly pour 
2CV en cab. 3 ou 4 roues. Dpt 84.T. 
06.83.48.62.50. 

Peugeot - Echange 403 break com- 
mercial vitré, moteur tournant, 
complet, contre 2CV de 1961 à 1963, 
toumante, bon châssis visible proche 
Cavaillon. Dpt 84. T. 06.83.48.62.50. 
Peugeot - Echange ou vds 604 V6 SL 
aut. de 1976, int. cuir, vitres et toit 
ouvrant elect, BEG bronze métal, 
128.000km: 1.200 euros, Dpt 51. T. 
03.26.59.00.24 ou 06.60.23.21.26. 
Peugeot - Echange ou vds 604 SRDT- 
de 13: | moteur de rechange de 


es À 
ae 


pes ® 
des M9 tant 


tous 


carré cousu-collé, 412 photos en couleur, 94 photos en noir et blanc, 
34 dessins, documents et extraits de prospectus, ISBN 978-2-911870-28-6. 
Envoi sous emballage carton. 


N DE COMMANDE C 2 CV, typologie & guide d'achat 


A découper ou à photocopier et à renvoyer à PIXEL PRESS STUDIO BP 1 78870 BAILLY. (France) 


OUI, je souhaite vous LL 1 pl I l l I 
passer commande de NomPrénom 
en exemplaire (s) du 
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0: av 
CITROËN 2 CV 


Code postal Ville 

Je choisis le mode de réglement suivant L} Chèque bancaire doit à l'ordre de PIXEL PRESS STUDIO 

Cane bancaire 
ad 


90.000km, intérieur velours, bor- 
deaux métal: 1.200 euros. Dpt 51. 
T:03.26 59 00.24 ou 06.60.23.21.26. 
Renault - Echange RG TL de 1974, 
non tournante à restaurer contre 
moto roulante 1258 cm3 de 1950/60 
ou contre plusieurs Vélosolex. Dpt 
85. 


Ech. phares autogénér, BRC (à 


gauche sur photo) contre phare Val. 
le iomètre 2 identique à ai 


Citroën - Vds cause déméne 
miniature 2CV 1952 échelle 8. 
neuve, vert foncé, décapotable: 35 
euros + 8 euros de frais de port. Dpt 
52.T.06.87.00 78.79. 
Achète lot de miniatures au 1/43. 
Mai: benard.david966@orangefr. 
Dpt 26.T. 06.85.07.12.06. 
Vds environ 900 miniatures dont 
75% en boîtes neuves, Corgi, Mat- 
chbox, Liedo, Cameo, Norev, divers, 
docsur demande, le tout 300 euros. 
Dpt 29.T. 06.07.87.77.67. 
Vds miniatures au 1/43 sans boîte, 
très bon état, Solido, Starlne, Mer- 
cury, Norev, Dinky Toys. Prix selon 
modèles. Dpt 38. T. 06.44.36.23.67 
ou 04.76.33.35.47. 
Vds miniatures Dinky Toys françaises, 
militaires, états de À- à C, 
à 100 euros. Miniatures Ci, 
Ro, Solido, Corgi Tekno, états et prix 
identiques. Dpt 75.T. 01.45.86. FBI 
Vds voitures à pédales (Lotus, 307, 
Spider, Twingo, Oui-Oui, 911 élec: 
rique), jouets Joustra divers, tous 
modèles au 1/18, 1/43, 1/24 ou 
autres (anciens ou récents). Dpt 21. 
.03.80.23.21.39. 
Vds voitures miniatures de collection, 
toutes marques, toutes échelles, 
à l'unité ou en lot, région de Pré- 
RE Prix à débattre. Dpt 58. T. 


Alpha Auto - Vds collection complète 
Alpha Auto années 1970/75, 160 fas- 
dicules en TBE: 150 euros. Dpt 46. T. 
105.65.31.30.59 (soin). 
Auto Journal - Vds revue Auto Jumal 
de 1984 à 20012, 20 euros l'année, 
Dpt 49. T. 06.08.99.71.99. 
Auto Passion - Vds revue Auto Pas- 
sion du n°1 au n°15 et anciens numé- 
ros. TBE. Dpt 49. T. 06.79.38.90.46. 
Automobiles Classiques - Vds col- 
lection complète Automobiles 
Classiques, 1.400 euros. Dpt 87. T. 
10.69. 


BMW - Vds notice utilisation BMW 
518,520), 525€, 525, 535, M524D, 
524 TD. TBE, 14,50 euros. Dpt 26,T. 
0475.7248.82. 

Citroën - Vs Dictionnaire de répa- 
ration carrosserie Traction, texte et 
planches, reproduction reliée, 17,50 
euros. Dpt 26.T. 04.75.7248.82. 
Citroën - Vos Dictionnaire de répa- 
rations Citroën 2CV, TBE, 1963. 
Concerne les modèles A, AU, AZ, 
AZL, AZU, de 1949 à 1963. Faire 
offre. Dpt25.T.04,75.7248.82. 
Citroën - Vas livre: Votre 2CV 1955 
pour 375 À et AU, 14,50 euros. RTA 


2CV 1070 12,50 eur, Dpt25.. 
Go nous Ané 
12,50 euros Pour Ami8, 250 euros 
Dot 26.T.0475724882. 

Citroën - Vds catalogue pièces dEta- 
chées Ami 6, 28,50 euros, Diction- 
naire de réparations Ami 6, 29,50 
euros. Documents originaux. Dpt 26. 
TO7S 7248.82. 


Citroën - Vds toute doc sur la DS, 
ID, break, cab, 2.000 photos, par 
lot de 100, revues presse sur sorties 
dubs rallyes, ICCCR 1955, sorties nat, 
intem, hors-série DS + K7, broche DS 
Australie avec kangourou. Dpt 69. T. 
06.76.05.35.16. 

Expert automobile - Vas revue Expert 
automobile pour Renault, Peugeot, 
Gitroën, Simca, Talbot, Alfa Romeo, 
Austin, Ford, Opel. Très bon état, Dpt 
49.7. 06.79.38.90.46. 

Fiat - Vds notice entretien Fiat 600, 
18,50 euros. Pour Fiat 850, 12,50 
euros. Dpt 26. T. 04.75.72.48.82. 
Gazogènes - Vs livres: Données pra- 
tiques pour Gazogènes 1941, 26,50 
euros. Le retour des gazogènes, 18,50 
euros. Dpt 26. T. 04.75.72.48.82. 
Gazoline - Vds 130 numéros Gazo- 
line de 2002 à 2013 + 3 Hors série 
n°24 (4CV), n°16 (R8), n° 31 (203). 
Le tout en TBE: 60 euros. Dpt 78. T. 
06.10.81.44.76. 

Gazoline - Vds revues Gazoline n°72, 
76 à 78, 81, 82, 86 à 88, 90, 91, 93, 95, 
%6, 99, 126, 130, 133, 154, 156, 158, 
194, n°1 et5. Rétroviseur 149 (RB). 
Dpt 76. T. 06.15.86.55.39 (HR). 
L'Automobile Magazine - Vds revue 
L'Automobile Magazine, reliée en 
13 volumes, années 1967 à 1977 + 
n's Salons 1966 à 1975. Dpt 44. T. 
06.851778.02. 
L'Expert Auto - Vds L'Expert Auto 
Simca Rancho, Rallye et 2. Dpt 91. T. 
01.64.99,38.42. 

LVA - Vds 340 LVA 2001 à 2004 TBE: 
30 euros. Dpt 78.T. 0610.81 44.76. 
Michelin - Vds carte de France tôle 
Michelin 1962, BE, 73x80: 80 euros, 
guide Michelin 1977, 1981, 1911: 5 
euros les 3... Dpt 91. T. 01.64.99.38.42. 
Michelin - Vds guide Michelin rouge 
1939, le dernier avant la guerre, état 
exentionnel faire fire de pr. Dpt 
26. T. 04.75,72.48.82. 

Panhard - Vds RTA, doc garage Dyna 
Z, PL24. Dpt 02, T. 06.19 94.98.28. 
Peugeot - Vds 304, 
504. Dpt 02. T. 06.19.94.94.28. 
Renault - Achète Sport Auto Salon 
essai R8 Gordini octobre 1964, men- 
suel n°33. Livret entretien origine R8 
Gordini 1134, affiches R8 Gordini tous 
modèles. Dpt 75. T. 06.12.94.62.11. 
Renault - Vds notice entretien pour 
Renault 12, 8,50 euros et pour R6, 
8,50 euros. Dpt 26. T. 04.75.72.48.82. 
Rétroviseur - Vdk collection complète 
Rétroviseur, neuve, du n° 1 au n° 
294 + n°s spéciaux. Pas d'envoi, 200 
euros. Dpt 29. T. 02.98.0617.10 ou 
06. 14.1 


- Vos revue Rétroviseur 
au n° ou en lot dont 5 numéros hors 
série, TBE. Dpt 49.T. 06.79.38.90.46 
RTA - Vos RTA de 1973 à 1990, toutes 
marques. 1 euro LE SEL 
Dotés. 

RTA - Vos RTA Jeep ET Axa types 
GPW Ford, camions Matford 11, 13, 
17, 210V 2.221 et 3621. Dpt 02.T. 
06.32.65.98.63. 


CD 


15, SCV... Renault 4, R5,Espace, RB, 

R12 Gordini, R16, R16... Peugeot 201, 

Le 203, 403, 404, Q3A, D3A... Dpt 
79.69.30.90. 


me Vds RTA pour voiture de tou- 
risme Unic 4 et 6 cl 1938, Chevrolet 
tourisme Master Luxe et camionnette 
1.200 et 1 600kg camion 1939, Dpt 02. 
T.06.33.65.98.63. 

RTA - Vds RTA Saurer CRD, CTID 
camions Matford 1939, Landa Belna 
et Ardennes, Simca Fiat 6cv 1948, 
Talbot 1110, 1120 + Minor-Lago, 
Record... Dpt 02.T. 06.33.65 98.63. 
RTA - Vds RTA Simca 1000, 1300, 
1301, Samba, Horizon, 1500, 1100: 
8 euros pièce, catalogue pièces 
1300, 1500: 8 euros pièce. Dpt 91.T. 
01.64.99.38.42. 

RTA - Vds RTA voiture Junior et Ply- 
mouth, Royal, Impérail, Guston, 
Dodge de Soto + camion Dodge 
Fargo WF32 T110L14, D6OLD, 
D60LDD, WC 51,52, 53,62, 63... Dpt 
02.T.06 33,65 98.63. 


RTA - Vds RTA Jeep, GMC, Dodge, 
M29, Diamont 504, 505 Dangel, 
Rosalie, UMM 2087, Citroën C4, 11, 


RTA - Vds RTA voiture Standard 14/12 
CD types 14-12 CD et 12-1945 Salm- 
son 13CV type S4E... Buick types 40, 
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+ Assistance 


« Hottes de véhicules anciens (et mc 
“collection” 


DOCUMENTATIONS TECHNIQUES AUTOMOBILES 


50, 60, 70, 90 + Dodge Plymouth 
De Soto ts modèles, Dpt 02. T. 
063.658 

RTA - Vds toutes RTA agricoles, 
tracteurs et matériel, Dpt 02. T. 
0633.65.98.63. 

Simea - Vds catalogue illustré des 
pièces pour Simca 6CV, 4 vitesses, 
de 1938, 23,50 euros. Dpt 26. T. 
0475724882. 


belle boîte en métal, très rare édi- 
tion limitée de 2000 pour les 20 ans 
de sa mort, neuf jamais servi car en 
double. Dpt 95. T. 06.73.50.90.38. 
Volkswagen - Vds dossier de presse 
usine Volkswagen, contient des 
photos des ateliers, ingénieurs, 
usine. Rédactionnel en allemand. 
Marquage VW sur étui à soufflet. 
Dpt 93. T. 06.99.79.71.19. 


Simca-Talbot.| 


Steve McQueen - Vds dre de 
7 DVD de Steve Mac Queen dans 


Simca V6 RTA pub, do rage 
Dpt02. 19.94.28. 


Cherche manuel ou docsur a tech. 
nique du bouchonnage des têles 
(tableau de bord par exemple). Dpt 
27.7. 02.32.35.03.01. 


Formations mécaniques, 
carrosserie et sellerie 
pour véhicules anciens 


Vds 1.000 revues autos, nombreux 
titres + 1.000 revues motos années 
50 à 2000 + 800 revues sur Harley 
et custom + BO0 revues sur Moto 
cross trial Enduro + 200 livres 
autos et motos. Prix sympas. Dpt 
95.T. 06.73.50.90.38. 
Vds 49 n° de Rétroviseur et 17 n° 
Auto Rétro, année 1995 à 1996: 30 
euros. Dpt 78.T. 06.10.81.44.76. 


Iting.com | 


Vds manuels de réparation pour 
MZ, ES 125 et 150 édition 1966, 
Yamaha Motor Co, LTD, Art et 
Ingenieur de la Motocydette, très 
complet. Dpt 02. T. 06.33.65.98.63. 
Vds prospectus : Citroën, Panhard, 
Renault, Peugeot, Simca, etc et 
marques étrangères 1930/1980. 
tanguyls@laposte.net. Dpt 14, T. 
06.83.23.30.33. 


Vds catalogues, prospectus des 
voitures françaises et étrangères 
de 1958 à 1970. Le tout en très 
bon état. Dpt 75. T. 01.45.86.17.81. 
Vds manuel de bord 2CV, 403, 
202, Renault 10CV, D30, 304, 
504 coupé, P4, Jeep, GMC, RAL, 
DS 21, D3A, B14, NSU 1000, Bob 
500, Simca 6, Juvaquatre latéral, 
ABF, Ford T, VAB, Pierce Arrow, 
R9, Rosalie BCV, Fiat. Dpt 88. T. 
06.79.69.30.90. 


Vas Renault magazine Global, avec 
l'Automobile, l'Action automobile et 


autres. TBE. Dpt 49.T. 06.79.38.9046. 
Vas revues motos techniques 1988 
pour Kawasaki KMX 125 B1 et 82 
1986 et 87, Honda Transalp XL 600 
VH etV) 1987 et 8, fiches Kawasaki 
GPZ 00R et RMT Zündapp Dpt 02. . 
06.33.6598. 


Va revues: Echappement de 1976 
à 2002, Auto Hebdo de 1981 à 
1982, Automobile de 1956 à 1968 


et de 1979 à 1991 + divers Auto 
plus, Gazoline. 550 revues, 450 
euros. Dpt 25. T. 03.81.92.77.47. 
Vas très nombreuses revues et docu 
menttions automobiles des années 
60 à aujourd'hui. Prix à débattre 
selon les quantités et titres. À voir 
sur RV. Dpt 52. T. 03.25.94.64.34 
{H8). 
AUTOR 
Autoradios - Vds autoradio Kenwood 
K7 KRC 949, ampli, Kac 5020, Equa 
KRC 6049, HP Infinity RS 693, jamais 
ans emballage origine. Dpt 
75.1.0145.86.1781. 
Auoradios - Vds pour Fiat 500: auto- 
radio origine Schneider 2V PO-GO, 
touches présélectionnées, en BE de 
marche, se loge à la place du cendrier: 
TUeuros. Dpf 42. T.0477.58.47.33. 


Autoradios - Vds Radioën Ami 6 
12 volts en BE: 250 euros. Dpt 88. T. 
06.79.69.30.90. 


Avions, bateaux - Vds avion Pottier 
1971 à restaurer, bon état, alu, imma- 


riculé, moteur VW. Prix: 5.000 euros. 
30. 


BE. Prix: 85 euros pièce. Dpt 47. T. 
06.83.30.77.77. 


Emploi - Tourneur, outilleur 
recherche travaux de restauration. 


Dpt 28. T. 06.88.63.99.57. 


Enseignes, plaques - Vds 
enseigne lumineuse ronde une 
face de BMW des années 1970 
diam 135cm: ee euros. Dpt 37. 


Enseignes, plaques - Vds pan- 
neaux de garage en plastique et 
métal: publicité Citroën, Antar, 
Michelin dont une enseigne 
Antar de station service lumi- 
neuse. Renseignements et pho- 
tos par mail: 456gt@orange.fr. 
Dpt 52. 

Enseignes, plaques - Vds pan- 
nonceau Vespa lumineux, 
double face, jamais install, par- 
tue 130 euros. Dpt 33. T. 


ge - Cherche soudeuse par 
points Àro P159 en 220 volts et en 
bon état. Dpt 07. T. 06.04.19,31.14, 
Outillage - Vds 1 équilibreuse 
Facom U227AS, 350 euros, bon 
état. Dpt 18. T. 06.03.40.88.19. 


m— 


Outillage - Vds 3 surpresseurs 
distributeurs huile et graisse, 
complets, de marque Cogetil, 


Outillage + Vds compresseur 
Spiros diesel sur roues, moteur 
Alsthom, 800 euros. Sableuse pro- 
fessionnelle, 300 euros. Dpt 25. T. 
03.81.88.15.63. 
Outillage - Vds équerre Blackhawk 
en bon état: 600 euros. Dpt 02. T. 
03.23.08.83.49. 
Outillage - Vds filières et tarauds 
gros diamètres, alésoirs exten- 
sibles et façon Paris, forets 
coniques, 1 marbre d'atelier, une 
machine à collets battus. Dpt 78. T. 
06.87.18.80.92. 
Outillage - Vds pied à coulisse 
précis 0.02: Roch ou Morin avec 
boîtage et réglet: 40 euros/pièce, 
mandrins perceuse: Rohm à ser- 
rage rapide 3-16 avec CM2, 1-13 
Outillage - Vds pompe à graisse 
(1970) avec levier et embout 
flexible pour graissage Dauphi- 
noise Renault et Autres: 25 euros + 
port. Dpt 89. T. 06.85.21.87.52. 
Outillage - Vds pont roulant Calibri 
2,5 tonnes, bac vidange roulant. 
Dpt 46. T. 06.86.75.55.92. 
Outillage - Vds rampe de montée 
1 mètre pour pont 4 colonnes, 
2.ST réf: 404/491. Prix: 490 euros 
{val 1.120 euros TTC). Dpt 37. T. 
06.77.88.2392. 
Outillage - Vas très belle enclüme 
de forgeron sur son billot 120kg 
environ. Dpt 37. T. 02.47.52.70.01 
(HR) 
Outillage - Vds lampe strobosco- 
pique Souriau: 30 euros. Dpt 71. 
.03.85.88.97.25. 


Avec cet ouvrage pas à pas, nous vous proposons uné méthode de 
réfection adaptée non pas à un unique moteur, celui de La Dauphine. 
rai à toute une génération. Ce bloc Boulogne trois paliers a en el 
été monté, jusqu'en 1990, sur les 4 CV (type R1062), sur les Dauphine 
{types R1090, R1O91, RIO94 et RIO les premières Renault 4 
jusqu'en 1978 voire même jusqu'en 1962 sur certaines fourgonnettes 
{types R1120, R1122, R1123, RI124, RL126, R2102, R2104, R2105, 
R2106, R2108 Let R2392), Renault 4 Rodéo (type 
ACL IA) Renault 5 (types R1220, R1221 et R1391), Renault 6 (pe 
= = R1180), Floride (type R1092) et sur certaines 
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entre Dauphine et Renault 4 par 

exemple, le vilebrequin est k ke même mais “comme 

dans un miroir”), filtration d'huile externe ou 

non, mais un process de rénovation semblable 

et un nombre important de pièces communes, 

à l'image des poussoirs ou de la pompe à h 

Cette méthodologie, mise au point par l'équipe 

technique du magzzine Gazoline et décrite dans ses moindres détails, 
ne se substitue cependant pas au Manuel de réparation du construc- 
teur ou à la Revue technique automobile qui vous apporteront des 
informations complémentaires spécifiques à votre propre mécanique. 
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Alfa Romeo - Vds Alfa coupé Bertone 2000 de 1971, omeo - Vds très belle Giulia GT 1300 de 1972, Alfa Romeo - Vos Giulia Nuove Super de 1976, CV, 4 Alfa Romeo - Vds Afa Spider 2000 coda tronca 1976, 
A1CV, belle restauration y Compris mécanique (dos Moteur neuf restaurée en 2009, E2000km, couleur Ama- places très bell auto, Prix et renseignements par tél 34.382 miles, réisé, BE caro, pas de corosion, intsimil 
sir vise), Pret renseignements par té reprise Mano intérieur beige, pa erouile, CG colin, Prix. ep, change pose Auto Ro Coup De Cor Dpl ho capote 1400 eur A Motors Vitae. Dpt 38. 
gang. a lon Léa Cp Ce Dpt42.T … ASS0Q euros. Dpt 4.1. 06.8030.5.54, (399) A2 TOÉE2217568. (3369) 1406.34 50.03.32 ou esiautomobilesägmailcom. (3461) 


Austin - Vds Taxi London FX4 de 1981, freins, moteur, 


Alfa Romeo - Vds Alfa Spider cabriolet de 1989, très bon Alpine - Vs V6 GT turba de 1990, parfait état, cuir, ABS, Alpine - Vds GTA turbo de 1990, rouge, 


tt, sièges refais à neuf, 82.000km. Pr 2000 euros. rés bell auto de collection Pr: 19.500 euros, Auto Intérieur cuir noi, ABS, frals récents, révisée, pot à pneus, entretien spécialiste, plaques GÉ,strapontin AV, 
Dpt 21. 06.18.54 44.39. (3394) Passion 49- Rte Le Mans Saumur D767 49 Vernantes,T.… Srties Dev. Pr: 20.000 euros à débattre. DB Siège conducteur cuit, eco cromés 6,500 
0241.5143.08 ou 06.08.05.12.65. autopassiond9@wana-  (06:99.90.15.29. (3392) Euros à débattre. Dpt 78. 1. 06.07.21.87.41, (2500) 


doi. (3384) 


] 


BM -Vés coupé 315 E21 de 1982, 4 cyl 1600cc 75ch, BMW - Vds 535 CSidu 11/01/1985, 130.000km, impec (Cac on ass$- 
Jantes 88$, re man, état d'origine exceptionnel, able, aïe automatique réglage asset, ordinateur, Ab, vies lectiques sèges AV séparés ectrques, int. 
75000 certifiés, historique complet. Pix: 3.800 euros. ges tissu Prix: 7.000 euros Dpt 77. 1.06.43.310776. …fieurcuir, eau véh d'orig usine GM à Bienne (CH, com 

. 6402) PE] Am. Pr 29 500 euros, Dpt 67. . 0388.84 5263. (223) 


Chrysler - Vds Cordoba de 1978, 56.602km, essence, 
AACV, métal doré, int velours vert, mot et mêca ris 


Bneuf (fact), dim, radio K7, He élec, HART 


piste 10.000 euros à dé. Dpt 85, T. 0.51.52.5. + 
18453) 


Citroën - Vds 812 conduite intérieure de 1926, restaurée Citroën - Vas Rosalie 8A de 1932, bon état, 3.964km, Br Vs Traction 15/5x de 1951, mall plate, restau 
te À à Z, état collection, dossier restauration, état irré- 


Giroën - Vds 5 HP Tèfle de 1925, restauration complète, 

CG, CT OK. Pr 1.500 euros. Dpt 6. T. 0681.10. 89. dar qi collection, sellrie en excellent étt, CT 2010 be. Pr 27.500 euros Phiippe Losson - Citroën 

7] Procheble.Pric 16,000 euros. Dpt 43. T.06.10477783. OK. Pic 3.000 euros. Dpt 54.1. 06.3044.1.35 (3344) Collection. Dpt 71 Tournus, T. 06 10.27.0411 ou phi 
18495) fpetenon Leon. (3355) 


Gtroin- Vs Traction 118 de ES TBE, révisée, CT fait, 
A pneus neus, photos par mal pos, ps de ras à pré 
Avoir. Prix: 11.900 euros. Dpt 87. T. ASE 13508) 


Citroën - Vds Traction 118 de 1953, 11CV, très belle Citroën - Vds Traction 118L de 1953, 54.223km trés Citroën Vos Traction 18 1955, mot 11D en TBE d'orig, 
Et saine. Prix et renseignements par tél reprise, Saine, mportanteréusion mécanique, intérieur 'rigine … BL0O0km, intér d'orig ss house: 1,000 euros. Auto 
Échange pessble Autor Coup DE Cœur DpÉ42.+ part, cromesneuts. rc 1 A0 euros Gge Madojn.… son 4 te Le as Saumur DT 49 Vente. 
06822175.68. (3537) je $5 Quinceu 1.043726 8018 ou06 1380612. 15 out ROSES opens 
Gr] 


Citroën - Vds DS 19 de 1960, restauration ancienne à 
feprendre, très belle carrosserie. Prix: 12.000 euros. Phi- 
Bppe Losson - Citroën de Colcton, Dpt 71 Tourmus. T. 


0610.270411 ou phiippeSlosson.com. (3357) 


cs 
Citroën - Vas Traction 118L 1956, réfection mécanique Citroën - Vas Traction 118 de 1956, CGN, excellenteselle- Citroën - Vds ID 19 de 1959, totalement restaurée, 
fâite en 2010, tournante, bonne base de resto, peint fi, peinture propre, état méanique correct 45.437im. exceptionnelle. Pi: 22.000 euros, Philippe Losson 
& 4 è Hd vendue en l'état. Prix: 5.500 euros. Prix: 9.800 euros. Dpt 72. T. 06.73.58.62.39. (3459) Citroën de Collection. Dpt 71 Tournus. T. 06.10.27.04.11 
69 Quincieux. T. 04.37.26.90.18 ou 


‘où phiippeGlosson.com. (2359) 
CRT ét 4 


CGtroën- Vs mi de 96, Ace, CG wert 3CV, Citroën VSD 1 cabriolet de 1966 totalement res Citroën Vds rs bell DS 9e 1967 que ve, ui, 
61.214km, restaurée, aucune corrosion, belle peint, fur et authentique. Phlippe Losson - Groën de Cl. rompu ge te null Pr 2.000 euros Auto 
Sellerie refaite, CT OK: 9.500 euros. TBR Auto. Dpt 78. fection. Dpt 71 Tournus. T. 06.10.27.04.11 ou philippe® sion 49 - Le as Saurur DH87 48 Venant. T 
T.D1.30.88.53.19 ou 06.80.14.31.04. thierybrebion@  losson.com (3356) 02,41,51.43.08 ou 06.08.05.12.65. autopassiontI@wana- 
tbrautor. 6415) door. 8381) 


Citroën - Vüs2CV de 1963, restaurée, très bell. Prix 

Etrenselgnements complémentaires par tl, reprise, 

Des pe Auto Rétro Coup De Cœur, Dpt 42. T 
DH1568. 


Chrono abioet de 67 pe 2 8C: 
bel. Prix et renseignements complémentaires par 

“ se, échange possible, Auto Réto Coup De Cœur. 
T06.82.2175.68. (3532) 


Citroën - Vds DS 19 Confort de 1963, boite réa 

117 0t0m, is sie rs bel nt rouge bon état 

ma, peinture et détalls à revoir, Prix: 1.000 euros. 
Ge Hadoÿan. Dpt 69 Quinceux.T. 04.37.26.90.18 où 

0613.80.61.26. (3494) 

q 


Citroën - Vos DS 21 Palls de 1968, mécanique neuve 
(mot, hr pneus.) tab ee cuir noÎr, aucune cort- 
rosion, état concours, Pr: 29-000 euros. Gge Mat 


itroën - Vds DS 19 de 1968, 2e main, 
ge exceptomel Fi 28 000 euros Philippe Lsson 
Collection. Dpt 71 Tournus. T. 06.10.27.04.11 
où Appel con 025) 


Citroën - Vds Ami 6 Gub de 1968, série n'44291 type 
A2 SIEPA, très bell. Pri t renseignements com 
Méntares part reprise, échange possble. Auto R 
Coup De Cœur. Dpt 42. TO 82.21.7568. (3428) 


Citroën - Vds DS 21 Pallas de 1969, parfait état, part Citroën - Vds très belle ID 19 1970, 2e main, aucune Citroën - Vds DS 21M Confort 1970, blanche, toit gris, 
foute distance, toutes les pièces d'usure sont récentes. Gorosion, mécanique entièrement révisée, pneus XAS,  46,669km, bte 4 méca, carbu, véh restauré (10.500 
Prix: 17.500 euros. Dpt 38. .06.87.56.14.4. (2320) Sellerie Targa noire exceptionnelle. Pr: 16.000 euros. euros fact) TBEG, CT OK: 18.200 euros. TBR Auto. Dpt 
ge Madoyan. Dpt 69 Quincieux. T. 04.37.26.9018ou  J8LT. 01.30.88.53.19 ou 06.80.14.31.04. thierry-brebion@ 

13.80.61.26. (3491) tbrauto.fr. (3328) 


Cftroën - Vds DS 21 IE Pal de 1971, boîte 5 etiè- Citroën -VdsDS 2 IE Palls de 1971, seble métal cuir CGtroën - Vds DSpél de 1972, BVS, DA, phares direct, Gtroën - Vas DSpécal de 1972, état exceptionnel, ès 
Tement révisée, intérieur tisu rouge, vitres teintées fire, art ét, 800 dore. Pr 26000 éiin général parure ru etre ft FRA sans 
M UO us Ge Mado O6 Que ip Laon Cison de Co Hp 1.000 eus, Dpt 83. T. 064.06 52.77 ou 

0437269018 ou 06 B.A Tours LOTO ouphippétlosoncon. SDGorangefr. (8335) 


Citroën - Vas DSuper 5 21M de 1973, état d'origine sauf Citroën - Vds DS 21 de 1973, 2e main, CT OK, très Citroën Vds DS 21 de 1973, boite méca 5 vitesses, inté- 
Peinture en 2006. TBE, aucune corrosion Prix: 13,500 bon état. Prix: 10.000 euros à débattre. Dpt 11,T.  fiBur cuir, vitres teintées, TBEG, CT OK. Prix: 12.000 euros. 
üros. Plus de renseignements par tél, Auto Rétro Pas 0681.46.18.86. 2378) Dpt 66. T. 04.68.55.13.02. (3448) 


Vds DSuper de 1972, CGN, beige, 11CV, 
81.097km, sellerie skaï marron, dossier complet, 
BE, CT OK. Prix: 2.000 euros, TBR Auto. Dpt 78. T. 
01:30.88.53.19 ou 06.80.14.31.04. thierry.brebion@ 


Sion. Dpt 18. T.06.52.40.2792. (2517) 
tbrauto.fr. (3502) 
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Citroën - Vs DS 20 Confort 1973, CGN, 63.300km, 11CV, 
be hydrau, pneus neufs XAS, int rouge, pas de cote 
fesion, TBÉG, CT OK: 19500 euros, TER Auto. Dpt 78. 
1201.30.88.53.19 ou 06.80.14.31.04. thierry.brebion® 
Hrautor. (2404) 


[Citroën - Vas 2CV fourgonnette AK4QO de 1974, méca- 
ique et carrosserie restaurées, contrôle technique OK, 
ae | 500 euros. Dpt 45, T.01,49.79.04.38 ou 


50. (3450) 


Citroën - Vs DS 20 de 1974, couleur ivoire, TBE, pas de 
Corrosion, boite hydrau, vitres teintées, CT OK, CGN. Prix: 
12,000 euros. Dpt 34. T. 06.08.22.18,49. (3485) 


Citroën - Vs DS 20 break 1924, ame  p,véh sain 

Sans corrosion, entièrement ré 

Sie resto important, état except, Pr 

Ge ay. pe 9 Qu 
:.13.80.1.2. (3490) 


CT vierge, dos- 
23.000 euros. 
31269018 ou 


Gitroën - ds Acadiane de 1979, CT OK, 124.200km, allu- 


mège à TBE, couche garage, carte grise col 
(a. ur Dpt V8 DEL 8, (2376) 


Citroën - Vds Méhari nd de 1980, restaurée, contrôle 


fechniaue OK, 80.000km. 


000 BI 
0609962973. (2393) ie 


è 
\ 

Pa 

(Gtroën - Vis Acadiane de 1986, 62.980km, entièrement 

évisée, intérieur et carrosserie dans un état exception- 


cle soigné. Pic 6.900 euros, Gge Madoyan. Dpt 
69 Quinieux 04.37.26 90.18 ou 06.13.80.61.2. (3489) 


Citroën - Vds Gal de 1988, blanche, 75.000km, 
ehâssi et plate-forme changés, tes, pneus, capote, 

jm ie eus 1, gent Pt 
euros à débattre. Dpt 60. T. 06.08.22.60.62. 


Stapp compet 
620 


Er] 


Fiat - Vds Fiat 500 L de 1971, bon état général fac- 
füres d'entretien, CT à la vente, Prix: :800 euros à 
‘débattre. Dpt 75. . 06.45.83.84 08 (an 19h). (3465) 


ÊTES ë 

itroën - Vds 2CVS Charleston de 1981, véhicule rre, 
1000 euros de pièces depuis restauration faite de À à Z. 
Prix cote. Dpt 22. 06 63.62.08.38. (2436) 


c Ra 57 PRE | 
Citroën - Vas CX TD série 2 de 1986, aucune fuite 
Hÿgraulique ni aucun liquide, 1.200 euros de factures 
Jûllet 203, CT OK, toute option sauf cuir. Pr 3.300 
Bros à déb. Dpt 65. T. 06 44745650. (2342) 


Citroën - Vds cabriolet kit Leman sur 2CV AZKA 1982, 
86700km, aucune corrosion, CT OK 07/2012. Prix: 1.650 
euros. Dpt 44. T. 0240.23,71.05 ou 06.75 317.6. (3529) 


(0) 


Ctroën Vas 2 Cor de 987, 1rès bon état, non 
breuses pièces neuves. Prix: 9.000 euros à débattre. Dpt 
A: T. 06.33.76.74.26. (3406) 


Vds Acadiane de 1980 avec galerie, 48.000km, 
frès saine, sellerie parfaite. Prix: 5.50Ù euros, Auto Pas- 
Sion 49 - Rte Le Mans Saumur D767 49 Vernantes T. 
0241.51.43.08 ou 06.08.05.12.65. autopassiondS@ana- 
door. (3388) 


Citroën - Vds Acadiane de 1985 pour pièces, 90. 000km, 
BE pneus neufs, carrosserie bonne sauf portes AR, CT 
OK. Prix: 1.300 euros. Dpt 79. . 06.81.76 40.27. (350%) 


Citroën - Vas OX Limousine (cause nouveau projet, vo- 
ure entretenue, dort dr age BE, révisée par moi. 
mène, étant mécanicien, factures à 'appul. Dpt 9. 
6 


- Vds Ramcharger Royal SE de 1984, 58.000km, 
peinture récenté freins, allumage, carbu €t 
fisseurs neufs, treuil, attelage. Pi: 12.200 euros. Dpt 73. 
1061798.2127. (8507) 


Fiat Vds Fat 500 de 197, intérieur banc, jantes au, 
eus neufs, échappement chromé, volant al, freins 
etait. Pre 1500 euros. Dpt 72. T. 06.26.67.63.82. (3457) 


13: 


Fiat - Vos 1500 cabriolet de 1965, tôlerie d'origine, très 

belle auto, saine. Prix 16.800 euros. Vander Automo- 

LA Dpt 13. T. 04.4224.40.50 (HB) ou 06.21.09.39.52. 
42 


Vds Croma 1990, Tour de France authentique, 
ménagement spécial roues alu, 
org, voue ficelle directeur, CG, 

Pr 3.300 eus. Dpt 30.06 03 08.22.24. (480) 


Fiat Vds Fit 500 de 1967 préparée, freins, suspension, 
moteur, intérieur, électricité, carrosserie + pièces d'or 
c 8.000 euros. Dpt 13. 06.74.93.1287. (2230) 


Fiat - Vos Barchetta 1800 130ch, 137.400km, excellent 

État carross et méca, VE, radio CD antenne élect, hard 

top, sellerie BE, CT OK: 6.790 euros. Mi-Motors Vintage. 

Dpt 38. T. 06.36.50.03.32 ou esautomobiles@gmaiLcom. 
1423) 


Te 
Ford - Vos Fiesta XR2 de 1985, CT OK, parcourt toute 


distance, photo sur demande + lot pièces. Prix: 2.200 
fre Dpt 40. T.05.58.48.30.41 où 06.76.74.82.36. 


Ford - Vds Mutt M151 Af complète de 1960, carte [Ford Vds Mustang coupé V8 33CV de 1972 à finir. 

ge TBE mécani pe CTOK + remorque M416. Prix. Renseignements complémentaires par tél. Dpt 46. T. 
euros. 2e M15 pour pièces, reprise possible. D6.86.75.55.92. (2520) 

Garage Cazin, Dpt 62. 03,213 65.8. (345) 


int à prévoir: 12.500 euros, Le 
à restaurer Prix 3,500 euros, Dpt 23. 
T. 0587571143 ou 06.34.14.55.44. (3332) 


Honda - Vas coupé CRX 170ch de 1991, 138.500km,  Hotchkiss - Vs Anjou S0 de 3 d'origine, 6 cyl, … Hotchkiss - Vds Jeep M201 de 1964, bte 3 vit, 62.229 chkiss - Vas (cause âge) Jeep diesel ET: 
Acridenté, modifié électroniquement, pour pièces. Æ20CV, intérieur cuir rouge, révisée, fonctionne très Miles, méca et carross BE, châssis OK, pas de corro- 1 2 bon ta origine, moteur a nége apot 

Prix: 1.100 euros. Dpt 23. T. 05.87.37.11.43 où (bien, CT OK, CGN, plus de rensei sement par tél. Sion. Prix: 9.500 euros. Ni Motos ing. Dpt 38.7. ec pas eu CC Prix: tune 
06.3414.55.44, (2333) Pric 18.500 euros. Dpt 31.1. 06.03.53.58.61. (2349) (06.38 50.03.32 ou esiautomobiles@gmall.com. (462) Fr .06.80.23.05.97 (av 20h). (3463) 


Jaguar - Vds Mk2 de 1962, motorisation 3. 8l, 
dite à gauche, TBEG, roule tous les jours à 

réviser, Livraison poss. Pr 23,500 euros, Dpt 4. T. 

D6,60.22.15.75. (2539) 


Jaguar: A1 Le 195,66 00m ue THE, 
“OK. Prix: 12.000 euros. Dpt 72. T. 06.18. 
mapob@numercable com. (3510) 


Lomax- Vds Pay 3 de 1986, 3 roues, 3CV Citroën, Le Vds Ent) Ft état Ferre refaite 
éssence, excellent état, CGF, CT O) reourt ne ps intérieur œuir beige, historique 
Fans Date Brque cod tre oeau… Kommu Eat) + doser paris ur demande. 
Prix 12.000 euros. Dpt 33.7.0608.73.86.61. (2549) 85.000 euros. Dpt 78, T. 06.86.5775 22. (454) 


Dm 


4 tocopier et à renvoyer à 


A découper ou à phot 
PIXEL PRESS STUDIO / BP1 /78870 BAILLY (FRANCE) 


La première génération* du bicylindre de la 2 CV a singulièrement évolué de 1949 à 1970 (1974 sur 
l'utilitaire AZU), passant de 375 à 425 cm? et de 9 ch SAE à 18. Un accroissement de la puissance qui 
s’est accompagné d’une multitude de changements que nous détaillons dans cette étude 
menée par notre équipe technique. Pas à pas, image par image, sans rien omettre, nous 
avons imaginé une méthodologie de réfection parfaitement reproductible sans grosses 
connaissances mécaniques ni outillage spécifique. Du déshabillage à la mise en route, 
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en passant par l'autopsie des pièces, la rectification et le montage, près de 1.000 photos 
! 1 
commentées, des dizaines d'astuces et des opérations rarement montrées, y compris par 
I le Manuel de réparation Citroën, pour redonner à votre moteur une deuxième jeunesse. I 
I * La génération suivante (435 et 602 cm) est traitée dans un deuxième volume. I 
} Egalement disponible sur notre site | 
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! Mandat postal [] Carte bancaire I 
I de frais de port, soit un total de 33€. DEuocrd Massa CVs ! 
mm. XeMpleire(s) x 33€ = €] LILI ELU) LUI LL 
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Matra - Vds Bagheera de 1978, TBE, peinture neuve 
rouge, expertis ion mot + bte + freins + 
earbu, 96.480km. Pr 7.800 euros à déb. Dpt 31. T. 
(06.75.88.07.58. (3395) 


Mercedes - Vds 230 SL Pagode de 1964, restaura- 
Sion quasi complète: moteur, peinture, moquette et 
pote neufs CT OK. Prix 40.000 euros à déb. Visible 
Bas Dpt: OBS. ou télcgetl 
net. 37 


Mercedes Vs 23016 de 1975, très bien préservée et 
entretenue. Prix: 4.800 euros, Vander Automobiles. 
Dpt 13, 04 42.24 40.50 (HB) ou 06.2.09.39 52. (426) 


Mercedes - Vds 250 SL Pagode de 1967, décapotable 
Bec hard-top, TBE, caroserie impeccable, 4.800em 
près révision, couleur champagne, intérieur nor. Pr 
38.000 euros Dpt 40.T. 06.40 304 


Mercedes Vds 414 6230 de 1980, moteur sans plomb, 
Areuil, 4 roues TT, hard-top, roule ré 

Arès fiable, très bon état. Prix à débatire. 

02. 31.54.6043 ou 06.80.87.42.02. (3403) 


Mercedes - Vds 280 SLC de 1975, 2e main, 78.000km 
certifiés vert métal, cuirnoï, BM, TOE + glaces, entre- 
en MB. Expertisée par M. Cornu 15,000 euros. Vente 
u plus offrant rapidement. Dpt 84. T. 04.90.69.87.38. 
EE] 

g 


Mercedes - Vds 300 D de 1981, 2e main, parfait 
état d'origine, verte, carte grise normale, CT fait 
10/2013, direction assistée, inférieur nor, boite 4 vit, 

J0km. Prix: 3,500 euros. Dpt 47. 06.85,41.90.56. 


Mercedes «Vos 200 de 1983, tre main, parait état 
doi, care que normale 50 000km, CT OK. 
Prix: 3,700 euros 


pt 34. T.06.0715.72 14. (2350) 


4 


Mercedes - Vds 280 CE de 1983, parfait état, ABS, 
130.000km, CT OK. Prix: 6.000 euros. Dpt 45. T. 
02 38.67.13,61 (ap 20h). (2446) 


MG - Vds MGB GT de 1967, overdrive, roues fils, 
Arès belle auto entretenue. Prix: 12,800 euros. Van- 
der Automobiles. Dpt 13, T, 04.42.24,40.50 (HB) ou 
106.21.09.39.52. (3471 


MG - Vds MGB cabriolet de 1979, overdrive, véh en 


Excellent état, très fiable. Prix: 
der Automobiles, Dpt 13. T. 04. 
06.21.09.39.52. (3470) 


800 euros. Van- 
24.40.50 (H8) ou 


Panhard - Vds PL 17 Relmax de 1964, très bon état, 
moteur refait par spécalist. Pr 500 euros Auto 
Pasion 49 - Rte Le Mans Saumur D767 49 Vernantes. 
202.41,51.43.08 ou 06.08.05.12.65. autopassion49@ 
Wanadoo fr. 382) 


MG - Vds MGB roadster de 1972, origine française, 
Overdrive, roues fl, excellent état, entretenue, 
Prix: 15,800 euros. Vander Automobiles. Dpt 13. T. 


04.42.24 40 50 (HB) ou 06.21.09.39.52. (3424) 


nn ) 


Mini -Vds LE Mini 1990, 4CV, er 50.000km, 
CTvier le corrosion, part toute distance, aucun 
frais leurs de Faure isible à Nice. Dpt 06. T. 
06:18.03.01.61. (2377) 


Panhard - Vds 24 BT de 1967, roule régulièrement, 
Amortisseurs, freins et pneus parfaits, 61.680km, 
Aucun défaut, part pa route, CT OK. Prix: 9.500 
[euros Dpt 64". 06.86.16.11.83. (3316) 


Mercedes - Vds 300 SE de 1986, boîte auto, vitres 
Et toit ouvrant électriques, 210.000km, partait état 
Morine, as de caroïln, can rie normal, CT 
07/5. Pric 8.300 euros, Dpt 09. .05..60.64.07 ou 
06.04.14.17.59. (438) 


t cabriolet de 1974, 7CV, très belle. 
Prix et renseignements complémentaires par tél, 
pre échange po be, Au Ré Cup De Cœur 
Dpt42.T 06.82.2175 68. (353 


Opel - Vds Rekord C 175 de 1969, 150.000km, carte 
frise collection, contrôle technique, bon état géné 
rl. Prix: 2.500 euros. DA OU 8904 SA. 1} 


- Vdsbelle 201 Boulangère de 1937, moteur 
rfi à eu par professionnel, CT OK dort 


Sins aps a jp pub Prix: 7.200 euros Dpt 77. 


Mercedes - Vds 500 SEL de 1986, toutes options, état 
eu pour anateur rechecat eq demie 
Pix: 9,800 euros. Vander Automobiles. Dpt 13. T. 
1442.24 40,50 (HE) ou 06.21.09.39 52. (3474) 


MG - Vds très belle MGB cabriolet de 1975, entiè- 
rement restaurée, moteur, boîte 4.000km, roues 
Ghromées à rayons intér ui belge neuf, état proche 
Concours, roule TB, CGC. Prix: 19.800 euros. Dpt 80. T. 
06.87.11.31.34. (3512) 


Opel + Vds Commodore GSE 2.8L de décembre 
La roulante, CT OK. Prix: 2.000 euros. Dpt 91. T. 
06.95.81.22.12 ou bha3i0@yahoo.fr (2313) 


Peugeot - Vas 202 de 1939, 5.000km depuis restau- 
ration, CT OK. Prix: 7.900 euros. Auto Rétro Du Dau- 


iné. 38110 St-Didier-de-la-Tour, . 04.37.05.20.45. 
mail: ard38@wanadoo.fr. (364) 


à 


i, tous Les modèles 19661-1994 
Barailé, Dufresne, Fraysse, Fuchs, Loubet, 
éd. Schneider Média, 192 p,, album cartonné. 
Evolutions, numéros de série, teinte 
du nuancier millésime par millésime. 429:99© 
Cet ouvrage recèle une multitude , 
de renseignements sur la Ra et ses ) 
Jdérivés, enrichis d'une iconogrephie A » 23 

xceptionnelle. Réf. Sch 0128 


7 t elin à la conquête F n : 
RO res ans de l'automobile Paie 


à 
Pt és fe 


F7" | de fidèles serviteurs Patrice Vrgès, éd. ETAI 240 pa 
À Dimitri Urbain, éd. ETAI, Loibum cartonné sous jequette. L Franck Rousset, éd. ETAI, \Darotchetche et Mick Duprat, 
208 p. format 250 x 300 mm, L'histoire de l'entreprise clermon- 392 p. album cartonné éd. ES 2192 p.. elbum cartonné 
sous joquete. 


Liban cartonné sous oquete. oise créée en 1889, à travers La : [sous jaquette 
{Un ouvrage de référence, Famille fondatrice, les usines, les L'ouvrage de référence, 
richement Ilustré et 42° Kéveloppements techniques, les Jen français, qui permet de 

n Bsiréressant surtout ) recorés auquel a marque est Suivre pas à pas l'évolution 
> À la vie ludique de cet lassouée, la compétition. d'une gamme à succès. 
engin à part. Réf Eta 0122 Ré Eta 127 lUn petit bijou. Réf. Eta 0120 


nault sous Jean Behra, Le guide de La Ren 


L'histoire de Simca à travers 
les miniatures des modèles 
produits sous l'ère Pigozzi 
Une petite merveille 
d'érudition. Réf. Eta o43s 


V, Typologie 


l'Occupation Prince des damiers Philippe Berthonnet, éd. ETA, guide d'achat 
IPotrick Lesueu, éd. ETAI 392 ps Jean-Luc Fournier, éd. Blelles ? 276 p, format 195 x 255 mm, PET Bôlts, Tovioni et 
album coronné. Wilims, éd. Schneider Med, 


Albura cartonné sous Jagoete Doo Wop, 256 p. album cartonné. 2 
En secret ou pour répondre Le premier Îvre sur une cône, 
à des besoins ponctuels, le Jean Behra, lun des plus grands d'identification, les modèles 
bureau d'études de Renault a d M picees de son tem, Sa carrière dérivés, les chifres de 

s rte, mals fulgurante. Ele production, le nuancier, 
des projets pour La première y est détailée jusque dans ses plus la notice d'entretien. 
fois dévoilés, Réf. ta 132 À sombres recoins, Réf Doo 0133 IRé Etaouez 


re mondialk STE Le guide de La Maserati bi-turbo 
_ mobil ! { Fabien Foulon, éd. ETAI, 208 p, album cartonné. 
Lors de a présentation, L turbo déchaîne 
les passions, remplssant le camet de co 
HAE , 5-19 mades dur are que spé 
Un premier opus brilant qui on d s r pas tant. Mais se5 défauts de jeunesse 
retrace les balbutiements de * . 0 tonné 50 Je ‘vont vite faire déchanter La clientèle. Cette 
la compétition automobile en Maserati n'en reste pas moins un engin 
mêlant progrès technique et ven- intéressant à collectionne, à condition 
tures humaines. Réf Eta 0123 de ne pas se tromper or de l'achat. D'où 
l'intérêt de ce guide qui passe en revue les 


EX les modèles et ls pièges à éviter 
Réf Et 0526 


L'évolution, les éléments 68 p, format 220 x 270 mm, 
{album cartonné. 

rence sur La plus 
populaire des Citroën avec 
outes ses évolutions et les 
pièges à éviter. Réf. Pix sag1 


BON DE COMMANDE AUTOTECH GAZOLINE 


A remplir et à renvoyer à AUTOTECH GAZOLINE - BP1 - 78870 BAILLY (FRANC 
accompagné de votre règlement 


Je vous passe commande des ouvrages suivants 
Titre P 


Code postal vile 
Je choisis le mode de règlement suivant L } Chèque bancaire cr-joint à l'ordre de PIXEL PRESS STUDIO 
[] Mandat postal L] Carte bancaire 
O Eurocard Mastercard CJVisa 
LI pal 2 1 EE É-cEs 


Numéro de carte bleue 


Frais de port et d'emballage 4° par ouvrage soit … x || 
ere Ce numéro est le demie bloc de os chifes que vous trou- 
Date d'expiration Û verez sur ke panneau signature au dos de votre carte. 


ect - Vas superbe 203 tôlée C5 1952, entiè- 
fement restaurée (2000 euro de ct à pp 
St anus. ext, is freins. neufs. 


Peugeot - Vds 203 A de 1953, CGN, noire, 7CV, 
23.767km, TO, ASSET u état, intskaï 

200 euros, TER Auto. 
Dpt 78.T. 1.53. sou DB thierry. 
brebion@tbrauto.r. 2479) 


Peugeot - Vus 203 de 1955, toit ouvrant, peinture 
neuve, très belle auto. Prix: 9.880 euros. Vander 
Automobiles, Dpt 13. T. 04.42.24,40.50 (HB) ou 
106,21.09.39.52. (3476) 


Pugent- Vds 2 de 185 type 203 CE bâché, 7 
bel restauration ar proesonnels Pr rene 
gnements complémentaires par té, reprise, 
possible. Auto Rétro Coup De Cœur. Dpt 42. T 
06.82.21.75.68. (3534) 


Peugeot - Vs 404 cabriolet de 1965, capote + hard- 
ans son jus, saine. Prix et renseignements com 
pirate par tél reprise, échange possible. Auto 
tro Coup De Cœur. Dpt 42.  0683.21.75.68. (3423) 


Peugeot - Vds 203 C de 1959, carte grise collec- 
tion, bon état général, Prix: 7.000 euros, Dpt 54, T. 
06.81.5715.59. (3515) 


«Vs 404 Super Luxe 1965, CGN, 19.518kem, 
Ses to ou sel re ur caramel 4 ges tal 
Gross 200 euros. T8R Auto. Dpt 
PET TE thierrybre- 
bion@tbrautofr. (413) 


Peugeot - Vds 504 coupé de 1973, saine, bon état 
général ere vlurs En bon état: Pi 00 eu. 

Passion 49 - Rte Le Mans Saumur D767 49 Ver: 
näntes.T. 02.41.51 3.08 ou06.08.05.12.85. autopas- 
ion49@wanadoo.fr. (2379) 


change oronada VE de 62: ss 


K 10/2013, CGN, TH a 
eo out Valant M Dpt ns 
06:78.51.85.74. (3458) 


forsche - Vos 924$ de 1987, dim, très bell pein- 
re neuve, moteur Porsche. Prix. 6.880 euros. Van- 
der Automobiles De "8 7. 0442.24.40.50 (HB) ou 
06.21.09.39.52. (24 


Peugeot - Vds 504 B12 cabriolet de 1974, 11CV 
Essence, 157410km, sellerie neuve, très bon état. 
15.000 euros à débattre. Dpt 30. T. 04.66. sa 


Peugeot - Vds 403 commerciale de 1959 en cours 
de restauration, complète avec ses papiers (vds 
Cause raison de at Prix: 1.200 euros, Dpt 38. 


17:04.74.96.93.56. (3528) 


= Vds 204 de 1967 en très bon état, 7.000km 

érieur simil état neuf. Prix: 4.500 euros. 

to Passion 49 - Rte Le Mans Saumur D767 49 Ver- 

nantes. T. 0241.51.4308 ou 06.08.0125. autopas- 
Sion4@wanadoo fr. (3365) 


Peugeot - Vds 203 tôlée type 203C5 de 1956, belle 
restauration, Prixet renseignements complémentaires 


Da pe nn D ADR CUP De 
4 Dpt 42. T 06.82.21.75.68. (3530) 


Peugeot - Vds 403 de 1964 type 403 87, CV, très 
ble. Prix et renseignements complémentaires par 
A reprise échangé sie Auto Ko Cou De 
Cœur Dpt 42. T06.82.21.5.68. (8533) 


Peugeot - Vds 404 U8D pick-up diesel de 1968, 
GG he gt TE va CN banquette 
CTOK. 6.300 euros, TER Auto. to. Dpt 78. T. 
DÉREHPETTER thierybrebion® 
tbrautofr. (2504) 


Puget - Vds 205 GTi 1600 05h 1987, ET 800km, 

Ah EF réiio méc fe, pas con, 
fréthelèie OK, 4 pe 6.390 euros. Ni 
Motors Vi Vintage. Dpt x. ï Fo CE) 103.32 ou esiauto- 
mobiles@gmaiLcom. 3422) 


Pontiac» Vos Grand-Prix de 1981 (suite achat camion 
| FEU V8, boîte auto, 130.000km, conso 


t 
6:500 euros. Dpt 68. T. 06.83.10.63.77. (3496) 


72 


Porsche - Vds 944 52 cab 1991, 3L, 211ch, 127.500km, 

TBE caross et méca distrib neuve, capote élec TE, 

Ant cuir, dim, bien chaussée: 13,490 euros, SI Auto- 
mobiles. Dpt 38. T. 06.38.50.03.32 ou esiautomobiles® 
fgmail.com. (3352) 
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qu. Fe Firebird automatique V6 de 1994, 
bon état, essence, couleur bordeaux. Dpt 
£ x CÉ 38.72.1616 (452) 


Porsche - Vds 914 de 1970 et 1976 en bon état, très 
Saines de caisse. Prix à partir de 13,500 euros. Auto 
Passion 49 - 


Rte Le Mans Saumur D767 49 Vemantes. 
m02.41.51, Pr los 08.05.1265. autopassion49@ 


Ranauft Vds KZ pidup de 1925, bon état, rou- 
lante, restaurée en 1998 + un arbre de roue de 
rchae, bonne all, Pr 2.000 euros. Dpt 79 
1:054935.85.62 (3407) 


Renault - Vds Primaquatre ACL2 de 1938, CT OK, 
Bon a rie. press, 2 mai tique 
Hu Pr ED ue Dpt 37. T. 06 43.20.48 45, 


Rénaul - Vs Novaqutre commerciale moteur 85 
de 18 carter colin, pari ét ouous 
Alabri, 14,713km compteur. Pr: 9.000 euros + 1 


moteur pour pièces. Dpt ,T, 02 54.321,67. (315) 


Renauit - Vds 4CV de fin 1948, vrai type R1060, voi- 
fure très rare et en bon état. Echange et reprise. 
Dpt 71. Garage Rare et d'Origine. T. 06.16.15. 
(8542) 


Renault - Vds 4CV Sport berline de 1954, rouge, 
65.000km, restaurée avec pièces neuves, peinture 
refaite par profesional roule très bien. Prix: 2.000 
Buros. Dpt 53. T. 02.43.03.28.56. (3405) 


DE. o 
Renault - Vds 4CV Luxe de 1956, TBEG, intérieur 
igine, 4 pneus neufs, Prix: 7.200 euros, Auto 


d'or 
Rétro Du Dauphiné. 38110 St-Didier-de-la-Tour. T. 
04.37,05.20.45. Email ard388wanadoo.fr. (3524) 


Renault - Vds 4CV type R1062 de 1960, peinture 


Neuve, 4 pneus neufs, très saine, sellerie d'origine, 
Arès bon état. Dpt 79. 06.65.6487. (416) 


ES 

Renault - Vds véritable RB Gordini 

Tëment restaurée en 2008: peint, intér, moteur 
19,000km depuis resto, état concours: 45,000 euros 
Renseignements par tél. Auto Rétro Passion. Dpt 18. 
706 62.40.2792. (518) 


Renault - Vis Dauphine R1090 de 1962 en superbe 
État, restaurée en 2004, tout fonctionne parfaîte- 
ment, démarreur et batterie 6 V neufs. Prix: 6.000 
Euros à dé. Dpt 72. T. 06.192.244. (2449) 


ini R1135 de 1968, très bon 
État, jantes Delta, ne fait pas de circuit. Dpt 17. T. 
48, (455) 


05.46.48,51.51 (HR). 


Renault Vas coupé R15 TL de 1972 type 1300, 1CV, 
S1100km, pneus, peinture, embrayage et échapp 
Bus ecsfent état, CF OK usquau DEPOTS aucune 
Corrosion, intérieur skaï noir. Prix: euros. Dpt 91. 
7/01.69.42.20.78, (3397) 


Rénauit- Vds véritable P4 N°63 de 1976, 0.000km, 
00e, CT OK, excel entretien, vitesses plancher, 
Aie ten use ges Bagues, ports 
pote. neuts. Prix ferme: 12.000 euros. Dpt 60. T. 
0616523071. (8247) 


Renault - Vds R16 TL 1152 de 1973, 31.000km d'or- 
fie sans caro, pet anche origine, CT 

K, Intérieur skaï noir TBE. Prix: 4,700 euros (curieux 
s'bteni, Dpt 26. T. 0689.98.09 26. (2240) 


Renault + Vds R14 TL de 1977, état d'origine, 
88.900km, intérieur Ski noir. Prix: 900 euros. Auto 
Rétro Du Dauphiné. 38110 St-Didier-de-la-Tour. T. 
0437,05.20.45. Emait ard38@wanadoo.fr. (3366) 
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Renault - Vos ou échange Colorale Pr 
fstauraion complète comme à l'oriine, 
7) 


part par 
Haroute, CGN, CT OK. Prix 11.000 euros. 
06 08.40.81.26.(3418) 


Dpt 62 T. 


Renault - Vds Dauphine de 1958 en état exceptionnel, 
45.000km, intérieur en parfait état. Prix: 7.900 euros. 
Auto Passion 49 - Rte Le Mans Saumur D767 49 Ver- 
nantes. T.02.41.51.43.08 ou 06.08.05.12.65. autopas- 
Sion49@wanadoo.fr. (2380) 


Renault - Vs Dauphine de 1962, CGN, couleur 
Mert d'eau, sellerie kaï rouge, véhicule sain et en 
BEG, CT OK. Prix: 5.800 euros. TBR Auto. Dpt 78.T. 
01.30.86.53.9 ou 06.80.14.31.04.thiery brebion 
tbrautofi. (513) 


Renault - Vs R8 gordinisée de 1969, moteur VB5 
18000 baie 58 Godin) tableau de bord or 
ini. Pro 13.000 euros, plus d'infos par té. Dpt 21. T. 
84.07.4453. (3442) 


Rënauit - Vds 4CV Sport de 1954, état d'orig excep- 
fonnel, jamais restaurée, 2e main, 87.000km, galere, 
radio, certificat expertise 9 500 euros, vendue 8,50d 
Büros, part par la route, Dpt 17. T. 06.82.69.26.81 
G4se) 


Renault - Vds Dauphine R1090 de 1958, berline bleu 
del, intérieur tissu, boite 4 vitesses, restauration 
‘ancienne, bon état de marche et de présentation, CT 
AE ttes distances. Pr 
04.3226.8146. (401) 


Renautt - Vds Dauphine Export R1094 de 1965, 5CV, 
11939km, CGN, gris métal, int skaï fauve, CT OK, TBEG. 
Prix: 8.500 euros. TBR Auto, Dpt 78. T.01.30.88.53.19 
Où 06.80.14.31.04. thierry-brebion@tbrauto fr. (2501) 


Vds superbe RB $ de 1969, entièrement 
restaurée, état concours. Prix: 1,000 euros. Pus de 
enseignements par té, Auto Rétro Passion. Dpt 18. 
T0562.402792. (3516) 


Renault - Vds RS TL de 1973, 28,765km, intérieur skaï 
noir, sans aucune corrosion, entièrement révisée (fact 
Renault, état exceptionnel. Prix: 8.000 euros, Gge 
Mdoyan Dpt 69 Quincieux T. 0437.2640.18 ou 
06.13.80.61.26. (2435) 


Es we" E 


Renault - Vds R7 TL de 1978, ire main, état d'origine, 
A15.000km, carte grise française, CT OK. Prix: 3.300 
Euros. Auto Rétro Du Dauphiné. 38110 St-Didier-de- 
per T.04.37.05.20.45. Emal: ard38@wanadoofr. 
6363) 


Renault - és R12 break de 1976, embrayage, freins, 

UT :000km. Prix: 1,490 euros + 3 autres modèles 

12 break. Auto Rétro Du Dauphiné. 38110 St-Didier- 

Mar OA Eat arvaron 
1527) 


it - Vds R4 Safari série imitée de 1978, contrôle 
technique OK, bo état général. Pr 3.500 euros, Dpt 
A6 TOB729U 1760 


métal, intér ska bleu impec. Trang 

Be ln ee ns ro un, CAS, 
(GC. Prix: 6. 500 euros. Dpt 64. T.06.37.06,60.52 ou 
Fauregilesähotmai 


ana = V4 RS GTL de 1981, CGN, 4 12km, ACV, 
selere sal fauve véh révisé, prètà prendre à 
route, CT OK. Prix: 1.800 euros, TBR Auto. Dpt 78. . 
01,30.88,53.19 ou 06.80.14.31.04. thierry brebiont 
tbrauto fr. (2440) 


Renault - Vds R4Sirties du 10/05/1989, 136.126km, 

CGN. CT Ok, bateie et pneus neufs, saine ef 

comglète. ri 3,300 euros. Stok-Auto. Dpt 18, T. 
141.70 ou 07.8750.03.72. (2447) 


Simca - Vis Chambord, rare, sorte de grange, tour- 
pante à restaurer, très saine, intér sous housse en 
TBE. - Rte Le Mans Saumur D767 49 
Vernants 021.1 43.08 ou 06.0805.1265-auto- 
Pässion498wanadoo.fr. (3386) 


Sinbeam és snbean Aire de 16 san, 

capte, freins, pres, int de culasse et coquilles de 
les neufs, opons res, ver Pi 1300 

Auris ÉD DS LUE EVE HS 


Triumph - Vds TR6 carbu de 1975, 98.000km, res- 
fire ul fred le than, oi pote 
Sellerie et mog neuves, fs, pOt inox, 

19900 euros. EEE] in 
gmailLcom. 6435) 


Renault - Vds RS ul ns CE 2, intérieur 


d'origine tissu oranc me ar tte 
distance. Prix: 1.500 res pt 1 . 06.07.62.87.90 
(HR). (3497) 


Renault - Vds R18 Turbo berline de puneris 
k Pri 


ic +4 
.45. Email: ard38@wanadoo.fr. 


Renaukt - Vds R4 Clan de 1989, CGN, 73.000km, sel- 
ie oi comme nef, 4 pneus fé ain 
ftrévise, CT OK: 7.500 euros, TBR Auto. Dpt 7 

31.4. thierry. bon 


101.30.88.53.19 ou 06.801 
brautoi. 650) 


Renault - Vds R6 TL 1181 de Us . ee 
78.000km, mécanique TBE, carros 
Pc D eus DES DE BTALAE 19e 


Renault - Vds R18 GTL 4x4 de 1984, tournante, ven- 
Que en l'état: 750 euros + R18 4x4 TX 2L de 1984, BE 
d'orig: 1.800 euros. Auto Rétro Du Dauphiné. 38110 
StDidier-de-e Tour. .04.37.05,2045, Email: ard380 
Wanadoo. 2522) 


ba tr “pets turbo essence de 1984, état 

Auto Rétro Du Dauphiné. 

SRE DU de our LOST 2 Emate 
arti8@wanadoo.fr (3526) 


Simca - Vds Aronde P60 type 88 de 1962, 7CV, 
Série n° 1267952, modèle export, 25.000km. Prix et 
renseignements complémentaires par tél, Ha 
une possible. Auto Rétro Coup De Cœur. Dpt 42 
706.82.21.75.68. (2535) 


Teilhol - Vds Tangara 1100 de 1990, TBE d'origine, 
Res x: 3,900 euros. Auto Rétro Du Dau- 

O r-de-la-Tour. T. 04.37.05.20.45, 
mail brad ir. (8525) 


Triumph - Vs TR6 de 1975, carbus, excellente auto, 


Late entretenue, Prix: 16.800 euros. Van- 
der Automobiles, Dpt 13, T, 04.42.24.40.50 (HB) ou 


106.21.09.39.52. 473) 
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Simca - Vds Simca 1000 de 1962, très bon état gêné- 
Fal intérieur d'origine, 56 sea Prix 4,900 euros. 
Auto Rétro Du Dauf 38110 St-Didier-de-la-Tour. 
1.04 3705 2045. Email ar38@wanadoo fr (267) 


int eur vel, es Prix: 900 euros, Auto 
Rétro Du Dauphiné. 8110 St-Didier-de-L-Tour.T. 
DOS ADS Emo ranaipo 6365) 


Renault -Vds Rodéo de 1984, plus de 3.000 euros de 
factures un fa à pro super a. Pr ème: 
4:800 euros. Dpt 31. T. HP ICD 1339) 


Sim Vds Aronde 1300 El sée 1957 en l'état, res- 
fau carros à finir, méca OK, échapp nf, freins refait, 
Téserv ess changé, intér à revoir: 2.490 euros. Ni: 
Motors Vintage. Dpt 38.T. 06.38.50 03.32 ou eslau- 
tomobisgnaLom. (7) 


Simca - Vds 1000 de 1968, TBE, 192.000km, très saine, 
intérieur en parfait état. Pr: 6.500 euros Auto Pas: 
Sion 49 - Rte Le Mans Saumur D767 49 Vernantes, T. 
02.41.5143.08 ou 06.08.05.12.65. autopassion49@ 
wanadoo. (8387) 


riumph - Vds TR3A de 1959, noire, TBE, aucun frais 
prévoir, 6.000 euros de factures récentes, aucune 
Gorrosion, part toutes distances. Prix 29 500 euros. 
Dpt 06. T. 06.15.16.42.18, (2511) 


Triumph - Vas Spitfire 1500 FH de 1977, TBEG, 
11:364km, peinture métallisée, CT OK. Prix: 8.000 
Furos, Dpt 1.T.06 32.14.2.24. 477) 


Triumph - Vds TRAA IRS de 1966, 12CV, frais impor. 
farce. Pit regegnements part repe, 

ange poil Auto Ro Cou D Cœur Dpt 
Ti. 21.75.68. (3370) 


Ariumph - Vos Spitfire 1500 FH 1979, 31.700km, bon 
état mêca et carrosserie, pas de corrosion, casse 
sellerie beige en 8É, capote OK: 9.900 euros. 
EMotors a Dpt 38. T. 06.38.50.03.32 ou esiau- 


tomobies@grmailcom (7460) 


Viasa - Vds Jeep Viasa, diesel Perkins d'origine, TBE, 
CGC. Prix: 11.000 euros ou échange contre voiture 
ancienne. Dpt 22. T. 02.96.91.33.83 ou 06.37.65.32.62 
(HR. 2223) 


ES | 

Volkswagen - Vds Caddy picicup de 1983 refait com- 
Pltement, Pr: 9980 euros, Plus de renseignements 
rl Dpt 34. T. 06.99.43.34.02 ou x-remyyyy-#® 
lâposte.net. (2323) 


Honda - Vds 400 Four Super Sport de 1979, 15.000km, 
dans son état d'origine, propriétaire depuis 3 ans. 
Pric 3.000 euros, Dpt 08. T. D6.80.23.05 97 (av 20h. 
(8451) 


Volkswagen - Vds Cox cabriolet de 1971, JCV, type 
MIDI, grosse révision mécanique, très belle. iret 
enseignements complémentaires par té, reprise, 
change possible. Auto Rétro Coup De Cœur. Dpt 42. 
706.82.21.75.68. (3531) 


Volkswagen - Vds Golf? Memphis blanche de 1988, 
190.000km, 3 portes, essence, îre main, 6CV, 75ch, 
CT OK, TBEG, amortisseurs, embrayage, freins, car- 
dôns, pneus, accus et échappement neufs Dpt St. 
06.80.76.55.72. (3414) 


errot - Vds 125 Tenace de 1961, re main, 23.000km 
{fact achat), complète et strictement d'origine, à 
Kemettre en route. Prix: 1.300 euros. Gge Madoyan. 
Dpt 69 Quinceux.T. 04,37.26.90 18 ou DG.13.80.1.26 
L: 


Vds 1600 fastback Karmann 1972, 

on mécanique faite, restau carrosserie 

ite en 2011, mod très rare, Prix: 6,900 

Buros. M-Motors Vintage. Dpt 38, T. 06.38.50.03.32 
Où esautomoblles@gmalLcom. (3421) 


Volkswagen - Vds Cox 1200 de 1973, très saine, CT 


OK intérurur bc arte fc, 70 000. Prix 
ferme: 6.000 euros. Dpt 66.T.06.84.69.99.29. (505) 


Molvo - Vds 340 de 1985, arbre transmission 3289197-4 
changer, excellent état par ailleurs, CT 13/03/2014, 


nonbrèues pin, atlage, Jantes a Pr 2 
euros. Dpt 92. T. O1.1.41.03.22 ou 06.15.2404 34 
1441] 


infctcatalysé, ordi de bord, TBE méca, charnières de 
portes, aile AVD et feu brouillard à revoir. Prix: 1.200 
uros à déb, Dpt 67.T.06.73.61.9695 ou mecaddict® 
Outlook. 6486) 


Velosolex » Vds Solex 3800 immatriculé, frein tam- 
bou, révisé, accessoires + Soleine + panier, jante AV 
neuve, fonctionne très bien, à essayer. Proc 150 euros 
à déb. Dpt 78. T.06.07.21.8741. (3499) 


Chevrolet api a 37 de 561 senc + 
GPL 6 places, chauffage, WC et dim récents, moteur 
454 reconditionné, groupe électrogène, Mines OK. 
Pix 15.000 euros. Dpt 87. T. 07.81.0748. (2343) 


Ets Pa 26 euros Sat Dpt38.T. 
106:79.38.76.56. (3324) 


Chauvin Vds tracteur Chauvin de 1957, fabrication 
iuesiene, moteur! y isl, bon ta Pi 1800 
&uros. Auto Rétro Du Dauphiné. 38110 t-Didier-de- 
larTour. T. 04.37.05.20,45, Emai 
(521) 


rd38@wanadoo.fr, 


Chroën: pour 20 ap ales AR portes 
AVIAR, malle, feux, optiques, calandre, vent 
ollecteur, compteur, mécanique, divers. Dpt 93. 
06.84 06.52.77 ou samS3150@orange.fr. (3277) 


Citroën Vas pour Ami 
otants, capot, calandre, optique, les AVIAR, feux 
R, porte hayon mécanique. Dpt 93. 06.84.06 52.77 
Qu aam93150oranger. (279) 


p-chocs AVAR, façade, ci- 


pour Ami 8, p-chocs AVIAR, façade, 
Slanotants pique calandre, les AA, portes 
AVIAR, capot, feux, an mécanique, Dpt 3. T. 
06.84.06 52,77 ou aam9#150@orange.r. (3280) 


Es 1 Klexon greu-greu à poussoir de 1920 Prix: 200 
Fo routage D 0.0 AI ALADR 


— 
Citroën - Vs pour ID/DS, pare-chocs, feux, phares, 
älles AVIAR, portes, capot, malle, hayon, chromes, 


radiateur, pivot, transmission, accessoires Dpt 8, T. 
06.84.06.527 ou aamS3150@orange.r. (1336) 


Citroën - Vs enjalveurs Gala neufs pour jantes 2CV 
AZAM Export ou Ami 6 Enlèvement ou emo. Dpt 
3211 uaants(S0@orange 4) 


Fo 


ds pompe à essence à positionner sur fût ou 
Murale, parfait état de marche et de présentation. 
Pr: 400 euros. Pus de renseignement par tél Dpt 
A0 T.05.5871.01.21. (2348) 


http///gazolinenet 


LES NOUVEAUTES DU MOIS 


Nom du fabricant : Ottomobile - Echelle : 143 


nacré iris - Parties ouvrantes : non - Suspen- 
photodécoupées : non 

Prix: 120 euros + frals de port 
999. C'est le nombre d'exemplaires de cette 
A310 pack GT, fabriquée par Ottomobile. 
Le succès devrait être au rendez-vous parce 
que nous avons eu beau chercher, nous 
n'avons aucune critique à formuler. Cette 
miniature est splendide. 


Düxi et Mercedes-Benz L319 
t Persil 


rations: Pers Pi : 37,80 eus. 

La marque Persil fut créée en 1906 par 
Henkel, un groupe allemand fondé en 1876. 
Elle tient son nom du brin de persil qui 
ornait ses plaquettes de savon et des com- 
posants principaux de sa lessive, le perbo- 
rate et le silicate. Bub propose un coffret de 
deux véhicules à l'effigie de l'enseigne : une 
BMW Dixi avec publicité Henkel tampogra- 
phiée et une camionnette Mercedes-Benz 
L319 avec décoration Persil. Vendu dans 
une très belle boîte métallique, il n'en sera 
diffusé que 750 exemplaires. 


2CV6 avec remorque 


Décorations :42 euros. 

Eligor nous livre une sympathique 2 CV6 bleu 
ciel agrémentée de sa remorque monoroue 
du plus bel effet. Elle est exempte de critique. 
Seuls 408 exemplaires seront réalisés. 


Cete DS est une reprise a Re Minialuxe. 
Eligor aurait pu en profiter pour améliorer 
erlains détails qui auraient rendu cette 


l'une immatriculation ou encore à un vrai 
aménagement intérieur, Mais il n'en est rien. 
N'étant pas à une goujaterie près, le construc- 
teur ose affubler cette RTE 
hares colorés quand seules les ampoules 


colre bleu blanc roue tire 
arties ouvrantes : portières latérales - Sus 


sont deux HY que nous propose CI. 
LES (réf. C80130) reproduit un véhi: 
le d'assistance Berliet dont les bureaux 
taient situés au 33 rue Barbès à Montrouge. 
ne sera réduit qu'à 1.000 exemplaires numé- 


oën Type H plateau six roues dépannage 


fabricant : Eli décorations. Celui-ci repro- 
duit la dépanneuse plateau 
du garage Péchoux, à 
Izernore, dans l'Ain, où 

se trouve justement l'usine 
d'Eligor. Pour l'occasion, le 
constructeur a ajouté deux 
pompes à essence, deux crics 
roulants et deux mécanos 
pour plus de 
456 exemplaires de cet 
ensemble verront le jour. 


rag 50 
Profñtant d'avoir été le fabri 
cant de la collection Citroën 
Type H d'hachette, Eligor 
nous ressert quelques 
modèles afublés de nouvelles 


140 Ba GAZOLINE ON JANVIER 204 


. rotés. Le résultat est d'autant plus plaisant Fi 
st 


que la décoration est tampographic 


£° beau | Le second (réf. C80131) représente un 
? véhicule de livraisons de la célèbre biscuite- 


ie L'Alsacienne, créée en 1904 par Georges 
hauvreau Il 


aa autoroute Pr: 7999 eus. 
euls 100 exemplaires de ce diorama seront 
vroposés, Outre ce Citroën Type H peint en 
range, vous trouverez dans le coffret un 
lécor, un panneau de signalisation et deux 

figurines. L'ensemble est réalisé entièrement 
la main et en France, ce qui explique en 
rrande partie son prix. Plus de renseigne 

ments au 06.19.29. 39.34. 


999 exemplaires de cette Bagheera X seront 
mis en vente, Très attendue des amateurs, 
ette reproduction a été réalisée en étroite 
ollaboration avec les clubs de la marque. 
Elle ne souffre d'aucune critique. 


de TE 
hotodécoupées : non” Décorations: 
Prix : 21,80 euros. 


: Cette Mercedes 200D est proposée à 500 


Etes Sutra) É 


Rigamonti/Cattini lors 
de la 2e édition des 24 Heures du Mans, 

l'Abarth 700$ abandonnera vite. Best Model 
nous en offre une reproduction soignée, 
même si la décoration en décalcomanies 


essuie-glaces - Décorations : 
- Prix : 45,95 euros. 
Pilotée par l'équipage 


Prix __ 


exemplaires en version taxi allemand dans 
une robe proche de celle des taxis de Berlin. 
La décoration est tampographiée et la finition 
réussie, si on prend en compte sa petite taille. 


Nom du fabricant : Brekina - Echelle : 1/87 - Réf. : 
3008 - Matières : zamak et châsés plastique - Cour 
leurs : bicolore or et marron - Parties ouvrantes : 
von - Suspensions : non photodécou- 
pées : étoile Mercedes sur calandre - Décorations : 
on - Prix : 15,90 euros. 
Cette Mercedes apparaît dans la gamme 
tarmada de Brekina, une série aux finitions 
poussées au maximum, à l'image de l'étoile 
Mercedes sur la calandre. Les rétroviseurs, 
la calandre, les phares et feux ainsi que les 
pare-chocs et les enjoliveurs sont en pièces 
rapportées, Une miniature pleine de charme. 


réalisme. 


MINIALUXE 
Rejoignez Le Club Minialure ! 


et bénéficiez d'offres privilégiées et de nombreux avantages 


parmi les modèles proposés à la vente sur notre site 


+ ane PLV sérérence 5 2 
+ an motard noir réiérence 34 1 


parmi les modèles proposés à la vente sur notre site 


+ an Êvne, 1 éaition 


: Seuls 50 exemplaires de cette 403 ont été : 
? fabriqués à la demande de la Ferme d'Hé- : 
ricy. La décoration est donc spécifique et : 
lutôt agréable à l'œil. Foncez sur cette : 

64. 5. É 


LA BONNE SOLUTION POUR VOS MINIATURES 


Documentation et tarifs GRATUITS 
pour 1/43è et 1/18è 


VITRINES 


MURALES 


Serge Depelchin 
Fabricant 
tél. 03 22 88 25 25 


WWW.VITRINE-IDEALE.com 


Boutique en ligne, achats sécurisés, Livraison à domicile 
15 rue du ANeRrE 80170 Rosières en Santerre 

dans le public et provoquera Le retrait de 

Mercedes des circuits pendant plus de 30 ans. : 

Les décorations sont tampographiées et : 

750 exemplaires seront proposés. 


Nom du fabricant : Auto Art Echelle : 1/8 - Ré. 
86273, 86274 - Matières : zamak et châss plat 
Couleurs : gr métallisé - Parties ouvrantes 
À pot moteur AR - Suspensions : 


DB Benz L319 et 300 si 


de France 1 MEN Prix: 326,80 euros. 


2 prix de vente, on frise plutôt la crise d'apo- 
plexie... C'est son seul défaut. Elle existe éga- 


photodéco: 1 
Mercedes CRE (service course) - Prix 2 lement sous le n° 8 (réf. 86274, en bas), avec 


47,80 euros. 

Sympathique coffret du team Mercedes com- 
posé d'un ES L319 tractant une : 
300 SLR. A l'échelle 1, celle-ci courut entre 
autres les Mille Miglia en 1955, pilotée par 
l'équipage Fangio/Moss, et les 24 Heures du 
Mans la même année, où elle sera respon- 
Sable d'un accident qui fera plus de 80 morts 


Nom du fabricant : Quiralu - Echelle : V3 - Réf. 
nc- Matières : zamak et châssis Coulk 
EE De DE Pate eme 

- Suspensions : non - Pièces 
non - Décorations Po 


Nom du fabricant 

421180260 - Matières: zamak et châssis plastique 
Couleurs 

frais de por compris. 


le be, ac etrouge Parties 


BROOHLIN 


Modèle : Ford Prefect 1955 - Année : 2007 - Echelle : 143 - 
Réf. : LDMS9, IPV31 et ROD21 - Matières : métal blanc - 
Couleurs : vert Lichfield, HE Parties ouvrantes : 
non - Suspensions : non - Pièces photodécoupées : non - 
Décorations : police de Yeovil - Cotation : 120 euros. : 

Brooklin a commercialisé trois Prefect. La première 

en 2007 dans sa gamme Lansdowne Models = 
(réf LDM59), en vert Lichfeld, toujours en vente a 
catalogue 2013 ; la seconde en 2008 (réf. IPV31) 
dans la si lice Vehicles, une variante police de 
la ville de Yeovil dans le comté de Somerset, au 


nc- Echelle : 142 - Réf. : nc - 
Matières : zamak - Couleurs 


ions : non - Cotation : 45 eur 


Cast Machine Tools limite 
créée en 193 
Ford Prefect dépourvue de 


non - Décorations : Grand Pix : 


: Cette Formule 1 (en haut) est la reproduction : 
de la voiture de Dan Gurney lors du Grand : 
? Prix de France 1962 qu'il gagna, le 8 juillet, : 
2 sur le circuit de Rouen-les-Essarts. S'agissant 
: des finitions de cette miniature réalisée à : 

1.000 exemplaires, on frise la perfection, Côté © 


o Bonnier au volant lors du Grand Prix d'Al. À 
À lemagne couru, le 5 août, sur le Nürbumgring 


Modèle : Ford Prefect 100€ - Année : 


ver, orange - Parties ouvrantes 
pres 

Suspensions 107 
La marque DCMT (pour Die 


Elle proposa une 


2 tions : Tour de France 1985 - 
À Prix: 71 euros. 


2° tion de la R5 maxi turbo pilotée par l'équi 
2 page RagnottiThimonier lors du Tour de 
: France 1985. Ils gagneront cette course avec : 
2 ce monstre de puissance et seront également 
classés premiers du groupe B. La miniature : 
2! est dotée de nombreuses parties ouvrantes et : 
2 d'un aménagement intérieur où chaque détail 
est à sa place. Même souci de réalisme 
moteur. Notons, enfin, une décoration tam- 
pographiée æ une direction fonctionnelle. 


eurcs, 
Cesten 1953 que RES du Tour 
de France fera sa publicité avec un véhicule 
carrossé par Chalaud à Aubervilliers 


tie ouvrante, vitrage et amé 
gement intérieur mais avec un 
moteur à friction. Quelques 
modèles seront fabriqués en 
Nouvelle-Zélande dans des colo- 
ris différents. DCMT changera 
de nom en 1960 pour devenir 
Lone Star et se concentrer sur 
l'échelle 1/76, afin de concur- 
rencer les Matchbox. 


ige, 


os 


d) fut 


par- 


catalogue jusqu'en 2010 ; la dernière en 2009, la 
plus spectaculaire, une version Pro Street rouge 
(réf. ROD21) intégrée à la gamme Rod A3rd qui, 
hélas, n’est plus disponible. 


Modèle ça Prefect 


Modèle : Ford Prefect - Année : 1958 - Echelle : 1/76 - 


: crème ou vert 


Réf. : 61 - Matières : zamak - Couleurs : brun, bleu amande - Parties ouvrantes 
’arties ouvrantes : non - Suspensions : non non - Suspensions : non - 
Pièces photodécoupées : non - Décorations : Pièces photodécoupées : non 
non - Cotation : 80 euros, - Décorations : non - Cota- 
C'est sous la marque Dublo Dinky Toys que ion : 80 euros. 


cette Prefect sera diffusée en 1958 (réf. 61). Cette marque de jouets 


Elle n’est connue qu'en brun et bleu clair, 
et les roues sont toujours en gris clair. Sans 
partie ouvrante ni vitrage et aménagement 
intérieur, elle est très proche du modèle de 
Matchbox. Une rareté de nos jours. 


une Ford Prefect issue du 
moule DCMT Lone Star. 


ne compte aucune partie 


israélienne née en 1965 diff 


Elle dispose d'un vitrage mais 


iffusa  ouvrante. Cette rareté possède 
des jantes en métal (dont deux 
variantes sont connues) ou en 
plastique. En 1969, Gamda 


deviendra Cragstan Sabra. 


: Sept exemplaires en seront fabriqués en alu : 
? minium. Provence Moulage nous en offre 
une parfaite reproduction. Dommage tou- 
tefois qu'aucune allusion au Tour de France 
ne soit faite et que les plaques spécifiques © 
de la caravane soient manquantes, tout 
la du pare-brise cen- 


car avant d'être supplantée par la version 
Florida. Sa reproduction est correcte, avec 
une décoration tampographiée du meilleur 
effet. Chose rare, il bénéficie d'un aménage- 
ment intérieur digne de ce nom. Dommage 
que l'échelle permettant d'accéder au toit 
ait été oubliée et que le logo Westfalia à l'ar- 
2 rière du toit soit à gauche quand il devra 
À être à droite, 1.500 exemplaires de ce Combi 
seront produits. 


Castehin - Prat: Êr= euros, 
C'est en 1966 que ce Renault en forme de 


château est. la caravane du Tour : 
de France. Il fait double emploi avec le modèle : 
qui fut proposé en son temps par Pub CC 


(ré£. 07-009), distribué à seulement 100 exem- 
plaires et au 1/50. Les dessins et la carrosse- 
rie de cet étrange véhicule ont été réalisés à 
Bordeaux par Michel Viguier pour les établis- 
sements Castel Lie aujourd'hui Castel 
Groupe, qui existent 1949 et qui sont 
notamment propriétaires de l'enseigne Nico- 
las. La miniature est conforme à l'original, il 
ne manque guère que les hauts-parleurs. 


Ds de 14, pièces, cette maquette 
mille de détails. Côté difficulté, elle se place 
au niveau 4 sur une échelle de 5. Le nombre 
de parties ouvrantes est conséquent et la 
direction re La décoration est 
JTE reproduction du moteur 
et du tableau de hé est ne 
: réaliste. Cette maquette sera vendue sans 
peinture ni colle. 


La ion Sen ed de Wat fu long- 
temps LA référence en matière de camping- 


devenir brillant, Sans partie ouvrante ni 
vitrage ou aménagement intérieur, elle 
sera proposée en bleu clair puis brun 
clair et vert olive clair. Les roues peu- 
vent être en métal ou en plastique, avec 
deux variantes de gris. On la retrouve 
dans un coffret Matchbox Car Transpor- 
ter avec un porte-autos Bedford, accom- 
pagnée de trois autres miniatures. 


RTL 
MATGHEO 

Modèle ER Année : 1956 - Echelle : 
1176 - 30 - Matières : zamak - Couleurs : 
bleu dair, brun dair, vert olive clair - Parties 
ouvrantes : non - Suspensions : non - Pièces 
photodécoupées : non - Décorations : non - 
Cotation : de 50 à 100 euros. 

Tout en zamak, la Ford Prefect de Match- 
box sera mise en vente de 1956 à 1961 
dans la série 1-75. Le châssis est d'abord 
noir mat avant de 


le bu métal rouge no, gs Pa 
es ouvrantes ; non Suspensions non - 


tions : non - Cotation : 130 euros. 
Diffusée en 1988, cette Prefect appar- 
tenait à la gamme Toys of Yesterday 
de cet artisan anglais. Aucune partie 
ouvrante, ni vitrage ou aména- 
gement intérieur pour 
cette Ford, dans le 
plus pur style des 
jouets d'antan. 


Les Meilleures 


Adresses. 


Pour insérer votre adresse, 
contactez Morgan : 06 22 04 17 83 


+ 43ème Rue ( J.M. Gilani ). spécia- 
lite autos 1/43ème et jouets anciens. 
66 rue Pierre Demours 75017 PARIS 
{métro Pereire). Tél: 01.46.22.92.55 
Fax: 01,46,22.10.07 


+ Au Chat Botté. ouvert du mardi 
au samedi de 11h à 19h. 85 bd 
Lefebvre (Hall 4) 75015 PARIS. 
Tél: 01.42.50.41.62. 

Site: wwwautominiature75.com 

2 Les Cheminots (Asphale). spé- 
cialiste autos et trains miniature. Ou- 
vert tous les jours. 51 rue de Douai 
75009 PARIS. Tél: 01.48.74.33.22. 
Ste: www.lescheminots-paris.com 
+ Galerie du jouet ancien. Achats - 
ventes Dinky Toys et toutes marques. 
ouvert du mardi au samedi de 14h30 
à 19h90. 8 rue des Grands Augustns 
78006 PARIS. Tél: 01.43.26.36.75 
+ BAM. spécialiste modèles mon- 
tés, livres et kits. 6 rue des Halles 
75001 PARIS. Tél. 01.45.08.05.05. 
Mai. hales@ abouti O.COm 1 
Site : www.boutiqueautomoto.com 


+ RS Automobiles. présent à de 
nombreux salons et évenements. 57 
rue Broquisse 16000 ANGOULEME. 
Tél. 05.45.25.49.49. 

Site: www.rs-automobiles.com 

j IRE-ATLANTIQ 
+ B.A.M. spécialiste modèles mon- 
tés, livres et kits. 8 rue Léon Jamin 
44000 NANTES. Tél. 02,40.84.33.41. 
Mall: nantes @aboutiqueautomoto.com 
Site : www.boutiqueautomolo.com 
49 - MAI DIR 

+ Angers Kit Miniatures. spécia- 
liste de tous les modèles réduits. 
30 rue Max Richard 49000 ANGERS. 
Tél. 02.41.86.04.05. 

Site: wwwangers-kits-miniatures.com 


+ Au Ptit Bazar de Keryado. spé- 
cialiste trains et voitures de collection. 
82 av de la République 56700 
HENNEBONT. Tél, 09.50.98.04.45, 
Site: htip//ptit bazar keryado.free.fr 


SUD QUEST 


+ Miniatures Story. spécialiste re- 
productions de modèles autos de col- 
lection. 128_ avenue victor Hugo 
19000 TULLE. Tél. 05.55.27.47.59. 
Site: www.miniatures-Story.fr 


+ Maquette 21. spécialiste minia- 
tures et maquettes. 9 rue chapeau 
rouge (Galerie Bossuel) 21000 
N, Tél. 03.80.30.62.65. 
Mai: maquette21 @orange.fr 

9 NOR! 
+ Planète Auto Lilles. ouvert du 
lundi au samedi de 14h à 19h. 23 rue 
du Tileul 59150 WATTRELOS 
Tél. 03.20.27.28.45. 
She: www planete-auto.fr 


ECAL 
+ Le Petit Diable (Minikit). spécia- 
liste des maquettes, figurines et mi 
niatures. 120 bd Poincaré 62400 


BETHUNE. Tél. 03.21.65.15.54. 
Le www.minikit-modelisme.com 


BAS-RH 
+ Tacot. spécialiste de l'automobile 
miniature, Nouveau: service drive. 13 
rue du Pont du Péage 67118 
GEISPOLSHEIM. Tél: 03.90.40 70.02 
Sie: wwwtacol.com (1000 modèles) 


06-/ MARIT 

+ Voitures Miniatures Passion. 
maquettes et modélisme. 46 avenue 
Maurice _ Jean-Pierre 06110 LE 
CANNET. Tél. 04.93.45.48.86. Site: 
Www.Voiluresminiaturespassion.com 
+ Jet Jouets. spécialiste maquettes 
et miniatures depuis 1961. ouvert du 
mardi au samedi. 1 place St Nizier 
69001 LYON. Tél. 04.78.28.24.59. 
Site: wwwjetmodelisme.com 


+ Modelys. lout types de maquettes 
et modélisme de loisirs. Av des com- 
mandos d'Afrique 83160 LA VA- 
LETTE DU VAR. Tél. 04.94.21.52.27. 
Sie: http://modelys fr 


+ Basar Valira. spécialiste mode- 
lisme ferroviaire et auto depuis 1967 
Av. de les Escoles AD700 Escaldes- 
Engordany ANDORRE. Tél. 00 376 
821 459. Site: www.basarvalira.com 
+ ToyLand. ouvert du mercredi au 
dimanche. Zeelaan 121- 8660 De 
Panne BELGIQUE. Tél. 00.32.58. 
411.385. Mall: info@toyiand.be 
Site: www:toyland.be 

+ Grand Place Models, ouvert du 
lundi au samedi. Rue de la Montagne 
9 - Bergstraat 9 - 1000 Brussel 
BELGIQUE. Tél. 00.32.25.081.748 
Site: www.grand-place-models.be 


Un système de recherche 


mots-clés vous 


Toutes les adresses ci-dessous, et celles des anciens numéros, sont ajoutées à l'Annuaire du Web de Gazoline 
[http://gazoline.net], qui contient les liens pour accéder directement aux sites, sans avoir à taper 
permettra de surfer encore plus facilement comme vous le souhaitez 

parmi les centaines de sites référencés par Gazoline | Par ailleurs, nous vous e 
à gazonet@gazoline.net : vos e-mails sont les bienvenus, surtout si vous souhaîtez que nous parlions de votre site. 


ces adresses. 


à nous écrire 


eq 


72 
= 2 


Vi 
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Ce n'est un secret pour 

sonne : noUs sommes 
fascinés par les modèles qui 
nous entouraient dans notre 
enfance. Pour Benoît, c'est la 
Volkswagen Coccinelle 1967 
de ses grands-parents, Il nous 
raconte son histoire en détail 
et exhibe les photos de famille, 
celles où il est en culotte courte 
sur le nouveau vélo, mais où on 
ne voit jamais vraiment la voi- 
ture en arrière-plan (si vous avez 
les mêmes, c'est normal). Benoît 
cherche toujours sa “Cox 67”, 
mais il partage avec nous toutes 
les informations et documen- 
lation recueillies (au moment 
de ma visite, les pages utilisant 
le script “collection.php” géné- 
raient une erreur serveur, 


l' Le es Er . 


GE sm An one l 


n à beaucoup glosé sur 

l'attitude des industriels 

français durant l'Occupa- 
tion. Fallait-il fermer les usines, 
voire les détruire, et mettre à la 
rue toute une population ? Ou 
devait-on Cube l'échine pour 
préserver l'emploi et l'outil de 
production en attendant des 
Jours meilleurs ? Et dans ce cas, 
fallait-il collaborer sans réserve 
ou, au contraire, tout faire pour 
ralentir l'activité, mais en garan- 
tissant l'avenir ? Renault, comme 
ses confrères, est confronté à ces 
choix cornéliens. Au départ, la 
décision de poursuivre l'assem- 

lage de 

voitures tient 
pourtant du 
simple bon 
sens : la vie à 0] 
repris son cours L_ = 
avec la signa- 
ture de l'armis- 
ice. Par contre, 
les rationne- 
ments impo- 
sent de nou- 
veaux moyens 


VAE déroge pour une fois à 

la règle et vous transmets 
l'adresse d'un site commercial. 
Je ne peux pas me prononcer sur 
la qualité des services offerts, 
mais j'ai trouvé le concept sédui- 
sant et les pages très agréables. 
Les meilleures idées sont les 
plus simples : deux passionnés se 
sont associés pour proposer des 
balades en ancienne, au départ 
de la capitale. Pour les Parisiens, 
le rêve sans les problèmes ! 

Vous pourrez vous promener 

en Peugeot 404 ou en Mer- 

cedes 280 SE, conduit par un 
guide et chauffeur qui, paraît-il, 
connaît autant le patrimoine 
architectural que sa voiture. 
Saluons au passage la confiance 
que les conducteurs ont placée 
dans la fiabilité de leurs autos 
d'époque qui, je n'en doute pas, 


sont dans un état mécanique et 


Un petit lien pour rêver ? 

Une vente a eu lieu à 
Londres le 1“ décembre. Ne 
regrettez rien, à moins que vous 
ne soyez capable de signer des 
chèques à sept chiffres ! Ah oui 
quand même... La maison 
Bonhams mettait aux enchères 
une collection de véhicules de 
“TEcurie Ecosse”, fondée dans 
les années 50 par un heureux 
entrepreneur écossais, David 
Murray. Vous pouviez donc, 
occasion unique que vous avez 
ratée, acheter non seulement 
les véhicules historiques déjà 
repeints aux bonnes couleurs, 
mais également le camion 
d'époque qui les transportait. 


RENAULT EN GUERRE 


de propulsion. Lélectrique tente 
une percée sur une Juvaquatre 
alourdie qui print pénible- 
ment à tenir le 30 km/h pour une 
autonomie de 70 à 80 km. Vient 
ensuite le temps du gazogène à 
bois qui s'installe même sur une 
Viva Grand Sport, sans totale- 
ment dénaturer sa ligne. Mais 
avec le durcissement de lOccupa- 
tion et l'interdiction faite de pro- 
duire autrement que pour l'Alle- 
magne, l'heure du choix oblige 
à la dichotomie. La Résistance 
sorganise, chez 
les ouvriers et 
pour une partie 
de l'encadre- 
ment préparant 
les véhicules 
i, ils n'en 

joutent pas, 
assureront la 
relance une 
fois l'ennemi 
bouté hors de 
nos frontières. 


C'est là que naissent les idées 
les plus avant-gardistes, sans 
la moindre contrainte éco- 
nomique, mais aussi la À CV, 
essayée au nez et à la barbe des 
nazis, pourtant présents dans 
l'usine. L'influence est - qui 
en douterait ? - américaine, le 
salut de la nation mais aussi 
de l'automobile ne pouvant 
alors venir que de l'autre côté 
de l'Atlantique. C'est ce que 
montre cette somme docu- 
mentaire rassemblée et fine- 
ment commentée par Patrick 
Lesueur, qui balaye aussi bien 
La production automobile 
qu'agricole ou poids lourd. 
Renault sous l'occupation, 
Patrick Lesueur, éd. ETAI, 
2013, 192 p., format 240 x 
290 mm, ISBN 978-2-7268- 
9693-8, album cartonné 
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Allez, remerciez-moi de ne pas 


VOUS en avoir … e tôt. 


qui m'a fourni l'inspi 
Le lien suivant est une vidéo 
postée sur YouTube. On y assiste 
au montage du célèbre Camper 
VW Bus T1, à base de briques rec- 
tangulaires Lego J'ai découvert 
récemment ce modèle proposé 
en 2011. Son créateur et celui de 
cette vidéo rivalisent de talent et 
de passion : sachant qu'il faut pré- 
voir une journée à un adulte pour 
assembler les 1.332 pièces, com- 
bien de temps faut-il pour réaliser 
cette vidéo animée, une image à 
La fois, en 2.995 photos ? (Si vous 
avez du mal à copier le lien, cher- 
chez “LEGO 10220 Volkswagen 


e titre résume à lui seul le 

personnage. Un prince de la 

(cendrée, un virtuose aussi 
à l'aise sur deux que sur quatre 
roues, champion trop tôt disparu 
au volant de son Spyder Porsche, 
lors des essais du Grand Prix 
d'Allemagne de 1959. Un artiste 
que l'on reconnaissait de loin à 
son casque frappé des damiers de 
la victoire, un homme de carac- 


MONSIEUR 
BEHRA 


ie courageux (la liste L . 
lessures pourrait remplir un livre 
à elle seule !), fidèle fre quitte 
l'écurie Gordini qu'à regrets, le 
Sorcier ayant perdu Simca et les 
accords avec Renault limitant 
désormais ses ambitions), il 
aurai sans doute été l'un des plus 
grands de sa génération. Son 
palmarès et son tempérament, 
en course comme en dehors, ont 
en tout cas marqué son temps 

et suscité l'admiration de tous. 


Camper” sur YouTube, regardez 
la vidéo de “dix4711") 


fous êtes plutôt Renault ? 

Vous avez ae heures 
devant vous ? Alors voici, rien que 
pour vous, la page “Renault Ser- 
vice”. C'est une liste de sites consa- 
crés à la marque. Cet annuaire 
est inévitablement incomplet et 
certains liens sont obsolètes (le net 
est décidément un espace où l'on 
à vite fait de se désintégrer), mais 
rien ne vous empêche d'ajouter 
une adresse ou de suggérer une 
modification. L'originalité consiste 
à avoir regroupé sous quatre 
colonnes (sites, forums, pages 
facebook, blogs) toutes celles qui 
ont déjà été validées par l'auteur. 


ES il ie du monde. 


A commencer par celle de Jean- 


Luc Fournier qui lui consacre une 
monographie enthousiaste, centrée 
exclusivement sur la compétition, 
même si l'homme transparaît 
toujours derrière les exploits du 
pilote. Un Tribute to qui rend enfin 
hommage à pps Behra. 


ISBN 978-2-9531374-9-1, 
album é, 45 euros. 
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Déboule... de neige ! 


Par Jean-Luc Delvaux 
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Résolution 


#1 


| Combler ma tablette. 


1 


ePresser 


journaux 
magazines 


mt 


Offrez la presse quotidienne et magazine 
à vos tablette, smartphone et ordinateur. 


Disponible sur ePresse.fr 


Q App Store LS Google play Fe | 


Windows 
Store 


Vos journaux sur 
tous les ECrans 


